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1. Wprowadzenie

1.1 Strategiczna ocena oddzialywania na srodowisko

Prognoze Oddziatywania na Srodowisko Studium transportowego i bezpieczeristwa transportu w
miescie Ptocku oraz projektu zmiany uchwaty Nr 405/XXVIII/08 Rady Miasta Ptocka z dnia 28
pazdziernika 2008 roku w sprawie Wytycznych do polityki parkingowej miasta Ptocka, zasad i
trybu dziatania organéw samorzqdu miasta Ptocka w zakresie ustalenia wymagan i obowiqzkéw
urzgdzania lub wydzielania miejsc postojowych dla pojazdéw uzytkownikéw statych i
przebywajacych okresowo, w tym rowniez miejsc postojowych dla pojazddw, z ktérych
korzystajq osoby niepetnosprawne oraz podstaw ksztattowania w tym zakresie wskaznikow
ilosciowych i jakosciowych obowigzujqgcych w granicach administracyjnych miasta Ptocka oraz
zasad przejecia przez organy samorzqdu miasta Ptocka obowiqzku zapewnienia miejsc
postojowych w zastepstwie innych podmiotéw przeprowadza sie w celu okreslenia wptywu na
srodowisko zatozonych w nich celach i zadaniach zaréwno krétko i dtugoterminowych.
Podstawe prawna opracowania prognozy stanowia:

1. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r. w
sprawie oceny wptywu niektorych planow i programow na Srodowisko (Dz. Urz. WE L
197 z 21.07.2001)

2. Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/35/WE z dnia 26 maja 2003 r.
przewidujacej udziat spoteczenstwa w odniesieniu do sporzadzania niektorych planow
i programow w zakresie srodowiska oraz zmieniajacej w odniesieniu do udziatu
spoteczenstwa i dostepu do wymiaru sprawiedliwosci dyrektywy Rady 85/337/EWG i
96/61/WE (Dz. Urz.UE L 156 z 25.06.2003

3. Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985r. w sprawie oceny skutkow
wywieranych przez niektdére przedsiewziecia publiczne i prywatne na Srodowisko
naturalne (Dz. Urz. WE L 175 z 05.07.1985 z p6zn. zm.)

4. Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. Urz. WE L 206 z 22.07.1992, str. 7, z
pézn. Zm

5. Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/4/WE z dnia 28 stycznia 2003 r. w
sprawie publicznego dostepu do informacji dotyczacych srodowiska i uchylajacej
dyrektywe Rady 90/313/EWG (Dz. Urz. WE L 41 z 14.02.2003)

6. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko (Dz. U.2008, Nr 199, Poz. 1227)

7. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25,
poz. 150 tj. z p6zn. zm.),

8. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2004, Nr 92, Poz. 880 z
pozn. zm.)

Wymienione akty prawne naktadaja obowiazek przeprowadzenia procedury postepowania w
sprawie oceny oddziatywania na srodowisko dokumentow wyznaczajacych ramy dla pozniejszej
realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko. Do dokumentow, dla
ktorych jest wymagane przeprowadzenie procedury oceny oddziatywania nalezg min. studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy, projekty polityk, strategii,
planow lub programéw w dziedzinie przemystu, transportu, energetyki, telekomunikacji,
gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa, rybotowstwa, turystyki.
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Projekt Studium transportowego i bezpieczenstwa transportu w miescie Ptocku i Wytyczne do
polityki parkingowej miasta Ptocka, zasad i trybu dziatania organdéw samorzadu miasta Ptocka w
zakresie ustalenia wymagan i obowiazkéw urzadzania lub wydzielania miejsc postojowych dla
pojazdow uzytkownikow statych i przebywajacych okresowo, w tym rowniez miejsc
postojowych dla pojazdow, z ktorych korzystaja osoby niepetnosprawne oraz podstaw
ksztattowania w tym zakresie wskaznikow ilosciowych i jakosciowych obowiazujacych w
granicach administracyjnych miasta Ptocka oraz zasad przejecia przez organy samorzadu miasta
Ptocka obowiazku zapewnienia miejsc postojowych w zastepstwie innych podmiotéw wraz z
prognoza oddziatywania na srodowisko podlegaja opiniowaniu przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie oraz Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w Warszawie.
Przedmiotowe dokumenty zostana takze udostepnione spoteczenstwu w celu zapewnienia jego
udziatu w procedurze strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Do przyjetego dokumentu zataczone zostanie pisemne podsumowanie zawierajace uzasadnienie
wyboru przyjetego dokumentu w odniesieniu do rozpatrywanych rozwigzan alternatywnych, a
takze informacja, w jaki sposob i w jakim zakresie zostaty uwzglednione min. uwagi organéw
opiniujacych, wyniki konsultacji spotecznych, proponowane metody i czestotliwosc
przeprowadzania monitoringu skutkow realizacji postanowien Studium transportowego i
bezpieczenstwa transportu w miescie Ptocku oraz Wytycznych do polityki parkingowej miasta
Ptocka, zasad i trybu dziatania organéw samorzqdu miasta Ptocka w zakresie ustalenia
wymagan i obowiqzkéw urzqdzania lub wydzielania miejsc postojowych dla pojazdéw
uzytkownikéw statych i przebywajacych okresowo, w tym réwniez miejsc postojowych dla
pojazddéw, z ktorych korzystajq osoby niepetnosprawne oraz podstaw ksztattowania w tym
zakresie wskaznikoéw ilosciowych i jakosciowych obowiqzujgcych w granicach administracyjnych
miasta Ptocka oraz zasad przejecia przez organy samorzqdu miasta Ptocka obowiqzku
zapewnienia miejsc postojowych w zastepstwie innych podmiotow.

W dalszej czesci niniejszego dokumentu autorzy postuguja sie skrotem ,,Studium” zastepujac
peten tytut analizowanych opracowan tj.: Studium transportowego i bezpieczenstwa
transportu w miescie Ptocku i Wytyczne do polityki parkingowej miasta Ptocka, zasad i trybu
dziatania organéw samorzqdu miasta Ptocka w zakresie ustalenia wymagarni i obowiqzkow
urzgdzania lub wydzielania miejsc postojowych dla pojazdéw uzytkownikéw statych i
przebywajacych okresowo, w tym rowniez miejsc postojowych dla pojazddw, z ktérych
korzystajq osoby niepetnosprawne oraz podstaw ksztattowania w tym zakresie wskaznikow
ilosciowych i jakosciowych obowigzujqgcych w granicach administracyjnych miasta Ptocka oraz
zasad przejecia przez organy samorzqdu miasta Ptocka obowiqzku zapewnienia miejsc
postojowych w zastepstwie innych podmiotow.

1.2 Zakres przestrzenny i czasowy projektu

Zakres przestrzenny projektu Studium transportowego i bezpieczenstwa transportu w miescie
Ptocku i zakres Wytycznych do polityki parkingowej miasta Ptocka, zasad i trybu dziatania
organow samorzadu miasta Ptocka w zakresie ustalenia wymagan i obowiazkéw urzadzania lub
wydzielania miejsc postojowych dla pojazdow uzytkownikow statych i przebywajacych
okresowo, w tym rowniez miejsc postojowych dla pojazdow, z ktorych korzystaja osoby
niepetnosprawne oraz podstaw ksztattowania w tym zakresie wskaznikow ilosciowych i
jakosciowych obowiazujacych w granicach administracyjnych miasta Ptocka oraz zasad
przejecia przez organy samorzadu miasta Ptocka obowiazku zapewnienia miejsc postojowych w
zastepstwie innych podmiotow jest ograniczony do granic administracyjnych gminy Ptock.
Studium analizuje obecna sytuacje transportowa w miescie oraz proponuje kierunki rozwoju
uktadu komunikacyjnego miasta w horyzoncie czasowym do roku 2030.
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2. Studium komunikacyjne dla miasta Plocka

2.1 Glowne cele studium

Celem gtownym Studium jest stworzenie warunkow funkcjonowania i rozwoju poszczegolnych
gatezi transportu tak, aby nie powodowaty one degradacji Srodowiska przyrodniczego i
kulturowego miasta. Transport powinien stanowic istotny element rozwoju zréwnowazonego
miasta. Cel gtowny =zaktada réwniez zapobieganie powstawaniu obciazen kosztowych
ponoszonych przez przyszte pokolenia mieszkancéw miasta min. w postaci pogorszonych
warunkow zycia.

Ponadto Studium okresla nastepujace cele szczegotowe:

1. Ograniczanie negatywnego wptywu zamiejskiego' ruchu samochodowego na warunki
poruszania sie w miescie oraz na degradacje srodowiska miejskiego i zagrozenie
bezpieczenstwa, przy jednoczesnym zapewnieniu dostepu tego ruchu do kluczowych
dla funkcjonowania i rozwoju obszarow miasta.

2. Zapewnienie sprawnego transportu w miescie poprzez ograniczanie kongestii

motoryzacyjnej.

Poprawa funkcjonowania i podnoszenie atrakcyjnosci transportu publicznego.

Porzadkowanie systemu transportu tadunkow.

Ograniczanie negatywnego wptywu ruchu samochodowego na srodowisko naturalne

oraz warunki zycia mieszkancow Ptocka.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Poprawa warunkow parkowania pojazdow.

Ochrona zabytkowej centralnej czesci miasta przed nadmiernym ruchem

samochodowym.

v AW

® N

2.2 Zatozenia studium

Studium zaktada niewielki spadek liczby mieszkancow miasta oraz liniowy wzrost wskaznika
motoryzacji w miescie. Teren Ptocka zostat podzielony na 3 obszary o oddzielnej polityce
komunikacyjnej i transportowej:

I.Stare Miasto
II.Obszar srodmiejski o dobrej dostepnos¢ do komunikacji zbiorowej

[ll.Obszar poza s$rodmiesciem oraz obszary o ztej dostepnosci do komunikacji
publicznej

Przyjeto, ze w rozpatrywanym horyzoncie czasowym nastapi niewielka zmiana wiezby podrozy
z domu do pracy miedzy obszarami Ptocka. Na znaczeniu zyskaja nieco lewobrzezne obszary
miasta w wyniku rozwoju funkcji mieszkaniowej i ustugowo-produkcyjnej. Najwieksze
znaczenie w ksztattowaniu ruchu wewnetrznego posiadaja dzielnice pétnocne i wschodnie.

Zatozenia Studium beda realizowane przez Urzad Miasta oraz podlegte jednostki organizacyjne.
Do prawidtowej realizacji dokumentu konieczne jest jego zrozumienie i zaakceptowanie przez
mieszkancow miasta.

2.3 Zakres i obszary tematyczne Studium
Studium kompleksowo ujmuje kwestie zwigzane z systemem transportu na terenie miasta
Ptocka. Analizowane sa nastepujace aspekty systemu transportowego:

' Ruch zamiejski rozumiany jest tu, jako ruch samochodowy tranzytowy w stosunku do Plocka jak i ruch
docelowo — zrédtowy, ktorego cel lub zrodto potozone jest poza granicami Ptocka — ruch zewngetrzny.
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Studium zaktada rozwoj systemu komunikacyjnego zgodnie z rozwojem przestrzennym i
funkcjonalnym miasta. Podstawowe zatozenia Studium prowadza w kierunku rozwoju w miesci
intermodalnego systemu transportowego wykorzystujacego optymalnie rozne dostepne rodzaje
transportu. Stuzy¢ temu bedzie promocja transportu zbiorowego i rowerowego poprzez min.
tworzenie infrastruktury parkingowej typu Park&Ride (Parkuj i jedz transportem zbiorowym)
oraz Bike&Ride (Zostaw rower i podrozuj dalej transportem zbiorowym). Studium proponuje
wprowadzenie stref parkingowych majacych na celu ograniczenie swobodnego parkowania.

Kolejnym waznym dziataniem zaproponowanym w Studium jest budowa uktadu obwodnic. Jest
bardzo istotny element systemu transportowego miasta majacy wptyw na przepustowosc¢ uktadu
jak rowniez jakosc¢ srodowiska w miescie. Brak uktadu obwodnic spowoduje spadek predkosci
jazdy o 17,4% w roku 2030, wydtuzenie o 39% sredniego czasu jazdy oraz wydtuzenie o 15%
sredniej drogi przejazdu. Do priorytetow Studium zalicza takze budowe trzeciej przeprawy
przez Wiste. Inwestycja ta ma wptyw na zredukowanie potokdéw pojazdow na moscie
srodkowym im. Legionow marsz. Joézefa Pitsudskiego. Natezenie ruchu samochodow spada
wtedy o ponad 30%.

Studium proponuje rozwdj systemu transportu publicznego w oparciu o tzw. szybki autobus BRT
lub lekki tramwaj. Takie rozwigzanie wraz ze zmianami organizacyjnymi funkcjonujacej
komunikacji pozwoli zwiekszenie liczby podrozy komunikacja miejska i jednoczesnie wptynie na
zmniejszenie ruchu samochodowego.

Zapisy Studium proponuja lobbowanie na rzecz wybudowania odnogi Centralnej Magistrali
Kolejowej do Ptocka i przeniesienia wiekszosci ruchu towarowego i pasazerskiego na CMK.
Decyzja taka moze zostac¢ podjeta jedynie na szczeblu centralnym. Podobnie rozwéj transportu
srodladowego jest uzaleznionych od czynnikéw zewnetrznych, na ktére miasto nie ma wptywu.
W zwiazku z tym ten rodzaj transportu nie jest przedmiotem szczegotowych analiz Studium.

Z uwagi potozenie miasta w poblizu gtownego portu lotniczego w Warszawie rozwoj
komunikacji lotniczej w Ptocku nie jest przedmiotem Studium. Studium zaktada jedynie
utrzymanie istniejacej bazy ratownictwa lotniczego w Ptocku.

Dokument Studium zawiera szereg uregulowan i propozycji majacych na celu rozwdj transportu
rowerowego w miescie oraz udogodnienia dla ruchu pieszego, a takze wytyczne do likwidacji
barier architektonicznych dla oséb niepetnosprawnych. Wyznaczono rowniez strefy
uspokojonego ruchu.
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Rysunek 1 Planowany system tras rowerowych i ciaggéw pieszych w Ptocku

2.4 Zwiazek Studium z innymi istotnymi planami i programami

Tabela 1 Uwarunkowania wynikajace z innych istotnych planéw i programéw

Dokument

Zatozenia

Polityka

Transportowa | Jako podstawowy cel polityki transportowej przyjmuje sie

Panstwa na lata 2006 - | zdecydowana poprawe jakosci systemu transportowego i jego

2025

rozbudowe zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju.

Cele szczegotowe:

1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu

Prognoza oddziatywania na srodowisko
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Dokument

Zatozenia

jako czynnik poprawy warunkow zycia i usuwania barier
rozwojowych gospodarki.

2. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako
kluczowy instrument rozwoju gospodarczego.

3. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu
transportowego.

4. Integracja systemu transportowego - w uktadzie
gateziowym i terytorialnym.

5. Poprawa bezpieczenstwa prowadzaca do radykalnej
redukcji liczby wypadkow i ograniczenia ich skutkow
(zabici, ranni) oraz - w rozumieniu spotecznym - do
poprawy bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow
transportu i ochrony tadunkow.

6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na
srodowisko i warunki zycia.

Strategia
Wojewddztwa
Mazowieckiego

Rozwoju

Poprawa powiazan drogowo-kolejowych z osrodkami
subregionalnymi (Radomiem, Siedlcami, Ptockiem, Ostroteka i
Ciechanowem) oraz w obszarze metropolitalnym Warszawy,
poprzez dostosowanie sieci drogowej i kolejowej do wymogow
normatywnych (parametry, nosnos¢, itp.);

Podejmowany bedzie szereg dziatan w celu usuniecia niedroznosci
oraz niskiej przepustowosci i jakosci istniejacej sieci drogowej,
modernizacji sieci kolejowej oraz rozwoju transportu lotniczego
poprzez:

1. Podnoszenie standardow technicznych  potaczen
obwodowych w regionie:

- tzw. ,Wielka Obwodnica Mazowsza” w pasmie osrodkow
subregionalnych Ptock, Ciechanéw, Ostroteka, Siedlce,
Radom, tworzona przez drogi krajowe nr 60, nr 63, nr 12
oraz odcinki drég wojewddzkich nr 627, nr 544, nr 617,

- Budowe autostrady A-2 oraz rozbudowe drog krajowych (w
celu zwiekszenia ich przepustowosci) do parametrow drog
ekspresowych (57, S8, 510, S12, $17, S19);

- Przebudowe pozostatych drog krajowych (w tym: nr 2, nr 9,
nr 61, nr 62), ktéra obejmowac bedzie m.in.:

*wzmochienia nawierzchni do nacisku 11,5 t/os;
poszerzenia, dobudowe poboczy;

- Zwiekszenie niewystarczajacej obecnie liczby przepraw
mostowych, szczegolnie przez Wiste, Bug i Narew (w
Warszawie, Ptocku, Jozefowie, Solcu n. Wista,
Maciejowicach, Wyszkowie, Treblince k. Matkini Gornej i
Kozkach k. Siemiatycz);

2. Wspomaganie rozwoju regionalnego transportu
kolejowego:

- zwiekszenie liczby i atrakcyjnosci potaczen, zintegrowanie
linii magistralnych i lokalnych oraz poprawe jakosci
przewozow;

— przedtuzenie Centralnej Magistrali Kolejowej o odcinek
Korytow-Sochaczew-Ptock i dalej sladem istniejacych linii w
kierunku potnocnym do Tréjmiasta, tak aby utworzy¢ nowe
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Dokument

Zatozenia

potaczenie tranzytowe potnoc-potudnie, o duzych
predkosciach, pozwalajace na obejscie wezta
warszawskiego, a jednoczesnie powigzanie Ptocka z
obszarem aglomeracji, zapewniajace czas podrozy w
granicach 60 minut;

Plan Zagospodarowania
Przestrzennego
Wojewodztwa
Mazowieckiego

W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Mazowieckiego gtoéwny nacisk ktadzie sie na planowana Wielka
Obwodnice Mazowsza, wskazuje sie jednoczesnie na znaczenie
drogi nr 62 jako drogi lezacej w korytarzu o znaczeniu
ponadregionalnym i taczacej Wielka Obwodnice Mazowsza z Duza
Obwodnica Warszawy.

Plan nie precyzuje nowego potaczenia kolejowego z Ptockiem nie
mniej zaleca sie prowadzenie dalszych prac analitycznych nad
przedtuzeniem Centralnej Magistrali Kolejowej z Korytowa do
Ptocka.

Strategia Rozwoju
Powiatu Ptockiego

Wspotpraca wtadz powiatu z miastem Ptock w zakresie przebudowy
drogi krajowej nr 60 i 62.

Podejmowanie inicjatyw z Generalna Dyrekcja Drdg Publicznych
oraz miastem Ptock na rzecz modernizacji drogi nr 60 z
uwzglednieniem nowej przeprawy przez Wiste.

Podejmowanie dziatan na rzecz modernizacji drogi nr 62, jako
ciagu komunikacyjnego, taczacego powiat ptocki i miasto Ptock ze
stolicg wojewodztwa.

Strategia Rozwoju Gminy
Stupno

Eliminowanie zapéznien cywilizacyjnych w infrastrukturze
technicznej na terenie gminy. Cel postanowiono osiagna¢ m.in.
poprzez Modernizacje drogi krajowej nr 62 wraz z budowa ciagu
pieszo-rowerowego. Realizacje przewidziano do roku 2010.

Miejscowy Plan
Zagospodarowania Gminy
Stupno

W  Miejscowym Planie Zagospodarowania Gminy  Stupno
zarezerwowano teren dla drogi klasy drogi gtéwnej w ciagu drogi
krajowej nr 62.

Strategia
Zrownowazonego
Rozwoju Gminy tack na
lata 2008-2015

W Strategii Zrownowazonego Rozwoju Gminy tack na lata

2008-2015 na liscie zadan znajduje sie:

- Budowa obwodnicy wokét tacka na drodze krajowej nr 60
-doprowadzenie do rozpoczecia budowy obwodnicy tack na trasie
Kutno -Ptock w kierunku nowej przeprawy drogowej przez Wiste k.
Ptocka.

- Budowa sciezek rowerowych w rejonach, gdzie przebiegaja one
rownolegle z drogami o stosunkowo duzym natezeniu ruchu
pojazdow.

Miejscowy Plan
Zagospodarowania Wsi
Maszewo

MPZP wsi Maszewo w gminie Stara Biata rezerwuje teren pod nowy
przebieg drogi wojewoddzkiej nr 559 w klasie G2/2 stary przebieg
drogi wojewddzkiej klasyfikuje jako Z1/2. Rowniez w MPZP czesci
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Dokument

Zatozenia

wsi Nowa Biata zarezerwowano teren dla tej drogi o szerokosci 40m
w liniach rozgraniczenia.

Studium Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Ptock.

Miasta

- Likwidacja linii kolejowej biegnacej przez most Legionow marsz.
J. Pitsudskiego i zastgpiono ja nowa linia biegnacg wzdtuz
obwodnicy w ciagu drogi krajowej nr 60.

- Przeniesienie z miasta lotniska Aeroklubu Ziemi Mazowieckiej.

Zatozenia te pozwolity na uksztattowanie planowanej gestej sieci
ulic zbiorczych w rejonie lotniska z przedtuzeniem ulicy
Mickiewicza i ulicy Wiadukt jako szkieletu uktadu ulic zbiorczych w
tym rejonie. W czesci wschodniej miasta zaplanowano
przedtuzenie ulicy Spotdzielczej w kierunku osiedli Wyszogrodzka,
Imielnica i Bobrowiczki oraz nowe potaczenie osiedla Podolszce z
droga w kierunku Wykowa. W czesci zachodniej miasta
zaplanowano droge zbiorcza w ciggu ulicy Traktowej i na jej
przedtuzeniu ulice zbiorcza obstugujaca Ptocki Park Przemystowo-
technologiczny.

Zaplanowanie fragmentu drogi gtownej taczacej obwodnice w ciagu
drdg krajowych 60 i 62 o sladzie zblizonym do ulicy Urodzajnej. W
potudniowej czesci Ptocka zaplanowano obwodnice Radziwia w
ciagu drogi wojewddzkiej 575. Na podstawie rysunkow Studium dla
potrzeb plandéw przeciwpowodziowych mozna zatozy¢, ze
obwodnica ta przebiega po terenach zalewowych.

W Studium wyznaczono strefy funkcji i dziatan: strefe ruchu
pieszego i rowerowego, strefe preferencji komunikacji zbiorowej i
strefe wolng od ograniczen w ruchu samochodowym.

Uproszczona
budowy
zachodniej
miasta Ptocka.

koncepcija
potnocno-
obwodnicy

Dotyczy obwodnicy potnocno - zachodniej miasta.

Obejmuje odcinek od ulicy Dtugiej poprzez nowa przeprawe
mostowa do obecnego przebiegu drogi krajowej nr 62.

Zaktualizowana
Koncepcja obstugi
komunikacyjnej obszaru
centralnego i srodmiescia
Ptocka.

Odnosi sie do obszaru srodmiescia wskazujac potrzebne inwestycje
uliczne:

- rozbudowe ulicy Kilinskiego,

- przebicia ulic Misjonarskiej i Gradowskiego,
Koncepcja lokalizuje rowniez potencjalne parkingi oraz proponuje
drobne zmiany organizacji ruchu.

Koncepcja budowy drog
dla transportu kotowego
ciezkiego dla wywozu
produktéw PKN Orlen s.a.

Nawiazuje do planéw budowy obwodnicy potnocno- zachodniej jest
jednak nieaktualna zaktada m.in. skrzyzowanie obwodnicy z ulica
tukasiewicza oraz brak wezta przy ulicy Dtugiej.

Plan
Miasta

Wieloletni
Inwestycyjny

Zaktada m.in.:

- dalsza budowe obwodnicy potnocnej,
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Zatozenia

Ptocka na lata 2009-2013.

- budowe obwodnicy potnocno- zachodniej,

- budowe ulicy Granicznej,

— budowe ulicy Medycznej,

— projekt linii tramwajowej,

- budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z linig kolejowa w
ciagu ulicy Pitsudskiego,

— przebudowe ulicy Wyszogrodzkiej na odcinku od ulicy Armii
Krajowej do ul. Harcerskiej,

— modernizacje, przebudowy i budowy szeregu ulic o funkcji
lokalnej lub dojazdowej,

- Rozbudowe i zagospodarowanie Ptockiego Nabrzeza
Wislanego na cele turystyczno - rekreacyjne.

Koncepcja programowa
budowy nowego odcinka
drogi krajowej nr 60 od
wezta ,,Wyszogrodzka” w
Ptocku do miejscowosci
Goslice.

Dotyczy obwodnicy poétnocnej w ciggu drogi krajowej nr 60 na
odcinku od Wyszogrodzkiej na potnoc. Obwodnica jest
przedtuzeniem istniejacego odcinka. Obwodnica zaprojektowana
jest, jako dwujezdniowa z sasiadujacymi obustronnie na catej
dtugosci jezdniami zbiorczymi. Obwodnica omija os. Podolszyce z
zachodniej strony by po minieciu osiedla skierowac sie w kierunku
wschodnim i opusci¢ granice administracyjne Ptocka. Z obwodnica
potnocno-zachodnia w ciagu drogi krajowej nr 62 obwodnica
potnocna krzyzuje sie na terenie gminy Radzanowo. Skrzyzowanie
zaprojektowano jako wezet typu koniczyna jednak bez tacznicy dla
relacji pétnoc-wschéd.

Dokumentacja
projektowo-kosztorysowa
nowoprojektowanego
odcinka obwodnicy
potnocno-zachodniej,
biegnacej od wezta
»Bielska” do  granicy
miasta w rejonie ulicy
Szpitalnej.

Dotyczy obwodnicy potnocno - zachodniej miasta.

Opracowanie obejmuje odcinek od Bielskiej do drogi wojewodzkiej
nr 562.

Strategia
Zrownowazonego rozwoju
miasta Ptocka do 2020
roku.

Podniesiona sprawnos¢ i jakos$¢ systemu komunikacyjnego w
miescie:

- Budowa linii tramwajowej wraz z infrastruktura

- Budowa obwodnic Miasta

- Rozbudowa skrzyzowan

— Dostosowanie taboru komunikacji miejskiej do potrzeb
mieszkancow

- Polepszenie istniejacej infrastruktury komunikacyjnej

- Przygotowanie studium wykonalnosci dla trzeciej przeprawy
mostowej

- Poprawa dostepnosci komunikacyjnej instytucji miejskich

- Likwidacja barier komunikacyjnych dla osob
niepetnosprawnych

— Zmniejszenie hatasu komunikacyjnego

- Optymalizowanie organizacji ruchu, w szczegélnosci
wyprowadzenie ciezkiego transportu drogowego z Miasta
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Dokument Zatozenia

— Zazielenienie ciaggdw komunikacyjnych

- Poprawa nawierzchni ulic

- Wprowadzenie stref ograniczonego ruchu

— Rozwijanie transportu ekologicznego

— Wprowadzenie bezkolizyjnego uktadu komunikacyjnego
kolejowego i samochodowego

- Realizacja systemu sciezek rowerowych

— Utworzenie inteligentnego systemu zarzadzania ruchem w
miescie

- Budowa przejsc dla pieszych w innych poziomach niz ulica

- Budowa nowych miejsc parkingowych (w tym parkingéw
wielopoziomowych oraz parkingow obstugi ruchu
zewnetrznego)

Potaczony system komunikacyjny wewnetrzny z zewnetrznym:

- Zabieganie o podniesienie kategorii drog krajowych (w
pierwszej kolejnosci trasa nr 62 do Warszawy)

- Modernizacja linii kolejowej

- Program potaczen komunikacji wewnetrznej i zewnetrznej

3. Kontekst srodowiskowy i planistyczny

3.1 Obszar badan

Administracyjnie Ptock jest potozonym w potnocno - zachodniej czesci wojewoddztwa
mazowieckiego. Jest to miasto na prawach powiatu. Miasto znajduje sie w podregionie
ciechanowsko -ptockim. Powierzchnia miasta wynosi 88,06 km?. Liczba ludnosci w roku 2006
wynosita 127224.

Ptock potozony jest nad Wista, w odlegtosci okoto 100 km od Warszawy, todzi i Torunia.
Prawobrzezna czes¢ miasta znajduje sie na skarpie wislanej, okoto 47 m nad poziomem rzeki.

Miasto Ptock sasiaduje z gminami nalezacymi do ziemskiego powiatu ptockiego. Z miastem
Ptock granicza bezposrednio nastepujace gminy:

- od poétnocy Stara Biata i Radzanowo,
— od potudnia tack i Gabin,

- od zachodu Nowy Duninow,

— od wschodu Gabin i Stupno.

Wedtug podziatu fizyczno-geograficznego J. Kondrackiego obszar miasta nalezy do prowincji
Nizu Srodkowoeuropejskiego, podprowincji Pojezierza Potudniowobattyckiego i makroregionow:
Pojezierza Chetminsko-Dobrzynskiego oraz Pradoliny Torunsko-Eberswaldzkiej. W granicach
Pradoliny Torunsko-Eberswaldzkiej lezy mezoregion Kotlina Ptocka, natomiast w granicach
Pojezierza Chetminsko-Dobrzynskiego - mezoregion Pojezierza Dobrzynskiego. Miasto Ptock
potozone jest pomiedzy tymi dwoma mezoregionami.




Strona | 17

3.2 Charakterystyka srodowiska na obszarach objetych potencjalnym

znaczacym oddzialywaniem

3.2.1 Transport

W Ptocku jest zarejestrowanych ponad 68 tys. pojazdow osobowych. Oznacza to, ze wskaznik
motoryzacji wynosi 540 poj/1000 mieszk., a w rozpatrywanym horyzoncie czasowym wskaznik
ten wzrosnie do 712 poj/1000 mieszk.

W Ptocku krzyzuja sie dwie drogi krajowe o znaczeniu ponadregionalnym - droga nr 60 teczyca
- Ptock - Ciechanow - Ostrow Mazowiecki i droga nr 62 Strzelno - Wtoctawek - Ptock - Wyszkow -
Sokotow Podlaski - Anusin. W miescie poczatek biorg cztery drogi wojewodzkie - 559 w
kierunku Lipna, 562 do Dobrzynia, 567 w kierunku Ptonska, 575 do Dobrzykowa i Gabina. W
odlegtosci okoto 40 km na potudnie od miasta bedzie przebiegac planowana autostrada Af.

Kluczowe znaczenie dla ruchu samochodowego w miescie posiadaja przeprawy mostowe przez
Wiste:

- Most drogowo-kolejowy im. Legiondw J. Pitsudskiego
- Most im. Solidarnosci
Liczba zarejestrowanych zdarzen losowych na drogach miejskich rocznie przekracza 1,7

tysiaca, w tym liczba kolizji wynosi okoto 1,5 tys. Liczba zabitych w wypadkach
samochodowych ksztattuje sie w przedziale kilku o0sdb rocznie, liczba rannych to okoto 200 osob
rocznie.

Stan istniejacej sieci komunikacyjnej z podziatem funkcjonalnym ulic przedstawiono na
ponizszym rysunku.
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Rysunek 2 Aktualna siec komunikacyjna Ptocka z podziatem funkcjonalnym ulic

3.2.2 Demografia i mieszkalnictwo

Liczba ludnosci Ptocka w 2006 roku wynosita 127 224 mieszkancow, a gestos¢ zaludnienia 1445
mieszk./km?. W analizowanym w Studium okresie liczba mieszkancow Ptocka bedzie sie
zmniejszata, jednak zmiana ludnosci poszczegdlnych dzielnic bedzie zréznicowana. W
dzielnicach centralnych i potnocno-zachodnich bedzie nastepowat spadek liczby mieszkancow
natomiast wzrost liczby mieszkancow bedzie nastepowat w dzielnicach peryferyjnych w
potudniowej i potnocno-wschodniej czesci miasta.

Prognozowana liczba mieszkancow Ptocka, w rozpatrywanym przedziale czasowym zostata
przedstawiona na ponizszym wykresie.

Prognoza oddziatywania na srodowisko
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Rysunek 3 Prognoza demograficzna dla miasta Ptocka

3.2.3 Budowa geologiczna i geomorfologiczna

Pod wzgledem budowy geologicznej Ptock lezy na styku dwoch jednostek strukturalnych - na
wysoczyznie zaliczanej do Pojezierza Dobrzynskiego (w makroregionie Pojezierze Chetminsko-
Dobrzynskie) oraz na tarasie zalewowym na lewym brzegu Wisty w Kotlinie Ptockiej (w
makroregionie Pradolina Torunsko-Eberswaldzka). Takie potozenie warunkuje skomplikowang
budowa geologiczng utworow kenozoicznych. W bezposrednim podtozu wystepuja gtownie
osady czwartorzedowe, genetycznie zwiazane ze zlodowaceniami Wisty, Odry i Warty. Na
wysoczyznie w profilu pionowym przewazaja gliny zwatowe, mutki zastoiskowe, ity i mutki
warstwowe, a w dolinie Wisty osady akumulacji rzecznej - mady i namuty. Lokalnie wystepuja
réwniez utwory piaszczyste i zwirowe, zwiazane z akumulacja lodowcowa, rzeczna i eoliczna.

Charakterystycznym elementem rzezby terenu Ptocka jest Skarpa Wislana, zwana tez Skarpa
Ptocka, oddzielajaca prawobrzezng czes¢ miasta od doliny Wisty. Skarpa stanowi potudniowa
granice Wysoczyzny Ptonskiej, a jej dtugosc¢ na terenie miasta wynosi ok. 8 km. Jej wysokos¢
wzgledna wynosi 15 - 48 m (Srednio 35 m), a kat nachylenia 15 - 45°. Miejscami skarpa jest
oddzielona od Wisty tarasem zalewowym.

Skarpa wykazuje dwudzielnos¢ wynikajaca z budowy geologicznej. W czesci gornej wystepuje
niemal pionowy odcinek sciany, a ponizej lezacy odcinek skarpy nachylony jest pod katem ok.
40° i ztozony z materiatu luznego. Caty obszar strefy krawedziowej i przykrawedziowej pociety
jest licznymi wawozami o dtugosci sredniej 100 - 150 metrow, gtebokosci ok. 35 metrow i
nachyleniu zboczy 20 - 40°. Jary wykorzystuja rzeki Brzeznica, Stupianka, Rosica.

Budowa geologiczna skarpy zwiazana jest z okresem czwartorzedu: wierzchnig warstwe skarpy
buduja nasypy antropogeniczne i odpady, gromadzone w zagtebieniach skarpy przez wiele lat.
Goérna czes$¢ skarpy zbudowana jest gtéwnie z glin zwatowych zlodowacenia Wisty, z
przewarstwieniami osadow zastoiskowych i piaszczystych. Miazszos¢ poziomu glin wynosi okoto
8 metrow. W dolnej czesci skarpy wystepuja koluwia, ktorych powierzchnia nachylona jest pod
katem okoto 40°. Na granicy glin i koluwium wystepuje warstwa pytow, piaskow lub gliny szarej
zlodowacenia Odry. Podtoze utwordw czwartorzedowych stanowia pliocenskie ity i ity pylaste z
przewarstwieniami piaskow kwarcowych i lignitow.
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W obrebie skarpy, gtownie z powodu jej budowy geologicznej i duzego kata nachylenia zboczy,
wystepuja liczne zjawiska geodynamiczne. W zwiazku z tym w przesztosci wielokrotnie
zachodzity obrywy i osuwiska zboczy, zagrazajace obiektom potozonym na skarpie.

3.2.4 Czynniki klimatyczne
Klimat rejonu Ptocka charakteryzuje sie nastepujacymi parametrami:

— $rednia dobowa temperatura - ok. 2°C w styczniu i 17,5 ° C w lipcu,
- $rednia maksymalna temperatura - 0 ° C w styczniu, 23,5 ° C w lipcu,
— $rednia minimalna temperatura - 20,9 °C - 21,6 ° C,

— dtugosc zimy - 89-95 dni,

- dtugosc lata - 86-89 dni,

— liczba dni z pokrywa $niezng - ok. 60 dni.

Wedtug rejonizacji rolniczo-klimatycznej Polski, obszar Ptocka lezy w zasiegu dzielnicy
srodkowej, ktora charakteryzuje sie niskimi opadami wynoszacymi ok. 500 mm rocznie.
Przewazajacym kierunkiem wiatrow jest kierunek zachodni - latem wzrasta udziat wiatréw
potnocno-zachodnich, zima potudniowo-zachodnich.

W obrebie miasta wystepuja stany inwersyjne temperatury powietrza na poziomie ponizej 200
m n.p.t. To niekorzystne zjawisko utrudnia rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen powietrza z
niskich zrodet. Dla wszystkich emitorow wyrzucajacych zanieczyszczenia powyzej warstwy
inwersyjnej jest to korzystna sytuacja, gdyz warstwa hamujaca nie pozwala na opadanie
zanieczyszczen w poblizu emitorow. Jednoczesnie w warstwie przyziemnej wystepuje
ograniczona dyfuzja pionowa powodujaca hamowanie proceséw unoszenia mas powietrza, ich
mieszanie i przewietrzanie terenu. Zjawisku temu towarzyszy zwykle wzmozenie ucigzliwosci
emitowanych zanieczyszczen w przyziemnej warstwie atmosfery.

3.2.5 Jakos¢ powietrza

Gtéwne zrddto zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego na terenie Ptocka stanowi emisja
antropogeniczna pochodzaca z dziatalnosci przemystowej, z sektora bytowego oraz z
komunikacji.

Najwieksze zrodto emisji przemystowej w Ptocku stanowi Zaktad Produkcyjny Polskiego
Koncernu Naftowego ORLEN S.A. Emisja pochodzi zaréwno z procesow energetycznego spalania
paliw, jak i z procesow technologicznych obrobki ropy naftowej. Elektrocieptownia nalezaca do
zaktadu posiada 75% udziatow w dostawie ciepta dla miasta Ptocka. Gtéwne zanieczyszczenia
wprowadzane do powietrza przez zaktad to: dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenek wegla,
pyt, weglowodory aromatyczne (m.in. toluen, ksylen, benzen) i alifatyczne (m.in. etylen).

Tabela 2 Emisja zanieczyszczen powietrza [w tys. ton] z zakladéw szczegodlnie ucigzliwych w 2006 r. na
terenie Ptocka wg danych GUS

Emisja zanieczyszczen Zanieczyszczenia
zatrzymane w
pytowych FHOE urzadzeniach do redukcji
ogotem dwutlenek tlenek azotu dwutlenek towych azowych
s siarki wegla PYlowy g y
0,9 6624,5 30,7 8,0 6583,5 0,1 2,7

Zrédfo: ,Ochrona Srodowiska 2007, GUS
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Istotnym Zrodtem zanieczyszczenia powietrza na terenie miasta jest rowniez emisja niska
pochodzaca z procesu energetycznego spalania paliw w kottowniach lokalnych (osiedlowych)
wytwarzajacych ciepto na potrzeby gospodarki cieplnej mieszkancow czy kottowniach
zaktadowych oraz piecach weglowych uzywanych w indywidualnych gospodarstwach domowych.

Emisja komunikacyjna zwiazana z ruchem samochodowym to zrddto takich zanieczyszczen, jak:
tlenek i dwutlenek wegla, tlenki azotu, weglowodory, pyty, metale ciezkie. Wptywaja one na
pogorszenie jakosci powietrza atmosferycznego i powoduja wzrost stezenia ozonu w
troposferze. Istotne jest rowniez zapylenie powstajace na skutek sScierania sie opon, oktadzin
hamulcowych i nawierzchni drég.

Na terenie Ptocka najbardziej znaczacymi zrodtami emisji komunikacyjnej sa:
«drogi krajowe:
—droga krajowa nr 60 teczyca - Ostrow Mazowiecka,
—droga krajowa nr 62 Strzelno - Siemiatycze
«drogi wojewodzkie:
—droga wojewodzka nr 559 Ptock - Lipno,
—-droga wojewddzka nr 562 Ptock - Szpetal Grn. - Wtoctawek,
—-droga wojewodzka nr 567 Ptock - Gora - skrzyzowanie z dk. nr 10,
—-droga wojewodzka nr 575 Ptock - Kamien - skrzyzowanie z dk. nr 50.

Stan jakos$ci powietrza wg badan WIOS

Ocena jakosci powietrza dokonywana jest na mocy ustawy Prawo ochrony srodowiska w ramach
panstwowego monitoringu srodowiska. Zgodnie z zapisem art. 89 ustawy Wojewodzki Inspektor
Ochrony Srodowiska dokonuje co roku oceny pozioméw substancji w powietrzu w danej strefie.
Dla terenu miasta Ptocka zostata ustanowiona strefa Miasto Ptock o kodzie PL.14.03.m.01. dla
takich badanych zanieczyszczen, jak: SO,, NO,, pyt PM10, Pb, CO, benzen, As, Ni, Cd i
benzo(a)piren. Natomiast w przypadku ozonu teren miasta zaliczono do strefy mazowieckiej o
kodzie PL.14.00.B.41.

Wyniki rocznej klasyfikacji stref za 2007 r. przedstawione zostaty w tabeli ponizej.

Tabela 3 Wynikowe klasy stref uzyskane w ocenie rocznej jakosci powietrza dokonanej w 2007 r.

Ocena ze wzgledu na

Ocena ze wzgledu na ochrone zdrowia h
ochrone roslin

SO, | NO, [PM10| Pb | CO | benzen | As | Cd | Ni | B(a)P | O; 0;

A A c A A A A A A C C C

Zrédio: WIOS Warszawa

Wiekszos¢ zanieczyszczen strefy Miasto Ptock osiagneto w 2007 r. klase A. Oznacza to, ze
stezenia zanieczyszczenia na terenie strefy nie przekraczaty poziomow dopuszczalnych i
poziomow docelowych. Wymaganym dziataniem w tym przypadku jest utrzymywanie jakosci
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powietrza na tym samym lub lepszym poziomie. Jedynie dla pytu PM10 i benzo(a)pirenu w pyle
strefa osiagneta klase C, gdyz zanieczyszczenia te wykazaty przekroczenia poziomu
dopuszczalnego powiekszonego o margines tolerancji. Wsrod przyczyn przekroczen
wymieniono: komunikacje, emisje z indywidualnego ogrzewania budynkow (przekroczenia
benzo(a)pirenu notowano w okresie grzewczym), unos pytu, wtorny unos pytu, warunki
meteorologiczne. W przypadku ozonu strefa mazowiecka osiagneta klase C zaréwno ze wzgledu
na kryterium ochrony zdrowia, jak i kryterium ochrony roslin. Za przyczyny przekroczen
poziomow dopuszczalnych ozonu uznano: komunikacje, warunki meteorologiczne, naptyw
zanieczyszczen (prekursorow ozonu) spoza granic wojewodztwa. W zwiazku z tym obie strefy
zakwalifikowano do sporzadzenia programu ochrony powietrza.

3.2.6 Zdrowie - hatas

Gtownym zrodtem hatasu na obszarze Ptocka jest ruch drogowy, zwtaszcza ruch na drogach
krajowych (nr 60 i nr 62) przebiegajacych przez teren miasta. Przez miasto przebiegaja
rowniez drogi wojewddzkie (nr: 559, 562, 567, 575) o mniejszym natezeniu ruchu i mniejszej
uciazliwosci.

Zrédto hatasu stanowi réwniez hatas instalacyjny obejmujacy zaréwno hatas przemystowy
emitowany przez réznego rodzaju maszyny i urzadzenia, a takze czesci procesow
technologicznych, jak i instalacje oraz wyposazenie matych zaktadow rzemieslniczych i
ustugowych. Do hataséw instalacyjnych zalicza sie takze dzwieki emitowane przez urzadzenia
obiektow handlowych (wentylatory, urzadzenia klimatyzacyjne itp.), a takze - urzadzenia
nagtasniajace w lokalach gastronomicznych i rozrywkowych.

Badania monitoringowe hatasu (Tabela 4) przeprowadzone w ostatnich latach na terenie Ptocka
przez Wojewoddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie wykazaty, ze hatas
komunikacyjny w dalszym ciagu stanowi jedno z najwiekszych zagrozen i uciazliwosci dla
srodowiska. Wszystkie pomiary wykazaty przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dla
pory dnia i nocy. Wielkosci przekroczen sa rézne w zaleznosci od rodzaju petnionej funkcji
danego terenu.

Tabela 4 Wyniki badan monitoringowych hatasu komunikacyjnego na terenie Ptocka (lata 2003-2007)

Punkt . .. . Poziom dzwigku | Poziom dzwieku
ST Ulica (Miejsce) pomiaru Rok w0 R o ey T8

B1 ul. Otolinska 2 2007 68,8 64,2

B2 al. Pitsudskiego 23 2007 70,1 64,1
2003 68,3 61,9
2003 67,9 64,1
2004 67,4 60,8
2004 67,1 61,6

1 ul. Wyszogrodzka 161 2005 67.4 2
2005 67,8 61,9
2006 67,1 62,3
2006 70,1 62,2
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Punkt . .. . Poziom dzwieku | Poziom dzwieku
pomiarowy Ulica (Miejsce) pomiaru Rok w dzien [dB] w nocy [dB]

2003 66,1 60,7

2003 74,2 70,5

2003 68 63,7

2 ul. Pitsudskiego 50 2004 67,7 61,5
2005 66,5 60

2005 66,7 60,8

2006 68,4 62,2

2006 66,5 60,7

2003 69,3 63

2003 69,4 66,6

2003 69,3 66,9

3 al. Kilinskiego 2004 69,7 66,8
(przy ul. Krotkiej) 2004 69,7 69

2005 69,2 67,4

2005 69,5 66,6

2006 72,3 67,1

2003 73,1 70,3

2004 72,5 68,7

2004 73,9 70,7

4 ul. Kolejowa 26/2 2005 73,7 70,5

2005 73,7 70,2

2006 74,2 71,1
2006 75,1 71

2003 67,5 62,9

5 ul. Bielska 38 2003 66,2 61,9

2006 63,2 58,8

2003 69 66,2

6 al. Jachowicza 36 2003 67,9 63,4
2006 67,1 61

. 2003 65,3 60,8

7 ul. Otolinska 17 2003 64.6 59.9
. . 2003 66,6 59

8 ul. Tysiaclecia 7 2003 653 %0.6

. 2003 68,2 63,6

9 ul. Chopina 57 2003 %6.8 62.4

Zrédio: WIOS Warszawa

3.2.7 Zasoby wodne
Wody powierzchniowe

Miasto Ptock potozone jest w dorzeczu dolnej Wisty, ktora na analizowanym obszarze ptynie w
kierunku zblizonym do réwnoleznikowego i dzieli miasto na czes¢ poétnocna i potudniowa.
Przecietne przeptywy jednostkowe Wisty w przekroju Ptocka wynosza 856 m*/s.

Teren potnocnej czesci miasta podzielony jest przez zlewnie czterech matych rzek,
stanowiagcych prawobrzezne doptywy Wisty. Sa to: Brzeznica, Rosica, Stupianka, Wierzbnica.
Rzeki te charakteryzuja sie niskimi przeptywami wdd o duzej zmiennosci sezonowej.
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Potudniowa czes¢ miasta nalezy do zlewni Przyrzecza Wisty, w sktad ktorej wchodza krotkie
cieki i urzadzenia wodne wprowadzajace wody bezposrednio do rzeki Wisty.

W latach 1963-1970 zakonczono budowe stopnia wodnego i elektrowni we Witoctawku,
skutkujaca powstaniem sztucznego zbiornika srodkowej Wisty zwanego Jeziorem Wtoctawskim,
o powierzchni 70,4 km?, zasiegu 58 km. W granicach administracyjnych Ptocka jego szeroko$¢
wynosi 620 m przy SW (Srednia woda) i 650 m przy WW (wielka woda). Budowa zbiornika
wprowadzita powazne zmiany w ekosystemach wraz z utratg cennych siedlisk roslin i
zwierzat, a takze niemal catkowicie uniemozliwita wedréwke ryb anadromicznych.

Wody zbiornika wykorzystywane sa dla celow pitnych przez Wodociagi Ptockie Sp. z 0.0. oraz
przez Zaktad Produkcyjny PKN ORLEN S.A. do celéow technologicznych. Przy sredniej szerokosci
1,2 km zbiornik petni funkcje retencyjna, energetyczng i turystyczna.

Do najwazniejszych zrodet zanieczyszczen wdd powierzchniowych na terenie Ptocka nalezg
(Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Ptocka, 2004):

- Zrzuty oczyszczonych sciekow z oczyszczalni komunalnych i przemystowych,

—Zrzuty nieoczyszczonych sciekow,

-Nieuregulowane  sptywy wod  deszczowych z  terenow  zurbanizowanych i
uprzemystowionych,

-Sptywy z obszarow zanieczyszczenia gruntow i gleb, szczegolnie dotyczy to produktow
ropopochodnych w rejonie PKN ORLEN S.A.,

-Sptywy powierzchniowe z terendw rolniczych.

Stan jakosci wod powierzchniowych wg badan WIOS

Ocene jakos$ci wod w 2007 r. wykonano w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
11 lutego 2004 r. w sprawie klasyfikacji dla prezentowania stanu wod powierzchniowych i
podziemnych, sposobu prowadzenia monitoringu oraz sposobu interpretacji wynikow i
prezentacji stanu tych wod (Dz.U. nr 32, poz. 2840), ktore wprowadzito 5 klas czystosci.

We wszystkich punktach kontrolno-pomiarowych zlokalizowanych na terenie Ptocka wszystkie
rzeki wykazywaty V klase czystosci, tj. wody ztej jakosci.

Ocena przydatnosci wod do bytowania ryb w warunkach naturalnych wskazuje, ze w punkcie
pomiarowym zlokalizowanym na terenie miasta nie byty dotrzymane normy jakosci wymagane
dla prawidtowego rozwoju ryb tososiowatych i karpiowatych. O negatywnej ocenie zdecydowaty
przede wszystkim wskazniki biogenne (azotyny, fosfor ogolny) oraz catkowity chlor pozostaty.

Zestawienie ocen jakosci wdd ptynacych przez teren Ptocka objetych monitoringiem w 2007 r.
przedstawiaja ponizsze tabele.

Tabela 5 Ocena jakosci wod plynacych na terenie Ptocka objetych monitoringiem diagnostycznym
w 2007 r.
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Punkio?]mil?];owo_ Klasa Wskazniki zanieczyszczenia decydujace o klasie jakosci
Recha K . J.aquc nazwa jednostk Klasa wartosc¢
hazwa m | gmina | 1wWo wskaznika a srednia| max min
Azot Kjeldahla | mg N/l v 1,16 2,46 0,63
Azotany mg NO;/L | IV 10,83 | 33,04 2,97
Brzeznic Plock 11 m. Vv Azotyny mg NO,/L | IV 0,208 | 0,635 0,036
a ’ Ptock Fosforany mg PO,/ v 0,599 1,1 0,32
L. b. coli fek. | n/100ml v 42268 | 240000 620
Og.lb.b.Coli|{n/100ml| V 53058 | 240000 2300
Azotany mg NOs/1 v 19,966 | 50,89 8,95
Rosica Oénica 05 m. v Azot ogolny mg N/l v 5,463 | 12,449 2,771
’ Ptock L. b. colifek. | n/100mlL | V 18558 | 62000 2300
Og. lb. b. coli | n/100 ml \' 73316 | 620000 2400
I mg0/L | v | 30 | 85 2
Azot ny mg NO;/ v 12,25 29,9 5,05
Stupiank | Borowiczk | . , | m. v bbb ycgn mgNO,/L| IV | 0,181 | 1,32 | 0,035
a i ’ Ptock : fel'a n/100ml| Vv 29352 | 240000 620
0c. b b coli n/100 ml \" 68852 | 700000 620
zs’\}vieéiné on, | M/l v | 38,98 | 278 6,3
Barwa mgpPt/l | v | 32 40 25
BZTs 3,75
mg 0,/1 v 7 2
ChZT-Cr 31,88
. mg 0,/1 v 46,3 23,36
Azot Kjeldahla 1,31
Rte¢ mg N/L v 0,0008 2,22 0,1
Wista Ptock 307, m. \" Fenole lotne mg Hg/l v 5 0,002710,00016
4 Ptock mg/l v 0,041 0,005
Selen 0,0135
oun mg Se/l \ 0,068 0,01
Chlorofil "a 0,037
Lb. b. coli pg/l \'% 59 5 125,5 4,27
.fel'a n/100ml| Vv 81(;41 240000 2300
0g. Ib. b. coli n/100 ml \ 118850 240000 6200

Zrédio: WIOS Warszawa

Tabela 6 Jakos$¢ wod ptynacych bedacych srodowiskiem zycia ryb w warunkach naturalnych na terenie

Ptocka w 2007 r.

Punkl;co?](z:;ilar\];owo- Klasa | Wskazniki zanieczyszczenia decydujace o klasie jakosci
Rl K . J‘akols;jc nazwa :cdnostka wartos¢
nazwa m gmina | TWo wskaznika ) Srednia | max min
o gﬁ?tg”gln mg NO,/L | 0,047 | 0,079 | 0,023
Wista | Ptock |307,4| m. Ptock [ non Chlor cgalk y mg PO,/1 0,48 0,31 0,079
poz ) mg HOCl/L | 0,022 | 0,022 | 0,022

Zrédio: WIOS Warszawa

Wody podziemne

Wedtug podziatu regionalnego zwyktych wod podziemnych Polski (B. Paczynski) obszar miasta
znajduje sie w obrebie regionu mazowieckiego (l), ktory charakteryzuje sie wystepowaniem
wielopietrowego porowego systemu kenozoicznego i nizej potozonego systemu szczelinowego.
Potudniowa czes¢ miasta nalezy do rejonu mazowiecko-kujawskiego (Ib) a potnocna do rejonu
chetminsko-dobrzynskiego (Ic).

W obrebie miasta wydzielono dwa obszary Gtownych Zbiornikow Wod Podziemnych (GZWP):

GZWP nr 220 w utworach czwartorzedowych - Pradolina Srodkowej Wisty - Warstwa
wodonosna wystepuje tu pod naktadem glin piaszczystych o migzszosci powyzej 20 m, a
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zwierciadto wody ma charakter napiety. Natomiast wody podziemne zwigzane z doling
Wisty sa silnie zagrozone. Warstwa wodonosna jest nie izolowana, a zwierciadto
swobodne.

- GZWP nr 215 w utworach trzeciorzedowych - Subniecka Warszawska. Znaczna gtebokos¢
zbiornika decyduje o jego stosunkowo dobrej izolacji od powierzchni. Wody zbiornika
naleza do klasy najwyzszej oraz wysokiej jakosci.

Na terenie miasta wyrdzniono trzy pietra wodonosne: czwartorzedowe, trzeciorzedowe i
kredowe. Wody czwartorzedowe wystepuja na gtebokosci od kilku do kilkunastu metrow w
dolinie Wisty i jej doptywow: Stupianki i Skrwy oraz innych mniejszych ciekéw do ok. 60-100 m,
przewaznie w strukturach kopalnych strefy wysoczyznowej. Wody neogenskie sa obecne na
gtebokosci 40-70 m w okolicy Ptocka-Radziwia do 140-160 m na Wysoczyznie Ptockiej. Wody
paleogensko-kredowe w piaskach, piaskowcach, marglach i wapieniach, wystepujacych na
gtebokosciach od 100 m w dolinie Wisty do 180-220 m strefie wysoczyznowej i rejonie osiedla
Borowiczki.

Do najwazniejszych zrodet zanieczyszczen wod podziemnych na terenie Ptocka nalezg (Program
Ochrony Srodowiska dla Miasta Ptocka, 2004):

— Scieki surowe lub niedostatecznie oczyszczone wprowadzane do gleby i wody,

- dzikie wysypiska odpadow,

- przecieki z nieszczelnych zbiornikow bezodptywowych -,,szamb” oraz ich niezgodne z
prawem oproznianie,

- migracja zanieczyszczen z obszardw przemystowych, szczegoélnie dotyczy to produktow
ropopochodnych w rejonie Zaktadu Produkcyjnego PKN ORLEN S.A.

Stan jakosci wod podziemnych wg badan WIOS

Ocene jakosci wod w 2007 r. wykonano w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
11 lutego 2004 r. w sprawie klasyfikacji dla prezentowania stanu wod powierzchniowych i
podziemnych, sposobu prowadzenia monitoringu oraz sposobu interpretacji wynikow i
prezentacji stanu tych wod (Dz.U. nr 32, poz. 2840), ktére wprowadzito 5 klas czystosci.

Na terenie Ptocka znajduja sie 2 otwory kontrolno-pomiarowe, w ktérych Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie prowadzi badania jakoéci wod podziemnych. W
otworze nr 918 w ostatnich latach wody osiggaty IV klase jakosci, tj. wody niezadowalajacej
jakosci. W otworze nr 1856 wody osiagaja klase Il, tj. wody dobrej jakosci. Wyniki badan
zawiera tabela.

Tabela 7 Ocena jakosci wéd podziemnych na terenie Ptocka w latach 2005- 2007

Wskazniki w zakresie stezen odpowiadajacych
Otvl\:gru Wspotrzedne | Miejsce | Stratygrafia wodzie o niskiej jakosci w danym roku
2005 2006 2007
klasa | wsk. | klasa | wsk. | klasa | wsk.
04m S Ay Ptock- NH,,
918 | 1942 427 | porowicak | EVAtOrZE |y | R |y [ NHe gy | NHs
52°33°03 . d Fe Fe
1 HCO3
19°40° 11” Ptock- czwartorze
1856 | 52031 507 | Radziwie d : :

Zrédlo: WIOS Warszawa
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Zagrozenie powodziowe
Obszary zagrozenia powodziowego obejmuja:
1)Prawy brzeg Wisty:

a)Dolina Osnicka na terenie miasta na odcinku ok. 0,8 km, obwatowana zapora boczna kl. IlI
i watami wstecznymi Stupianki o dtugosci 1,4 km, kl Il. Powierzchnia doliny 375 ha dla wody
1% (stuletniej). Dolina odwadniania jest poprzez pompownie ,,Borowiczki” o wydajnosci
pomp 3x0,6 m*/s = 1,8 m®/s.

2)Lewy brzeg Wisty:

a)Dolina Tokary- Radziwie obwatowana zapora boczna kl. Il. Powierzchnia doliny 12,53 ha,
dla wody 1% (stuletniej). Dolina odwadniania jest poprzez pompownie Tokary,
zmodernizowana w 2008 roku, o wydajnosci 2,13 m®/s.

b)Dolina Radziwie-Poptacin-Brwilno na terenie miasta na odcinku 1,8 km, obwatowana
zaporg boczna kl. Il. Powierzchnia doliny na terenie miasta 489 ha, dla wody 1%
(stuletniej). Dolina odwadniana jest poprzez pompownie ,Radziwie” o wydajnosci 1,05 m?/
s. Port rzeczny (os. Radziwie) chroniony jest brama przeciwpowodziowa, wraz z zapora
boczna.

Do obszaréw potencjalnego zagrozenia powodzia (rzedna zwierciadta wody 62,0 m n.p.m.)
zaliczone zostaty:

- Osiedle Borowiczki (ulice: Flisacka, Grabowka, Podwale, Powisle, Pocztowa, Roztocze,
Rybna, Wéjtowa, Zarzeczna, Zgodna, Mazowiecka, Matopolska, czesciowo Zutawska,
Raczkowizna, Odlegta, Urbanowo, czesciowo Korczaka, Gmury, czesciowo Harcerska,
czesciowo Podlaska, Biatowieska, tomzynska, czesciowo towicka, czesciowo
Kurpiowska);

- Osiedle Radziwie (ulice: Gorka, Waska, Strazacka, Wygon, Przesmyk, Portowa,
Ogrodowa, Kolejowa, Szkutnicza, Teligi, Sucha, Zagroda, Poptacinska, Kapitanska,
Marynarska, Kotwiczna, Zielona, Le$na, Sukcesorska, Gromadzka, Piaskowa,
Stoczniowa, Drzewna, Tartaczna, Kreta, Okopowa, Sannicka, Krakowska, Siewna,
Dobrzykowska, Gabinska, Koscielna, Cicha, Spokojna, Ukosna, Kolejowa, Sotdka);

- Osiedle Pradolina Wisty (ulice: Dobrzykowska, Jordanowska, Nadwislanska, Na Stoku,
Nizinna, Tokarska, Wesotka, Kutnowska, Przeprawa).

Do obszaréow bezposredniego zagrozenia powodzig zalicza sie ul. Gmury z przylegtosciami
terenowymi, w tym: grunty orne (RIV-RVI) - 5,5 ha, lasy (LVI) - 4,0 ha, dziatki budowlane
(gospodarstwa) - 5,5 ha, droga - 1,0 ha i nieuzytki - 0,5 ha - razem - 16,5 ha.

3.2.8 Gleby

Geneza gleb miasta jest S$ciSle zwiazana z budowa geologiczna, szczegolnie z
czwartorzedowymi utworami plejstocenu i holocenu - glinami, piaskami, zwirami, itami oraz
osadami rzecznymi. Na utworach tych wyksztatcity sie nastepujace typy gleb:

- gleby ptowe i brunatne wytugowane wytworzone z piaskow gliniastych, glin lekkich i
pytow - tworza one przewaznie kompleksy zytnie bardzo dobre lub pszenne dobre,
miejscami bardzo dobre;
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- gleby bielicowe oraz gleby rdzawe wyksztatcone na utworach piaszczystych o réznej
genezie, ktore stanowig kompleks zytni staby o niskiej wartosci rolniczej;

- gleby glejowe, murszowe i torfowe, wystepujace w dolinach rzek - wyksztatcity sie one
na obszarach podmoktych na podtozu mutowo-torfowym, na mutkach rzecznych lub
jeziornych przy duzym udziale substancji organicznych; tworza one przewaznie
kompleksy trwatych uzytkow zielonych;

- mady - wyksztatcone na terenach dolin rzecznych; sa to gleby przewaznie wysokiej
jakosci, zasobne w substancje organiczne i sktadniki pokarmowe.

Duza czesc¢ gleb na terenie miasta zostata przeobrazona antropogenicznie. Nasilajace sie stale
wptywy réznorodnych form dziatalnosci przemystowej, rolniczej i urbanizacyjnej oraz budowa
nowych tras komunikacyjnych przyczynity sie do znacznych zmian w postaci szeregu form
degradacji pokrywy glebowej i doprowadzity do wytworzenia gleb o zmienionym profilu i
wtasciwosciach fizykochemicznych.

Na terenie Ptocka procesy degradacji gleb zwigzane sa przede wszystkim z (Program Ochrony
Srodowiska dla Miasta Ptocka, 2004).

- terenami przylegajacymi do zaktaddéw przemystowych,

- rejonami budowy nowych osiedli mieszkaniowych i tras komunikacyjnych,

- rejonami zwiekszonej depozycji zanieczyszczen z powietrza, w tym wzdtuz tras
komunikacji samochodowej,

- rejonami intensywnej produkcji rolnej i hodowlanej,

- erozji gleb w obrebie stromo potozonych stokéw Skarpy Wislanej,

- miejscami niekontrolowanego sktadowania odpadow lub wylewaniem Sciekow.

3.2.9 Zloza surowcow

Obecnie na terenie Ptocka brak jest obszaréow eksploatacji gérniczej. Jedyna wydobywana
kopaling sa piaski pozyskiwane z doliny i koryta rzeki Wisty, wykorzystywane do celéw
budowlanych. Wydobycie piasku poza jego znaczeniem gospodarczym przyczynia sie do
zmniejszenia zamulenia Wisty.

W przesztosci na terenie miasta eksploatowane byty nastepujace ztoza surowcéw ilastych oraz
kruszyw naturalnych:

- Gory | - surowce ilaste ceramiki budowlanej (it i glina); powierzchnia ztoza - 3,73 ha;
- Gory Il - surowce ilaste ceramiki budowlanej (it i mutek); powierzchnia ztoza - 1,47 ha;
— Parowa - surowce ilaste ceramiki budowlanej; powierzchnia ztoza - 0,61 ha;

— Lisia Il - kruszywa naturalne (piasek); powierzchnia ztoza - 0,61 ha;

— Parcele | i Il - kruszywa naturalne, powierzchnia ztoza - ok. 1 ha.

3.2.10 Krajobraz
Obszar miasta Ptock jest silnie uprzemystowionym terenem. Rozwdj cywilizacyjny i
wielokierunkowa ekspansja cztowieka spowodowaty znaczne przeobrazenia srodowiska
naturalnego. Dotyczy to szczegolnie zanieczyszczenia komponentow  Srodowiska,
wyczerpywania sie zasobow surowcowych, zubozenia flory i fauny, oddziatywania na stan
zdrowia ludnosci.

3.2.11 Dziedzictwo kulturowe
Na obszarze Miasta Ptocka znajduje sie okoto 400 zabytkéw nieruchomych, z czego okoto 170
zostato wpisanych do rejestru zabytkow. Pozostate zabytki nieruchome figurujg w gminnej
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ewidencji zabytkow prowadzonej przez Prezydenta Miasta Ptocka, zgodnie z zapisami Ustawy z
dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz.U. 2003, Nr 162, Poz.
1568 z pozn. zm.).

Najstarsze i najbardziej reprezentatywne czesci Srodmiescia, tj. Stare Miasto, Przedmiescie
Bielskie i Miasto Klasycystyczne sa wpisane do rejestru zabytkow jako zespot urbanistyczno -
architektoniczny i warstwy kulturowe Miasta Ptocka (nr rejestru 51/182/59 W, data
wpisania16.11.1959 r.).

Do najcenniejszych zabytkéw naleza:

- Bazylika Katedralna Wniebowzigecia NMP

- Kamienica secesyjna - budynek Muzeum Mazowieckiego

- Zespot dawnego Opactwa Benedyktynskiego wraz z reliktami Zamku Ksigzat
Mazowieckich

- Obiekt Muzeum Diecezjalnego (siedziba macierzysta

- Kosciot Farny sw. Barttomieja

- Zabudowania dawnego Kolegium Jezuickiego wraz z wieza dawnej Kolegiaty Sw.
Michata - obecnie liceum im. Marszatka Stanistawa Matachowskiego

- Kosciot i Klasztor Mariawitow

- Kosciot sw. Jana Chrzciciela

- Kosciot sw. Dominika

- Mata Synagoga

3.2.12 Bior6znorodnos¢

Zgodnie z Konwencja o rdéznorodnosci biologicznej podpisang 5 czerwca 1992 r. w Rio de
Janeiro (Dz. U. z dnia 6 listopada 2002 r.) rdoznorodnos¢ biologiczna to zroznicowanie
wszystkich zywych organizmow wystepujacych na Ziemi w ekosystemach ladowych, morskich i
stodkowodnych oraz w zespotach ekologicznych, ktorych sa czescia. Dotyczy ona réznorodnosci
w obrebie gatunku (réznorodnos¢ genetyczna), pomiedzy gatunkami oraz rdznorodnosci
ekosystemow.

Europejska Sie¢ Ekologiczna Natura 2000 jest systemem ochrony zagrozonych sktadnikéow
réznorodnosci biologicznej kontynentu europejskiego, wdrazanym od 1992 r. w sposob spojny
pod wzgledem metodycznym i organizacyjnym na terytorium wszystkich panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej.

Celem utworzenia sieci Natura 2000 jest zachowanie zaréwno zagrozonych wyginieciem siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i zwierzat w skali Europy, jak i typowych, wciaz jeszcze
powszechnie wystepujacych siedlisk przyrodniczych, charakterystycznych dla poszczegélnych
regiondéw biogeograficznych.

Podstawa prawna tworzenia sieci Natura 2000 jest dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2
kwietnia 1979 roku w sprawie ochrony dzikich ptakow i dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21
maja 1992 roku w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory, ktore
zostaty transponowane do polskiego prawa, gtownie do ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody.

Sie¢ Natura 2000 tworza dwa typy obszarow:

—obszary specjalnej ochrony ptakow (0SO),
—-specjalne obszary ochrony siedlisk (S00).

Podstawa wyznaczania obszaréw Natura 2000 sg jedynie kryteria naukowe.



http://pl.wikipedia.org/wiki/Muzeum_Ma%C5%82achowianki_w_P%C5%82ocku
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Dyrektywa Siedliskowa nie okresla sposobow ochrony poszczegolnych siedlisk i gatunkow, ale
nakazuje zachowanie tzw. wtasciwego stanu ich ochrony. W odniesieniu do siedliska
przyrodniczego oznacza to, ze:

—naturalny jego zasieg nie zmniejsza sig;

—-zachowuje ono specyficzng strukture i swoje funkcje ekologiczne;

-stan zachowania typowych dla niego gatunkow jest wtasciwy.

-W odniesieniu do gatunkow wtasciwy stan ochrony oznacza natomiast, ze:

-zachowana zostaje liczebnos¢ populacji, gwarantujaca jej utrzymanie sie w biocenozie
przez dtuzszy czas;

—naturalny zasieg gatunku nie zmniejsza sig;

—pozostaje zachowana wystarczajaco duza powierzchnia siedliska gatunku.

Oceny oddziatywania na Srodowisko naleza do jednych z najwazniejszych instrumentow
realizacji celow sieci Natura 2000. Podejmowane dziatania ochronne winny uwzgledniac
wymogi gospodarcze, spoteczne i kulturowe oraz cechy regionalne i lokalne danego obszaru
Natura 2000.

W poblizu planowanej inwestycji moga znalez¢ sie nastepujace obszary cenne przyrodniczo:

Obszary Natura 2000

- Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (0SO) Dolina Srodkowej Wisty (PLB140004)
— Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (500) Uroczyska tackie (PLH220053)
- Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (S00) Sikorz (PLH140012)
— Obszar proponowany do objecia ochrona na mocy Dyrektywy Siedliskowej
Kampinoska Dolina Wisty (Shadow List 2008)
Inne formy ochrony przyrody

— Gostynsko - Wtoctawski Park Krajobrazowy
- Brudzenski Park Krajobrazowy
- Nadwislanski Obszar Chronionego Krajobrazu

Korytarze Ekologiczne (wg Sieci ECONET-PL)

- korytarz ekologiczny o znaczeniu miedzynarodowym taczacy Gostynsko-
Wtoctawski Park Krajobrazowy z Kampinoskim Parkiem Narodowym

— korytarz Ekologiczny o znaczeniu krajowym taczacy Gostynsko - Wtoctawski Park
Krajobrazowy z lasami bolimowskimi (Bolimowskim Parkiem Krajobrazowym).

Usytuowanie ww. cennych przyrodniczo obszarow w stosunku do planowanej inwestycji
przedstawiono na mapie w Zataczniku 2. Odlegtos¢ planowanej inwestycji do najblizszych
Obszarow Natura 2000 przedstawiono w tabeli ponizej.
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Tabela 8 Lokalizacja planowanej obwodnicy wzgledem obszaréw chronionych

Nazwa inwestycji Obszar chroniony (do ng?;ﬁgitsozsecgc[)kgj]nktu)
. g 0
Dolina Srodkowej Wisty (przeprawa mostowa nad
PLB140004 obszarem)
Sikérz
PLH140012 7
Planowana obwodnica dla Uroczyska Lackie 0
. PLH220053
miasta Ptock 0
Kampinoska Dolina Wisty (przeprawa mostowa nad
obszarem)
Gostynsko-Wtoctawski Park 0
Krajobrazowy
Brudzenski Park Krajobrazowy 2,3
Nadwislanski Obszar Chronionego 0
Krajobrazu

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéow (0SO) Dolina Srodkowej Wisty (PLB140004)

Obszar ten o powierzchni 30848,71 ha obejmuje dtugi, zachowujacy naturalny charakter rzeki
roztokowej, odcinek Wisty pomiedzy Deblinem a Ptockiem.

Pétnocny fragment 0SO Dolina Srodkowej Wisty znajduje sie na obszarze miasta Ptock, gdzie
planowana jest obwodnica miasta.

W obrebie ostoi, na Wisle wystepuja liczne wyspy (od tach piaszczystych po dobrze uformowane
wyspy porosniete roslinnoscia zielng). Najwieksze z wysp sa pokryte zaroslami wierzbowymi i
topolowymi. Brzegi rzeki wraz z terasa zalewowa zajmuja intensywnie eksploatowane zarosla
wikliny, taki i pastwiska, na ktorych wypasane sa duze stada bydta. Pozostaty tu rowniez
fragmenty dawnych lasow tegowych.

Obszar ten stanowi bardzo wazna, rowniez w skali europejskiej ostoje ptakow. Szczegoélna role
petni on zwtaszcza z punktu widzenia ochrony ptakow wodno - btotnych oraz ptakéw
zimujacych.

W okresie legowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej nastepujacych gatunkow
ptakéw: brodziec piskliwy (Actitis hypoleucos), krwawodzidéb (Tringa tetanus), mewa
czarnogtowa (Larus melanocephalus), mewa pospolita (Larus canus), ostrygojad (Haematopus
ostralegus), ptaskonos (Anas clypeata), podgorzatka (Aythya nyroca), podrozniczek (Luscinia
svecica), rybitwa biatoczelna (Sterna albifrons), rybitwa rzeczna (Sterna hirundo), sieweczka
obrozna (Charadrius hiaticula), sieweczka rzeczna (Charadrius dubius), $mieszka (Larus
ridibundus) oraz zimorodek (Alcedo atthis). W stosunkowo wysokim zageszczeniu wystepuje
tutaj bocian czarny (Ciconia nigra), czajka (Vanellus vanellus) oraz rycyk (Limosa limosa).

W okresie zimy wystepuje co najmniej 1% populacji szlaku wedrowkowego czapli siwej (Ardea
cinerea) oraz krzyzowki (Anas platyrhynchos). Zima ptaki wodno-btotne wystepuja tutaj w
koncentracjach powyzej 20 000 osobnikow. Wsrod nich w stosunkowo wysokim zageszczeniu w
Dolinie Srodkowej Wisty zimuje gagot (Bucephala clangula).
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Zagrozenia dla wartosci przyrodniczej tego obszaru stanowi¢ moga prace zwiazane z regulacja
koryta rzeki, zanieczyszczenie wdd, niszczenie laséw nadrzecznych oraz ptoszenie ptakow w
okresie legowym.

Zagrozenia lokalne dla 0SO Dolina Srodkowej Wisty to przede wszystkim ktusownictwo rybackie,
palenie ognisk i pozary tak, penetracja (raczej rzadka) przez wedkarzy wysp w okresie legowym
ptakdbw oraz wycinanie przez miejscowa ludnos¢ drzew gtownie w miedzywalu (wg
Standardowy Formularz Danych Natura 2000, www.natura2000.mos.gov.pl).

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SO0) Uroczyska t.ackie (PLH220053)

Obszar ten obejmuje kompleks laséw, bagien i wod o powierzchni 1620,44 ha we wschodniej
czesci  Gostyninsko-Woctawskiego Parku Krajobrazowego i jego otuliny. Graniczy on
bezposrednio z terenem, na ktéorym planowana jest budowa obwodnicy dla miasta Ptocka.
Obszar ten jest w duzej czesci juz chroniony poprzez rezerwaty przyrody (na obszarze Ostoi
zlokalizowanych jest 5 rezerwatow przyrody).

Na obszarze ostoi dominuja lasy iglaste (37%) oraz lasy mieszane (34%). Duzy jest takze udziat
lasow lisciastych (25 % pokrycia terenu). Wystepuja tutaj zbiorniki wodne (2%) oraz bagna (1%)

Na omawianym obszarze wystepuje wiele cennych siedlisk przyrodniczych zwiazanych ze
zbiornikami wodnymi, siedliskami wilgotnymi i podmoktym. Sa to w wiekszosci siedlisk
przyrodniczych wymienione w Zataczniku 1 Dyrektywy Siedliskowej:

— Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion,
Potamion (3150)

— Naturalne, dystroficzne zbiorniki wodne (3160)

— Torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscia z Scheuchzerio-
Caricetea) (7140)

— Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio- Carpinetum, Tilio-Carpinetum)
(9170)

- tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe) (91E0)

— tegowe lasy debowo-wiazowo-jesionowe (Ficario- Ulmetum) (91FQ)

Siedliskiem priorytetowym objetym ochrona na tym obszarze sa tegi wierzbowe, topolowe,
olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae,
olsy zrodliskowe) (91E0). Zagrozenia dla lasow tegowych stanowig gtownie zmiany warunkow
siedliskowych, w ktorych funkcjonuje ten typ ekosystemu, w szczegdlnosci zmiany stosunkéw
wodnych.

Zmiany stosunkow wodnych oraz zanieczyszczenie wod stanowig gtowne zagrozenie rowniez dla
starorzeczy i naturalnych eutroficznych zbiornikdw wodnych ze zbiorowiskami z Nympheion,
Potamion, naturalnych dystroficznych zbiornikdw wodnych, ktére wystepuja na obszarze SOO
Uroczyska tackie.

Torfowiska przejsciowe i trzesawiska wystepujace w SOO Uroczyska tackie naleza do siedlisk
wybitnie wrazliwych na zmiany stosunkow wodnych i troficznych, takze na zanieczyszczenia
chemiczne, zmiany odczynu oraz wydeptywanie.

Dla zbiorowisk lasow gradowych oraz tegowych laséw debowo-wigzowo-jesionowych
wystepujacych na obszarze ostoi gtdwne zagrozenia to wprowadzanie obcych gatunkow w sktad
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drzewostanu oraz usuwanie martwego drewna oraz drzew martwych i zamierajacych oraz
zmiany warunkéw siedliskowych.

Wazna osobliwoscia florystyczna jest reintrodukowane stanowisko aldrowandy pecherzykowatej
w jez. Jeziorko Mate, dystroficzne, ptytkie jeziorko potozone nieopodal Jez. Sendenskiego, w
rezerwacie florystycznym Jastrzabek w Gostyninsko-Wtoctawskim Parku Krajobrazowym na
terenie woj. mazowieckiego.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (S00) Sikérz (PLH140012)

Obszar ten, o powierzchni 204,54 ha potozony jest w gminie Brudzen Duzy i obejmuje 12-
kilometrowy, malowniczy odcinek rzeki Skrwy oraz nadbrzezne zbiorowiska tegowe i gradowe o
charakterze naturalnym, z licznymi pomnikowymi drzewami oraz stanowiskami roslin
chronionych. SOO Sikorz zlokalizowany jest w odlegtosci 7,7 km od planowanej inwestycji.

Pojezierze Dobrzynskie, na obszarze ktérego znajduje sie SOO Sikorz, potozony jest w obrebie
form polodowcowych fazy leszczynskiej i poznanskiej ostatniego zlodowacenia. Rzezba terenu
jest tu urozmaicona, w krajobrazie dominuja niewysokie pagorki rozdzielone rynnowatymi
obnizeniami. Dolina Skrwy jest gteboko wcieta, a rzeka silnie meandruje. Zbocza doliny porasta
dorodny las mieszany.

Lasy mieszane pokrywaja 67% obszaru ostoi, duzy jest rowniez udziat lasow liSciastych (28%).
Grunty rolne, tereny rolnicze oraz systemy upraw i dziatek zajmuja jedynie 5% powierzchni.

Na obszarze ostoi znajdujg sie dwa typy siedlisk wymienione w Zataczniku 1 Dyrektywy
Siedliskowej:

- Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio- Carpinetum, Tilio-Carpinetum)
(9170)

— Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe) (91EOQ) siedlisko priorytetowe

Wystepujace na omawianym obszarze zbiorowiska lasow tegowych i gradowych cechuja sie
naturalnym charakterem. Wystepuje tutaj wiele pomnikowych drzew.

Ponadto na obszarze ostoi stwierdzono wystepowanie 6 gatunkow zwierzat z Zatacznika Il
Dyrektywy Rady 92/43/EWG: bobr europejski (Castor fiber), wydra (Lutra lutra), traszka
grzebieniasta (Triturus cristatus), mindg strumieniowy (Lampetra planeri), trzepla zielona
(Ophiogomphus cecilia), czerwonczyk nieparek (Lycaena dispar).

Zagrozenia dla ostoi stanowi gtownie niekorzystne oddziatywanie zanieczyszczen pytowych i
gazowych zmieniajacych chemizm wod i gleb. Wg badan z 1995 r. obszar potozony jest w
drugiej strefie zagrozen przemystowych (pojawiato sie przebarwianie lisci i wysychanie pedow).

Obszar proponowany do objecia ochrong na mocy Dyrektywy Siedliskowej Kampinoska

Dolina Wisty (Shadow List 2008).

Obszar ten, o powierzchni 21 090,81 ha obejmuje odcinek doliny Wisty pomiedzy Warszawa a
Ptockiem. Pod wzgledem fizjograficznym potozony jest w obrebie Kotliny Warszawskiej
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(318.73) i czesciowo w Kotlinie Ptockiej (315.36). Wista na tym odcinku ptynie swoim
naturalnym korytem o charakterze roztokowym z licznymi tachami i namuliskami.

Koryto ksztattowane jest dynamicznymi procesami erozyjno-akumulacyjnymi, warunkujacymi
powstawanie naturalnych fitocenoz lesnych i nielesnych w swoistym uktadzie przestrzennym. W
dolinie zachowaty sie liczne starorzecza tworzace charakterystyczna ciagi otoczone mozaika
zarosli wierzbowych, lasow tegowych oraz ekstensywnie uzytkowanych tak i pastwisk. Pétnocna
krawedz doliny jest wyraznie zarysowana i osigga wysokos¢ wzgledna dochodzaca do ok. 35m.
Od strony potudniowej rozciaga sie szeroki taras zalewowy.

Obszar obejmuje fragment naturalnej doliny duzej rzeki nizinnej o charakterze roztokowym
wraz z charakterystycznym strefowym uktadem zbiorowisk roslinnych reprezentujacych petne
spektrum wilgotnosciowe i siedliskowe w obrebie obu tarasow. Jednoczesnie obszar jest
fragmentem jednego z najwazniejszych europejskich korytarzy ekologicznych.

Charakterystycznym elementem tutejszego krajobrazu sg lasy tegowe (*91EQ). Bezposrednio z
korytem Wisty zwigzane sa ginace w skali Europy nadrzeczne tegi wierzbowe Salicetum albo-
fragilis (*91E0-1) i topolowe Populetum albae (*91E0-2), ktorych wystepowanie ograniczone
jest do miedzywala i starszych wysp. Najwieksze i najcenniejsze fragmenty tych lasow znajduja
sie w okolicy Zakroczymia w rezerwacie ,,Zakole Zakroczymskie” oraz na duzych wyspach w
rezerwacie “Lawice Kietpinskie” potozonym w gminie tomianki i dzielnicy Warszawa -
Biatoteka. Pomiedzy Mtodzieszynkiem a Dobrzykowem na odcinku okoto 40 km, tereny
przyskarpowe wienczace doline Wisty, porastaja tegi olszowo-jesionowe Fraxino-Alnetum
(*91E0-3). Prezentuja one rdzne fazy rozwojowe, od dojrzatych i reprezentatywnych ptatow po
stosunkowo mtode fitocenozy z niedojrzatym drzewostanem, stanowiace poczatkowa faze
regeneracyjna. Dopetnieniem krajobrazu lesnego tego obszaru sa tegi wiazowo-jesionowe
Ficario-Ulmentum minoris typicum (91F0) oraz grady subkontynentalne Tilio-Carpinetum
typicum (9170). Zajmuja one bardzo niewielkie powierzchnie gtownie w strefie przejsciowej
pomiedzy dnem doliny, a jej wysokimi, partiami krawedziowymi charakteryzujacymi sie
mozaikg wawozow erozyjnych i potudniowa ekspozycja.

Z dziatalnoscia duzej nieuregulowanej rzeki nizinnej nierozerwalnie zwiazane sa starorzecza
(3150), zwane wisliskami. Najwieksze i najcenniejsze zbiorniki to: Jeziorko Kietpinskie bedace
jednoczesnie rezerwatem przyrody, Jeziorko Secyminskie oraz starorzecza w okolicy
Nowosiadta, Kepy Polskiej i Boéd Borowickich. Z innych, typowych dla rzek siedlisk
przyrodniczych godne podkreslenia sa ziotorosla nadrzeczne (6430) oraz muliste zalewane
brzegi (3270). Pierwsze reprezentowane sa przez ze zbiorowiska ze zwiazku Convolvutetalia
sepium: Cuscuto-Calystegietum sepium, Urtico-Calystegietum sepium oraz Calystegio-
Eupatorietum. Drugie stanowig miejsca wystepowania dla roslinnosci namuliskowej ze zwigzku
Bidention tripartiti reprezentowane przez zbiorowiska - Polygono brittingeri-Chenopodietum
rubri i Chenopodietum rubri.

W obrebie doliny znaczacy udziat w krajobrazie maja taki reprezentujace wszystkie wyzsze
jednostki syntaksonomiczne w obrebie klasy Molinio-Arrhenatheretea. Do najcenniejszych
naleza ekstensywnie uzytkowane taki rajgrasowe Arrhenatherion elatioris (6510-1)
zréznicowane pod wzgledem wilgotnosci i zyznosci podtoza na kilka podzespotow, taki
wiechlinowo-kostrzewowe Poa-Festucetum rubrae (= zbiorowisko Festuca rubra i Poa pratensis)
(6510-2) oraz bardzo rzadkie w obrebie tarasu zalewowego zmiennowilgotne taki trzeslicowe ze
zwiazku Molinietalia (6410).
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Luzne piaski akumulacyjne naniesione przez rzeke w obrebie tarasy zalewowej, porastaja
cieptolubne murawy napiaskowe z klasy Koelerio glaucae-Corynephoretea canescentis (6120),
reprezentowane m.in. przez murawy z lepnica tatarska Corynephoro-Silenetum tataricae i
lepnica waskoptatkowa Sileno otitis-Festucetum.

Réznorodnosc siedlisk warunkuje znaczne bogactwo gatunkowe zwierzat i roslin, w tym wielu
chronionych i zagrozonych wymarciem. Na szczego6lng uwage zastuguje ichtiofauna rzeki, ktora
pomimo znacznego jej zanieczyszczenia jest bogata w gatunki. Przetrwata ona i utrzymuje sie
w stanie zdolnym do samoistnej regeneracji w przypadku zahamowania dalszego pogarszania
sie stanu siedlisk, w tym przypadku wod. W obrebie obszaru wystepuje jedna z najliczniejszych
w Polsce populacji bolenia Aspius aspius (1130).

Z korytem rzeki nierozerwalnie zwiazane sa stabilne i silne liczebnie populacje bobra Castor
fiber oraz wydry Lutra Lutra. Starorzecza z kolei stanowia siedlisko zycia dla kumaka nizinnego
Bombina bombina i traszki grzebieniastej Triturus cristatus.

Obszar petni kluczowa role dla ptakéw zaréwno w okresie legowym, jak i podczas sezonowych
migracji. Znaczna czesc¢ gatunkow wymienionych jest w | Zataczniku Dyrektywy Ptasiej.

Podstawowym zagrozeniem dla srodowiska przyrodniczego doliny Wisty jest plan udroznienia
szlaku wodnego Wschod-Zachod, ktory ma by¢ dostepny docelowo dla ciezkiego sprzetu
ptywajacego o tadownosci przekraczajacej 1000 t. W praktyce oznacza to regulacje i
pogtebienie koryta oraz zabudowe hydrotechniczng rzeki. Rownie brzemienne zwtaszcza dla
nadrzecznych lasow tegowych jest usuwanie z miedzywala drzew i krzewow w ramach ochrony
przeciwpowodziowej. Niekorzystne, zwtaszcza dla zamieszkujacej Wiste ichtiofauny jest
zanieczyszczenie wody i wzrost jej trofii. Bezposrednio negatywnie oddziatywujacym
czynnikiem jest rowniez niegospodarne korzystanie z zasobow wodnych rzeki na potrzeby
komunalne i przemystowe Warszawy.

W przypadku siedlisk przyrodniczych jakimi sa taki oraz cieptolubne murawy zasadnicze
znaczenie maja przeksztatcenia gospodarcze i ekonomiczne w sektorze rolniczym, powodujace
stopniowy zanik tradycyjnej gospodarki tgkowo-pasterskiej. Z jednej strony, zaprzestanie
wypasu i wykaszania przyspiesza sukcesje wtorna. Z drugiej, wzrost roli duzych gospodarstw
nastawionych na jeden rodzaj produkcji prowadzi do drastycznych przeksztatcen w srodowisku
przyrodniczym i powoduje spadek réznorodnosci biologicznej na wszystkich jej poziomach.

Do czynnikow bezposrednio zagrazajacych nalezy zaliczy¢ wzrastajacy niekontrolowany ruch
turystyczny i szeroko pojeta, niezorganizowana i spontaniczng rekreacje. Jest to efekt braku
odpowiednich regulacji i kontroli administracyjnych w tym zakresie oraz sladowej ilos¢ Sciezek
dydaktycznych i turystycznych wraz z odpowiednig infrastrukturg. Utatwiona dostepnosc¢ terenu
zwieksza natezenie ktusownictwa. Szczegolnie eksploatowane sg zasoby ryb, zaréwno w samej
rzece jak i starorzeczach.

Inne formy ochrony przyrody:

Gostynisko - Wtoctawski Park Krajobrazowy

Gostynsko - Wtoctawski Park Krajobrazowy zostat utworzony 5 kwietnia 1979 r. na mocy
uchwaty Nr XIX/70/79 Wojewodzkich Rad Narodowych w Ptocku i Witoctawku oraz
Rozporzadzenia 37/2004 Wojewody Kujawsko - Pomorskiego z dnia 3 grudnia 2004 r. w sprawie
Gostyninsko - Witoctawskiego Parku Krajobrazowego w czesci wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego, a takze rozporzadzenia 56/2005 Wojewody Mazowieckiego z dnia 17 maja 2005r.
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w sprawie Gostyninsko - Witoctawskiego Parku Krajobrazowego w czesci potozonej w
wojewodztwie mazowieckim.

Wschodnie krance Parku znajduja sie w bliskim sasiedztwie miasta Ptock, na obszarze ktorego
zalkalizowane jest planowane przedsiewziecie.

GWPK jest waznym elementem naturalnego korytarza ekologicznego taczacego Kampinoski Park
Narodowy z Puszczg Bydgoska i dalej - z Borami Tucholskimi. O atrakcyjnosci tego terenu
decyduja wyjatkowe walory krajobrazowe i wartosci przyrodnicze.

W Parku wystepuje bogactwo form morfologicznych, w tym rynny subglacjalne, ozy, poziomy
terasowe Wisty. Z okresu postglacjalnego pochodzi jeden z najwiekszych w Polsce kompleks
wydm srodladowych. Na terenie GWPK znajduje sie ponad 40 jezior. Ponad 60% powierzchni
GWPK zajmuja lasy, wsrod ktorych dominuja bory sosnowe i bory mieszane. Szacuje sie, ze w
granicach Parku wystepuje okoto 800 gatunkow roslin naczyniowych, sposrod ktorych okoto 180
to gatunki rzadkie w skali regionu, a okoto 50 objetych jest ochrong prawnag (m.in. widtak
gozdzisty, lilia ztotogtow, sasanka takowa, naparstnica zwyczajna, storczyk szerokolistny).

Wsrod fauny GWPK najcenniejsza grupe stanowia ptaki, a zwtaszcza gatunki wodno-btotne.
Wystepuja tu m.in. umieszczone w "Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat": bocian czarny, bak,
kulik wielki, zuraw, batalion, btotniak takowy i zbozowy, krwawodziob i derkacz.

Na terenie Parku stwierdzono wystepowanie 57 gatunkow ssakow. Na szczegolng uwage
zastuguje rzad owadozernych reprezentowanych m.in. przez jeza wschodniego, ryjowke
aksamitna i malutka oraz rzesorka rzeczka i rzad nietoperzy w liczbie 11 gatunkow. Swiat fauny
uzupetnia bobr europejski introdukowany w 1981 roku oraz sokot wedrowny reintrodukowany w
1991 roku.

Brudzenski Park Krajobrazowy

Brudzenski Park Krajobrazowy zostat utworzony na mocy uchwaty Wojewddzkiej Rady
Narodowej w Ptocku Nr 163/XXVI/ 88 z dnia 9 czerwca 1988 roku. Park znajduje sie w
odlegtosci 2,3 km od planowanej inwestycji.

Celem jego utworzenia byto zapewnienie warunkow ochrony srodowiska z dopuszczeniem
niekolizyjnych form turystyki krajoznawczej. Park w swoich zatozeniach ma by¢ naturalng
ostong dla rezerwatéw przyrody, terenem wodochronnym oraz poligonem badan naukowych.
Na decyzji o utworzeniu Parku zawazyty wzgledy wizualno - estetyczne i ekologiczne oraz
zwiazana z tym potrzeba zapewnienia racjonalnego gospodarowania zasobami przyrody.

Powierzchnia BPK wynosi 3 171 ha, a jego otuliny 4 397 ha. Potozony jest on na terenie gmin
Brudzen Duzy i Stara Biata. Swoim zasiegiem obejmuje doline dolnego biegu Skrwy Prawej wraz
z przylegtymi kompleksami lesnymi Brwilno, Brudzen, Sikérz oraz w poétnocnej czesci Parku
polodowcowa rynne Karwosiecko-Cholewicka z jeziorami Jozefowskimi. Obszar Parku narazony
sg na ciagta presje ze strony aglomeracji miejsko-przemystowej Ptocka.

Brudzenski Park Krajobrazowy bedac jednym z mniejszych parkow krajobrazowych,
charakteryzuje sie duza roznorodnoscig form rzezby terenu, ktorg zawdziecza procesom
towarzyszacym ostatniemu zlodowaceniu. Najsilniejszym zaznaczonym elementem tej rzezby
jest niewatpliwie malownicza dolina Skrwy Prawej. Brzegi doliny wyksztatcity sie zarowno, jako
ptaskie tereny rzeczne, jak i strome niemal pionowe Sciany.
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W dolinie Skrwy wystepuja zbiorowiska lasow gradowych, ktorym towarzysza przebisniegi, biate
zawilce, niebieskie przylaszczki, fiotki i inne rosliny runa gradowego. Teren po prawej stronie
Skrwy charakteryzuje sie wieksza ilosciag zamknietych kotlin i odkrytych polan, porosnietych
ptatami muraw.

Najliczniej jest tu reprezentowana awifauna liczaca okoto 120 gatunkow legowych oraz 30
gatunkow przelotnych i zimujacych. Do legowych gatunkéw zarejestrowanych w BPK i
umieszczonych w "Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat” naleza: bak i btotniak zbozowy. W
grupie ptakow zagrozonych w skali europejskiej zaobserwowano w Parku - 15 gatunkow,
najwazniejsze z nich to: baczek, bocian czarny, trzmielojad, zimorodek, jarzebatka i ortolan.
Ponadto stwierdzono derkacza - jedyny gatunek na opisywanym terenie zagrozony w skali
Swiatowej.

Pomimo nieduzej ilosci zalesionego terenu w Parku dobrze zachowana jest awifauna lesna.
Dotyczy to gtownie gatunkéw drobnych, takich jak: sikory, pokrzewki, dziecioty i drozdy.
Licznie wystepuja tutaj rowniez ptaki drapiezne i sowy.

Sposréd ssakow licznie wystepuja nietoperze. Stwierdzono réwniez wystepowanie popielicy,
gatunek umieszczony na kartach Czerwonej Ksiegi Zwierzat.

Nadwi$lanski Obszar Chronionego Krajobrazu

Nadwislanski Obszar Chronionego Krajobrazu zostat utworzony w 1988 r. na mocy Uchwaty Nr
163/XXVI/88 Wojewddzkiej Rady Narodowej w Ptocku z dnia 9 czerwca 1988. Jego status
reguluje min. Rozporzadzenie nr 14 Wojewody Mazowieckiego z dnia 27 lipca 2006 r. w sprawie
Nadwislanskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu potozonego na terenie powiatow ptonskiego,
ptockiego i sochaczewskiego.

Nadwislanski Obszar Chronionego Krajobrazu, obejmuje tereny chronione ze wzgledu na
wyrézniajacy sie krajobraz o zroznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na
mozliwos¢ zaspokajania potrzeb zwiazanych z turystyka i wypoczynkiem, a takze petniong
funkcja korytarzy ekologicznych. Obszar o catkowitej powierzchni 44 504ha potozony jest w
obrebie Kotliny Warszawskiej, na terenie powiatu ptonskiego w gminie: Czerwinsk, powiatu
ptockiego w gminach: Wyszogrod, Mata Wies, Bodzanow, Stupno, Radzanowo, Stara Biata,
Brudzen Duzy, miasto Ptock, Stubice i powiatu sochaczewskiego w gminie Itow.

W obrebie obszaru zaznaczaja sie dwa typy krajobrazu: taraséw zalewowych, przewaznie
takowo-rolnych oraz nadzalewowych taraséw piaszczystych z wydmami, przewaznie zalesione.
W obrebie Kotliny Ptockiej lezy Jezioro Wtoctawskie, ktorego powstanie w zasadniczy sposob
zmienito Srodowisko przyrodnicze. Podpietrzenie Wisty konczy sie nieco powyzej Ptocka. Na
wysokim prawym brzegu doliny wystapity procesy abrazyjne, ktore uruchomity osuwiska.

Korytarze Ekologiczne (wg. Sieci ECONET-PL)

W okolicach Ptocka zlokalizowane sa dwa korytarze ekologiczne, zwiazane z dolinami
rzecznymi.

Z doling Wisty zwigzany jest szeroki korytarz ekologiczny o znaczeniu miedzynarodowym
taczacy Gostynsko-Wtoctawski Park Krajobrazowy z Kampinoskim Parkiem Narodowym.

Z dolinami mniejszych rzek zwiazany jest korytarz ekologiczny o znaczeniu krajowym
taczacy Gostynsko - Wtoctawski Park Krajobrazowy z lasami bolimowskimi (Bolimowskim
Parkiem Krajobrazowym) i dalej Lasy Bolimowskie z Kampinoskim Parkiem Narodowym.
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Korytarz ekologiczny taczacy Gostynsko-Wtoctawski Park Krajobrazowy z lasami bolimowskimi
zwiazany jest gtowne z doling Przysowy. Korytarz taczacy Kampinoski Park Narodowy z Lasami
bolimowskimi zwigzany jest gtéwnie z doling Bzury.

Sa to korytarze o pochodzeniu naturalnym. Petnig funkcje przewodzenia (tacznosci,
komunikacji) pomiedzy obszarami, ktore tacza oraz funkcje siedliskowe dla specyficznych grup
organizmow. Zmniejszaja stopien izolacji wysp siedliskowych (obszaréw chronionych, ktoére
tacza). Funkcja ta jest szczegolnie istotna, gdyz wzrastanie izolacji obszarow naturalnych lub
zblizonych do naturalnych przyczynia sie do spadku réznorodnosci biologicznej Z korytarzami
ekologicznymi taczy sie takze tzw. efekt bariery pétprzepuszczalnej - modyfikuja one sptyw
powierzchniowy i podziemny, dziatanie wiatru, wywiewanie czasteczek gleby, przemieszczanie
aerozoli, biernie przenoszonych organizmow i ich propaguj oraz modyfikuja rozprzestrzenianie
sie zaburzen takich jak pozary czy gradacje owadéw.

3.3 Zgodnos¢ celow Studium z celami ochrony srodowiska

Cele ochrony srodowiska sa okreslane gtownie w regionalnych i lokalnych Programach ochrony
srodowiska. Dokumenty te stanowia tzw. polityke ekologiczng na poszczegoélnych szczeblach
samorzadowych. Na poziomie krajowym podstawowym dokumentem definiujacym cele ochrony
srodowiska jest Polityka ekologiczna Panstwa w latach 2009-2012 z perspektywa do 2016 roku
oraz Polska 2025. Dtugookresowa strategia trwatego i zrownowazonego rozwoju. Podstawowym
dokumentem w Unii Europejskiej odnoszacym sie do transportu zrownowazonego jest Zielona
Ksiega. W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie. Cele zaproponowane w Studium (patrz
pkt. 2.1) sg zbiezne z celami okreslonymi w ww. dokumentach.

Tabela 9 Cele ochrony srodowiska w zakresie transportu

Hezely Dokument Gtowne cele
1. W kierunku ptynnego ruchu w miastach.
-likwidacja zatorow w miastach,
—uptynnienie ruchu w miastach,
—-ograniczenie negatywnego wptywu zatorow przy
réwnoczesnym zapewnieniu obszarom miejskim
odpowiedniego rozwoju gospodarczego
ZIELONA KSIEGA | 2.W kierunku zielonych miast.
W kierunku —Kontrola emisji dwutlenku wegla,
nowej kultury —Zmniejszenie emisji hatasu,
Uwarunkowania mobilnosci w —Propagowanie ekologicznego transportu miejskiego,
na poziomie miescie, 3.W kierunku bardziej inteligentnego transportu miejskiego.
europejskim KOMISJA -Skuteczne zarzadzanie mobilnoécia w miastach poprzez
WSPOLNOT stosowanie systemow inteligentnego transportu (ITS)
EUROPEJSKICH, | 4.W kierunku dostepnego transportu miejskiego.
Bruksela, —Zwiekszenie dostepnosci do infrastruktury transportowej
25.9.2007 W miescie
5. W kierunku bezpiecznego i niezawodnego transportu w
miescie.
—-Poprawa bezpieczenstwa na drogach w miastach,
—Zwiekszenie swiadomosci obywateli w zakresie ich
zachowan na drodze.
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Feati Dokument Gtowne cele
Polska 2025. 1.Rozwdj transportu.
Dlugookre§owa —-Rozwoj i modernizacja sieci drogowej,
strategia . . .
trwatego i —Ograniczenie §zkodl1yvego wplywu‘transportu (zwtaszcza
, . drogowego na srodowisko przyrodnicze),
zrownowazoneg L L A
o rozwoju, Rada —Opracowywqme i wdrazanie rozwiazan .poh.tykl ‘
Ministrow, transportgwel] Zgodnych z uwarunkpwamam1 i potrzebami
Warszawa 2000 trwatego i zrownowazonego rozwoju.
Uwarunkowania Polityka
na poziome ekologiczna
krajowym Panstwa w
latach 2009 -
2012 z 1.Likwidacja zrodet hatasu przez tworzenie stref wolnych od
perspektywa do | transportu, ograniczenie szybkosci ruchu, budowa ekranow
2016 roku., akustycznych.
Minister
Srodowiska,

Warszawa 2008

Uwarunkowania
na poziomie
wojewodzkim

Program
~Ochrony
Srodowiska

Wojewodztwa
Mazowieckiego
na lata 2007 -
2010 z
uwzglednieniem
perspektywy do

1. Zmniejszenie presji Srodkdw transportu na srodowisko
naturalne:
—Ochrona przeciwhatasowa przy budowie nowych drag ii
przebudowie istniejacych szlakow komunikacyjnych.
-Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miast.
-Rozwoj komunikacji miejskiej w duzych miastach.

2014 roku.
Uwarunkowania Program Nadrzedny cel Programu - osiaghiecie trwatego rozwoju Ptocka i
na poziomie ochrony zwiekszenie atrakcyjnosci miasta poprzez poprawe jakosci
gminnym srodowiska dla | srodowiska przyrodniczego i rozwoj infrastruktury.

miasta Ptocka.
Ptock, 2004

Program w strategii ochrony srodowiska w ramach celow
srednioterminowych do 2011 r. zaktada:
—-w zakresie powietrza atmosferycznego - ograniczanie
wielkosci emisji zanieczyszczen komunikacyjnych,
-w zakresie hatasu - ograniczenie poziomu hatasu
emitowanego przez srodki transportu w obszarach
miejskich i wzdtuz gtownych drog,
—-w zakresie powaznych awarii - ograniczenie transportu
materiatéw niebezpiecznych przez miasto;
—-w zakresie edukacji ekologicznej - Zintegrowany Program
Edukacji Ekologicznej dla Miasta Ptocka, obejmujacy m.in.
zagadnienia dotyczace wspierania transportu zbiorowego i
promocji idei rozwoju sciezek rowerowych.
Ponadto w Programie wsrod kluczowych zagadnien dla ochrony
srodowiska Ptocka wymieniono transport. Jako perspektywiczne
cele zrownowazenia sektora transportu w miescie Program
wymienia:
—Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego;
—-Usprawnienie potaczen komunikacyjnych wewnatrz
miasta;
—-Usprawnienie potaczen komunikacyjnych wewnatrz
miasta;
—Poprawa warunkow podrézowania w transporcie
indywidualnym i zbiorowym,
—Poszerzenie drég modernizowanych klasy G (gtownie drogi
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Poziom

Dokument

Gtowne cele

powiatowe) do szerokosci minimalnej 5,5 m; klasy Z
(zbiorcze drogi powiatowe) do szerokosci minimalnej 4,5
m; klasy L (lokalne drogi powiatowe) do szerokosci
minimalnej 3,5 m,

—-Budowa zatok w miejscach zatrzymywania sie autobusow,
-Utwardzenie nawierzchni drog,

—-Uzyskanie przez wszystkie eksploatowane srodki
transportu, a takze paliwa parametrow w zakresie walorow
uzytkowych oraz w zakresie oddziatywania na srodowisko,
jakie beda w tym czasie obowiazywaty w Unii Europejskiej,
—-Doprowadzenie do ogblnej przepustowosci szlakéw i
weztow infrastruktury transportowej, a takze jej
rozmieszczeniu przestrzennemu, do stanu w petni
odpowiadajacego rzeczywistym potrzebom przewozowym,
-Wyprowadzenie tranzytowych przewozéw samochodowych
poza obszar zwartej zabudowy,

—Spetnianie wszystkich wymaganych w prawie polskim i
miedzynarodowym warunkow bezpieczenstwa przy
przewozach tadunkow niebezpiecznych,

-Wdrozenie ptynnej regulacji ruchu w obszarach o jego
najwiekszym natezeniu

—-Zmniejszenie technicznych ograniczen w zakresie rozwoju
transportu rowerowego, poprzez wybudowanie lub
wyznaczenie, na wszystkich obszarach zabudowanych,
sciezek rowerowych oraz odpowiednio zagospodarowanych
miejsc do parkowania rowerow,

—Poprawa stanu istniejacych drog i ulic w miescie poprzez
ich przebudowe i modernizacje.

-Uzbrojenie w infrastrukture, wzmocnienie nawierzchni,
budowe ekranéw dzwiekochronnych

-Budowa obwodnicy pétnocnej miasta.

Strategia
Zréwnowazoneg
o Rozwoju
Miasta Ptocka
do 2022 roku,

W Strategii wsrod celow nadrzednych rozwoju miasta
wyznaczono m.in. cel pn. Wysoki stopien rozwoju
infrastruktury technicznej i spotecznej, w ramach ktorego
realizowany ma by¢ cel strategiczny p.n. Potgczony system
komunikacyjny wewnetrzny z zewnetrznym. W ramach tego
celu strategicznego wymienia sie nastepujace strategie
dziatania:

—Zabieganie o podniesienie kategorii drég krajowych (w

2008 pierwszej kolejnosci trasa nr 62 do Warszawy)
—Modernizacja linii kolejowej
—Program potaczen komunikacji wewnetrznej i zewnetrznej
Programu Podstawowe kierunki dziatan zmierzajacych do przywracania
ochrony poziomdw dopuszczalnych pytu zawieszonego PM10 w zakresie

powietrza dla
strefy miasto
Ptock, 2008

ograniczania emisji liniowej (komunikacyjnej):

a) catosciowe zintegrowane planowanie rozwoju systemu
transportu na terenie miasta Ptocka,

b) zintegrowany system kierowania ruchem ulicznym,

¢) budowa obwodnic drogowych miasta, kierowanie ruchu
tranzytowego z ominieciem miasta lub jego czesci centralnych,
d) tworzenie stref z zakazem ruchu samochodéw,

€) rozwoj systemu transportu publicznego,

f) polityka cenowa optat za przejazdy i zsynchronizowanie
rozktadow jazdy transportu zbiorowego zachecajace do
korzystania z systemu transportu zbiorowego,

g) organizacja systemu bezpiecznych parkingéw na obrzezach
miasta tacznie z systemem taniego transportu zbiorowego do
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centrum miasta,

h) tworzenie systemu Sciezek rowerowych,

i) tworzenie systemu ptatnego parkowania w centrum miasta,
j) wprowadzenie nowych niskoemisyjnych paliw i technologii,
szczegoblnie w systemie transportu publicznego i stuzb
miejskich,

k) intensyfikacja okresowego czyszczenia ulic,

) wprowadzenie ograniczen predkosci na drogach o pylacej
nawierzchni,

m) stosowanie przy modernizacji drog i parkingdw materiatow i
technologii gwarantujacych ograniczenie emisji pytu podczas
eksploatacji;

3.4 Potencjalne zmiany srodowiska w przypadku braku realizacji Studium

W przypadku braku realizacji Studium nie bedzie mozliwa rowniez realizacja strategii rozwoju
miasta Ptocka opartej na zasadach zréwnowazonego rozwoju.

Nie wdrozenie zatozen Studium przy zatozeniu ciagle rosnacego wskaznika motoryzacji moze
spowodowac dalsze pogarszanie ptynnosci ruchu komunikacyjnego oraz stanu technicznego
drog, a co za tym idzie pogorszenie warunkow zycia mieszkancow poprzez wzrost
zanieczyszczen komunikacyjnych. Spaliny samochodowe sa duzo bardziej szkodliwe dla ludzi
niz zanieczyszczenia pochodzace =z przemystu, jako ze zanieczyszczenia motoryzacyjne
rozprzestrzeniaja sie w duzych stezeniach na niskich wysokosciach w bezposrednim sasiedztwie
ludzi.

Aktualnie w Ptocku gtowne ciagi komunikacyjne przebiegaja przez centrum miasta, tereny
zabudowane i gesto zaludnione. Przy zatozeniu wzrostu liczby samochodow osobowych, a takze
wzrostu ruchu samochodow towarowych, ktorych trasy tranzytowe przebiegajg przez centrum
miasta, wielko$¢ wprowadzanych do atmosfery zanieczyszczen wzrosnie, co na pewno bedzie
miato odzwierciedlenie w stanie jakosci srodowiska i stanie zdrowia mieszkancow miasta.
Biorac pod uwage fakt, ze na analizowanym obszarze istnieje niekorzystne zjawisko inwersji
temperatury, ktore utrudnia rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen powietrza emitowanych z
niskich zrodet, zwiekszanie natezenia ruchu w centrum miasta moze mie¢ bardzo niekorzystne
skutki dla srodowiska.

Przeprowadzona analiza obecnego stanu srodowiska oraz systemu komunikacyjnego na terenie
Ptocka pozwala stwierdzi¢, ze przy braku realizacji studium pojawi sie wiele oddziatywan
wtornych i posrednich wynikajacych z zattoczenia ulic i wprowadzania zanieczyszczen
gazowych. Brak uktadu obwodnic spowoduje spadek predkosci jazdy o 17,4% w roku 2030,
wydtuzenie o 39% Sredniego czasu jazdy oraz wydtuzenie o 15% sredniej drogi przejazdu.

W przypadku zaniechania realizacji Studium do najbardziej istotnych prognozowanych skutkow
naleza:

- Pogorszenie klimatu akustycznego i zwiekszenie liczby mieszkancow narazonych na
ponadnormatywne poziomu dzwieku

- Zwiekszenie tadunku zanieczyszczen wprowadzanych do wod powierzchniowych i
podziemnych wraz z sptywem wod opadowych

- Zwiekszone zanieczyszczenie metalami cigzkimi gleb w pasie przydroznym, zmiany
struktury gleby, jej sktadu chemicznego i biologicznego

- Zmiany topoklimatu
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- Zwiekszenie obciazenia zanieczyszczeniami komunikacyjnymi zieleni srodmiejskiej
zlokalizowanej w bezposrednim sasiedztwie gtownych ciagdw komunikacyjnych

- Zwiekszenie liczby kolizji lub zdarzen losowych na coraz bardziej zattoczonych
drogach miejskich

- Pogorszenie funkcjonalnosci i dostepnosci komunikacji zbiorowej

- Narastanie konfliktu pomiedzy niezmotoryzowang, a zmotoryzowana czescig
spoteczenstwa

- Utrudniony dostep spoteczenstwa do miejsc rekreacji

- Utrudnione poruszanie sie po miescie pieszych i rowerzystow

- Jednokierunkowy rozwoj systemu transportowego

- Chaotyczny rozwoj polityki parkingowej - zaburzenia w odpowiednim ksztattowaniu
przestrzeni miejskiej

- Zwiekszenie ryzyka wystgpienia powaznej awarii w wyniku prowadzenia transportu
odpadow niebezpiecznych w obrebie centrum miasta

- Zwiekszone negatywne oddziatywanie systemu komunikacyjnego na dobra kultury

Szczegotowe porownanie oddziatywan wariantu zerowego i wariantu przyjetego do realizacji
zawiera pkt. 7.3.11.

4. Srodowiskowe szanse i problemy

Tabela 10 Zidentyfikowane szanse i problemy srodowiskowe na terenie Ptocka

Istniejace problemy na terenie Ptocka | Szanse zwiazane z realizacja Studium

Jakos¢ powietrza

Kongestia uktadu komunikacyjnego Studium proponuje szereg rozwiazan mogacych
Zjawisko inwersji termicznej na obszarach rozwigzac istniejace problemy:

najnizej potozonych powodujace utrudnienia w —-tworzenie i odpowiednie zarzadzanie
rozpraszaniu zanieczyszczen miejscami parkingowymi w centrum miasta
Przekroczone wartosci stezen pytu PM10 i —-rozwoj transportu publicznego

benzenu -wprowadzenie stref uspokojonego ruchu

—budowa obwodnicy miasta
Czynnikiem, na ktory Studium nie bedzie
posiadato wptywu jest rozwoj technologii
samochodowej. Nowe generacje samochoddow sg
coraz bardziej ekologiczne - zuzywaja mniej
paliwa oraz emituja mniej zanieczyszczen.

Bioroznorodnos¢

Sasiedztwo obszarow chronionych powoduje, ze | Prognoza oddziatywania proponuje zastosowanie

budowa nowych drég ma wptyw na przyrode szeregu Srodkow kompensujacych majacych na

ozywiona celu ograniczenie negatywnego wptywu uktadu

Kolizje dzikich zwierzat z samochodami komunikacyjnego na srodowisko przyrodnicze

Istniejaca infrastruktura stanowi bariere dla min. wprowadzanie przejs¢ dla zwierzat w

przemieszczania sie dzikich zwierzat lokalizacjach przecinajacych korytarze
ekologiczne.

Skazenie wad substancjami ropopochodnymi i Nowo budowane w odcinki drog beda

innymi przenoszonymi wraz ze sptywem wad wyposazone w systemy zbierania i oczyszczania

opadowych wod opadowych. Wskazane jest budowanie
systemow oczyszczajacych na bazie np.
usredniajacych stawéw trzcinowych. Dodatkowa
korzyscia z funkcjonowania takich obiektow jest
zasiedlanie tych obiektow przez zwierzeta.

Klimat

Miasto w wyniku zwiekszajacego sie ruchu jest W horyzoncie dtugoterminowym wptyw na

coraz bardziej zattoczone- wigksza emisja czynniki klimatyczne jest zwiazany z rozwojem

zanieczyszczen powodujacych efekt cieplarniany | technologii motoryzacyjnej. Realizacja Studium
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Istniejace problemy na terenie Ptocka

Szanse zwiazane z realizacja Studium

poprawi warunki klimatyczne w krotszym
horyzoncie czasowym poprzez odpowiednie
zarzadzanie ruchem, wyprowadzenie pojazdow
ciezkich z centrum miasta, promocje i rozwoj
transportu publicznego, rowerowego, integracje
polityki transportowej z planowaniem
przestrzennym

Dobra kultury

Historyczne centrum miasta cierpi z powodu
zanieczyszczen komunikacyjnych, wibracji i
innych czynnikow

Budowa obwodnicy oraz wyprowadzenie ruchu
ciezkiego z centrum miasta zmniejszy negatywny
wptyw komunikacji na chronione dobra kultury.

Zdrowie

Liczba wypadkow samochodowych
Hatas komunikacyjny
Jakosc powietrza atmosferycznego

Realizacja zatozen Studium wptynie na poprawe
dostepnosci do miejsc rekreacji tym samym
poprawie powinien ulec stan zdrowotny
spoteczenstwa. Rozbudowa sieci sciezek
rowerowych pozytywnie wptynie na poziom
aktywnosci fizycznej mieszkancow miasta.
Lepsze zarzadzanie ruchem - zmniejszenie liczby
samochodow ciezkich przejezdzajacych przez
centrum miasta i osiedla mieszkaniowe, przewoz
materiatow niebezpiecznych wyznaczonymi
trasami, zlokalizowanymi w zewnetrznej czesci
tkanki miejskiej spowoduja zmniejszenie ryzyka
powstania powaznej awarii w wyniku zdarzen
losowych majacych miejsce na drogach.
Prawdopodobnie zmniejszeniu ulegnie poziom
hatasu komunikacyjnego w centrum miasta.
Zmniejszeniu ulegnie poziom stezen
zanieczyszczen powietrza.

Krajobraz

Przestrzen miejska

Projektowane nowe odcinki drog uwzgledniaja
uwarunkowania srodowiskowe i krajobrazowe.
Studium zaktada promocje ruchu pieszego i
rowerowego w Scistym centrum miasta kosztem
ruchu samochodowego. W centrum oraz w
obrebie osiedli mieszkaniowych zostana
wyznaczone strefy uspokojonego ruchu.
Strefowa polityka transportowa i parkingowa
doprowadza do lepszego zarzadzania
przestrzenig miejska i jej funkcjami.

Zuzycie materiatow i surowcow

Problem jakosci istniejacych drog i chodnikow

Podczas budowy nowych i modernizacji
istniejacych elementow systemu transportowego,
jesli istnieje taka mozliwos¢ nalezy
wykorzystywa¢ materiaty z odzysku. Nalezy
dazy¢ do zapewnienia jak najlepszego stanu
technicznego drog.

Spoteczeristwo

Problem z odpowiednim ksztattowaniem ruchu
pieszego, Sciezek rowerowych
Efektywnos¢ transportu publicznego

Studium zaktada uporzadkowanie ruchu pieszego,
rozwoj systemu sciezek rowerowych i transportu
publicznego.

Zniwelowany zostanie konflikt pomiedzy
zmotoryzowang i niezmotoryzowang czescia
spoteczenstwa.

Zasoby wodne

Zagrozenie powodziowe od strony rzeki Wisty
Sptyw zanieczyszczonych wod opadowych

Studium uwzglednia uwarunkowania
lokalizacyjne miasta.
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Istniejace problemy na terenie Ptocka Szanse zwiazane z realizacja Studium

W Prognozie proponuje sie wykorzystanie
biologicznych systemow oczyszczania wod
opadowych zbieranych z uktadu
komunikacyjnego.

5. Zakres oceny

51 Wprowadzenie

Zgodnie z wymogami Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, Poz. 1227) oraz odpowiednimi przepisami prawa
Unii Europejskiej (dyrektywa 85/337 i nowa dyrektywa 2001/42/WE) prognoza oddziatywania
na Srodowisko powinna miec charakter raportu zawierajacego podstawowe elementy oceny
strategicznej, w tym:

—analize zakresu i natury skutkow srodowiskowych realizacji Planu,

—-ocene skutkow pozytywnych i negatywnych, w tym skutkow skumulowanych,
—analize potrzeby zastosowania srodkéw minimalizujacych,

—-ocene przewidywanych skutkow po zastosowaniu srodkow minimalizujacych,
—-wskazane dziatania monitorujace zmiany w Srodowisku,

—-ocene skutkow spotecznych wdrozenia Planu.

Analizie poddano aktualny i prognozowany stan transportu i bezpieczenstwa transportowego w
miescie Ptocku oraz proponowane kierunki dziatan w tym zakresie. Wnioski z tej analizy
odniesiono do stanu srodowiska w miescie i przeanalizowano mozliwe skutki realizacji studium.
Prognoze sporzadzono przy zastosowaniu metod opisowych dotyczacych charakterystyki
zasobow srodowiska poddanych oddziatywaniu, analiz jakosciowych opartych na dostepnych
danych panstwowego monitoringu srodowiska.

5.2 Wyniki procesu okreslania zakresu

Zakres sporzadzenia prognozy (w ramach tzw. etapu ,scopingu”) zostat ustalony przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie - Pania Aleksandre Attowska, pismem
z dnia 23.12.20082., znak WUB.1.73201/6/2008 (Zatacznik 1).

6. Cele strategicznej oceny oddzialywania na sSrodowisko

Ustalono nastepujace cele strategicznej oceny oddziatywania dla Studium transportowego i
bezpieczenstwa transportu miasta Ptocka:

Tabela 11 Cele strategicznej oceny oddzialywania

Sfera SOO Cel SOO

Jakos¢ powietrza Redukcja  zanieczyszczen  powietrza  emitowanych z  systemu
transportowego miasta

Czynniki klimatyczne | Zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych z systemy komunikacyjnego

Gleby Zmniejszenie komunikacyjnego skazenia gleb.
Zasoby wodne Zmniejszenie doptywu zanieczyszczen pochodzenia komunikacyjnego.
Biordznorodnosc Zachowanie istniejacych obszarow cennych przyrodniczo w nienaruszonym

stanie
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Sfera SOO Cel SOO
Zuzycie zasobow Zwiekszenie efektywnosci wykorzystania zasobow, wykorzystywanie
materiatéw z odzysku.
Krajobraz Zachowanie i wzmocnienie istniejacych waloréow krajobrazowych.
Odpowiednie ksztattowanie przestrzeni miejskiej.
Zdrowie Polepszenie jakosci zycia mieszkancow Ptocka, zachecanie do aktywnego

spedzania czasu (spacery, jazda rowerem). Zapewnienie mieszkancom
dostepu do terenow rekreacyjnych. Zwiekszenie bezpieczenstwa
transportu. Poprawa klimatu akustycznego.

Spoteczenstwo Ztagodzenie konfliktu pomigedzy zmotoryzowanymi i niezmotoryzowanymi
uczestnikami ruchu. Zwiekszenie dostepnosci systemu transportowego
miasta.

Dobra kultury Zminimalizowanie wptywu uktadu komunikacyjnego na chronione dobra
kultury

7. Znaczace efekty oceny oddzialywania

7.1 Poziom szczegolowosci oceny

Strategiczna ocena oddziatywania odnosi sie do szerokiego spectrum zagadnien. Inaczej niz w
przypadku oceny oddziatywania planowanych przedsiewzie¢ nie ma tu mozliwosci odniesienia
sie do konkretnych rozwigzan technicznych. Poziom szczegotowosci prowadzonej oceny
oddziatywania jest scisle powiazany z poziomem szczegotowosci przedmiotowego Studium.

7.2 Metodyka oceny i zastosowane narzedzia

Ocena zostata oparta na kryteriach opisowych, tak aby w odpowiedni sposob okresli¢ jaki
wptyw na poszczegolne sfery srodowiska beda miaty dziatania zaproponowane w Studium.

Analizowano bezposredni wptyw zatozen Studium na srodowisko jak rowniez oddziatywania
posrednie, wtdrne, skumulowane, krotko i dtugoterminowe, chwilowe, ciagte, pozytywne i
negatywne. Brano pod uwage odwracalnos¢ skutkow podjetych dziatan, skale czasowa
oddziatywan, zasieg przestrzenny, wartos¢ przyrodnicza obszaréw dotknietych oddziatywaniem,
mozliwos¢ oddziatywania transgranicznego. W przeprowadzonych analizach wykorzystywano
metody histogramu oraz list kontrolnych.

W przeprowadzonej ocenie wykorzystano takze Systemy Informacji Geograficznej (GIS) w celu
odniesienia przestrzennego zasiegu oddziatywania Studium, sporzadzenia map tematycznych,
okreslenia mozliwych kolizji planowanych drég z obszarami cennymi przyrodniczo, zbadania
relacji przestrzennych pomiedzy poszczegolnymi badanymi elementami srodowiska.
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7.3 Potencjalne oddzialywanie Studium na poszczegdlne komponenty

srodowiska

7.3.1 Czynniki klimatyczne

Skumulowanym efektem dtugoterminowym realizacji Studium moze by¢ negatywny wptyw na
warunki klimatyczne. Polepszenie warunkow komunikacyjnych dla pojazdow samochodowych w
miescie moze zachecic mieszkancow do zwiekszonego korzystania z transportu
samochodowego, w efekcie czego nastapi rowniez wzrost emisji gazow cieplarnianych. Studium
okresla jednak szereg dziatan majacych na celu redukcje emisji gazow cieplarnianych poprzez
zachecenie do korzystania komunikacji publicznej, wspolnego wykorzystania samochodow (car
pooling), odbywania podrdzy rowerowych oraz pieszych. Trudno jednak ocenic¢ czy te dziatania
zrownowaza wzrost emisji gazow cieplarnianych wynikajacy ze wzrostu natezenia ruchu
spowodowanego poprawa jakosci uktadu komunikacyjnego. Emisja gazéw cieplarnianych z
systemu transportowego stanowi znaczacy udziat w ogoélnej emisji gazow powodujacych
ocieplanie klimatu.

7.3.2 Jakos¢ powietrza

Potencjalne oddziatywanie na jakos¢ powietrza jest uwarunkowane wielkoscig prognozowanego
natezenia ruchu pojazdéw samochodowych w miescie oraz czynnikdw wptywajacych na
odpowiednie ksztattowanie przepustowosci i funkcji poszczegolnych drog. Rozwoj i zwiekszenie
przepustowosci uktadu komunikacyjnego na terenie Ptocka potencjalnie wptynie na poprawe
jakosci powietrza na obszarach wystepowania przekroczen wartosci normatywnych z uwagi na
wyprowadzenie czesci ruchu na tereny obwodowe miasta - posiadajace lepsze warunki
przewietrzania.

Studium przedstawia takze szereg dziatan majacych zmieni¢ przyzwyczajenia i zachowania
mieszkancow. Efektem realizacji Studium powinien by¢ zwiekszony udziat podrozy komunikacja
zbiorowa, rowerowa oraz podrozy pieszych.

7.3.3 Gleby

Brak jest jednoznacznych negatywnych oddziatywan Studium na jakos¢ gleb. Czynnikiem
majacym wptyw, na jakosc gleb jest stosowanie w sezonie zimowym srodkéw zapobiegajacych
zlodzeniu nawierzchni drog. Posrednim czynnikiem pozytywnie wptywajacym na jakosc¢ gleb
jest zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza i redukcja depozycji tych zanieczyszczen.
Potencjalnie negatywne oddziatywanie na gleby moze mie¢ proces budowy lub modernizacji
drdg, jest to jednak oddziatywanie krotkookresowe.

7.3.4 Wody

Brak znaczacych negatywnych oddziatywan na zasoby wodne. Nieznaczne i odwracalne
oddziatywanie na wody moze mie¢ miejsce w wyniku rozbudowy infrastruktury komunikacyjnej.
W wyniku tego zwiekszy sie powierzchnia nieprzepuszczalna na terenie miasta, powodujac
zwiekszony odptyw wod opadowych i potencjalne zwiekszenie zagrozenia podtopieniami, w
przypadku nieprawidtowego zagospodarowania tego rodzaju wod. Taka sytuacja moze miec
miejsce zwtaszcza w przypadku duzych parkingdow.

Prace budowlane i modernizacyjne prowadzone w poblizu ciekow lub na mostach moga
potencjalnie (w przypadku awarii, wyciekow itp.) prowadzi¢ do skazenia waod
powierzchniowych i podziemnych.
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7.3.5 Biordoznorodnos¢

Z uwagi na lokalizacje wiekszosci zadan wynikajacych z realizacji Studium w obrebie terenu
silnie zurbanizowanego nie przewiduje sie istotnego wptywu na bioréznorodnosc¢. Potencjalne
oddziatywanie na obszary chronione w kontekscie planowanej obwodnicy zostato przedstawione
w pkt. 7.5.

7.3.6 Zloza surowcow

Realizacja Studium nie ma wiekszego znaczenia dla zachowania zt6z surowcow naturalnych. Na
terenie miasta brak funkcjonujacych obszaréw gorniczych. Kruszywa naturalne sa
wykorzystywane przy budowie lub remontach drog. Czes¢ surowcow mozna jednak wykorzystac
ponownie np. asfalty, podsypki zmniejszajac tym samym wykorzystanie zt6z surowcow
naturalnych.

7.3.7 Krajobraz

Studium zaktada strefowanie polityki transportowej i parkingowej. W tym kontekscie nastapi
uporzadkowanie polityki przestrzennej miasta, powstana nowe wolne przestrzenie mozliwe do
zagospodarowania. Zaproponowane dziatania maja na celu eliminacje nadmiernego i
nieprawidtowego parkowania w miejscach do tego nieprzeznaczonych. Uporzadkowanie tych
kwestii wptynie pozytywnie na odbior estetyczny otoczenia. Negatywne skutki moze niesc¢
budowa obwodnicy powodujaca ingerencje w istniejacy krajobraz.

7.3.8 Dziedzictwo kulturowe

Prognozuje sie pozytywny wptyw realizacji Studium na dobra kultury. Zmniejszenie
zanieczyszczen komunikacyjnych w poblizu starego miasta zmniejszy wptyw na korozje i
niszczenie elewacji zabytkowych budynkéw. Odcigzenie centrum miasta od pojazdow ciezkich
obnizy wptyw drgan na stan techniczny wielu budynkow.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu oraz zmiana tras przewozu substancji niebezpiecznych rowniez
potencjalnie pozytywnie wptynie na ochrone débr kultury.

7.3.9 Zdrowie

W tym obszarze nie zidentyfikowano znaczacych negatywnych oddziatywan Studium. Wiekszosc
dziatan zaproponowanych w dokumencie prowadzi do polepszenie stanu jakosci srodowiska, a
tym samym redukcji Srodowiskowych czynnikdw chorobotworczych np. zanieczyszczenie
powietrza, nadmierny hatas, wibracje. Odczuwalna poprawa klimatu akustycznego jest mozliwa
jedynie przy okoto 20% redukcji ruchu ulicznego. Jest mato prawdopodobne aby taki warunki
nastapity w przewazajacej czesci obszaru miasta.

Ponadto zaproponowane dziatania promujace wykorzystanie komunikacji zbiorowej
(mieszkancy musza dojs¢ do przystankow komunikacji publicznej), rowerowej i pieszej
zwiekszg aktywnosc¢ fizyczng spoteczenstwa, korzystnie wptywajaca min. na profilaktyke
chorob serca. Poprawa bezpieczenstwa ruchu wptynie na zmniejszenie liczby kolizji i zdarzen
losowych, a tym samym liczby rannych wymagajacych rehabilitacji i leczenia.

7.3.10 Spoleczenstwo

Brak zidentyfikowanych oddziatywan negatywnych. Wdrozenie zatozen Studium bedzie
pozytywnie oddziatywa¢ na relacje spoteczne w miescie. Studium zaktada wiele dziatan
majacych na celu usprawnienie i udoskonalenie komunikacji publicznej, a takze polepszenie jej
dostepnosci. Dziatania te to min. organizacja weztow przesiadkowych oraz rozktadéw jazdy, w
taki sposob, aby zminimalizowac¢ czas oczekiwania, wprowadzenie tramwaju lub szybkiego
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autobusu - rozwigzan skracajacych czas podrozy. Nadanie priorytetu komunikacji zbiorowej w
systemie transportowym.




Tabela 12 Oddziatywanie celéw ustalonych w Studium na poszczegélne komponenty srodowiska

Strona | 49

Oddziatywanie na poszczegdlny komponent srodowiska

Obszar
) Wody Jakos . Lasy i Obsza y i
Cele zaproponowane w Studium powie Wody | ¢ Klimat zielen | Krajo | ry Zdrow | obiekt
. | podzi . akusty | Gleby .. s
rzchni emne | POWiE | miejs | braz chroni | ie y
owe trza y ka one zabytk
owe
Ograniczanie negatywnego wptywu zamiejskiego ruchu
samochodowego na warunki poruszania sie w miescie oraz na
degradacje srodowiska miejskiego i zagrozenie bezpieczenstwa, przy 0 0 (+) () 0 (+) 0 0 *) (+)
jednoczesnym zapewnieniu dostepu tego ruchu do kluczowych dla
funkcjonowania i rozwoju obszarow miasta
Zapewnienie sprawnego transportu w miescie poprzez ograniczanie 0 0 (+) (+) 0 0 0 0 (+) 0
kongestii motoryzacyjnej
Poprawa funkcjonowania i podnoszenie atrakcyjnosci transportu 0 0 (+) (+) 0 0 0 0 (+) (+)
publicznego
Porzadkowanie systemu transportu tadunkow (+) (+) 0 () *) 0 0 0 *) (+)
Ograniczanie negatywnego wptywu ruchu samochodowego na (+) (+) (+) (+) (+) (+) (+) (+) (+) 0
srodowisko naturalne oraz warunki zycia mieszkancow Ptocka
Poprawa bezpieczenstwa drogowego (*) (+) 0 0 *) 0 0 *) *) 0
Poprawa warunkow parkowania pojazdow 0 0 (+) () 0 (+) (+) 0 0 (+)
Ochrona zabytkowej centralnej czesci miasta przed nadmiernym 0 0 (+) (+) 0 0 (+) 0 (+) (+)
ruchem samochodow

Stopien oddziatywania:

(+) Potencjalnie korzystny
(-) Potencjalnie negatywny
0 Minimalny




7.3.11 Podsumowanie
W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie oddziatywan wariantu zerowego (,,0”) i

realizowanego wariantu Studium (Wariant 1).
przeprowadzenia obwodnicy, zmiany funkcjonalnosci drog w centrum miasta,

komunikacji publicznej, rowerowej i pieszej.
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Wariant | wprowadza zatozenia dotyczace

rozwoju

Tabela 13 Macierz oddziatlywan Wariantu "0" i Wariantu |

Obszar WARIANT ,,0” . . .
oddziat Komponent w brzvoadku braku realizacii Realizowany wariant Studium
Y | ¢rodowiska Przyp . ! (WARIANT 1)
wan studium
Hydrosfe | Wody (-) Zanieczyszczenie pochodzace z | (-) Zanieczyszczenie pochodzace z
ra powierzchniowe | emisji spalin samochodowych | emisji spalin samochodowych

uwalniane do atmosfery spowoduja
takze wzrost zanieczyszczenia wod
powierzchniowych poprzez tzw.
mokra depozycje i sptyw waod
opadowych.

(-) Funkcjonowanie dwoch przepraw
przez Wiste powoduje spowolnienie i
utrudnienia ruchu, co wptywa na
zwiekszenie  ryzyka  wypadkow
komunikacyjnych i przedostawanie
sie substancji niebezpiecznych i
ropopochodnych do wod rzecznych.

uwalniane do atmosfery spowoduja
takze wzrost zanieczyszczenia wod
powierzchniowych poprzez wody
opadowe.

(-) Zwiekszy sie udziat powierzchni
nieprzepuszczalnych - ryzyko
lokalnych podtopien.

(-) Dodatkowym obcigzeniem dla
srodowiska bedzie trzeci most na
Wisle.

(+) Nowa przeprawa zmniejszy
zattoczenie i emisje na juz
istniejacych mostach.

(+) Poprawa bezpieczenstwa i
ptynnosci ruchu zmniejszy ryzyko
powstania awarii i skazenia
srodowiska wodnego

Wody
podziemne

(-) Silne zagrozenie
zanieczyszczeniem wad
podziemnych w rejonie doliny Wisty,

w wyniku stabej izolacji
czwartorzedowego poziomu
wodonosnego

(-) Zwiekszenie zagrozenia w strefie
zasilania wod podziemnych w dolinie
rzeki Wisty, zwtaszcza podczas prac
remontowych i budowlanych.

(+) Poprawa bezpieczenstwa i
ptynnosci  ruchu, zmiana tras
przewozu substancji niebezpiecznych
zmniejsza ryzyko powstania awarii i
skazenia srodowiska gruntowo-
wodnego
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Obszar WARIANT ,,0” . . .
oddziaty l,(ompor?ent w przypadku braku realizacji Realizowany wariant Studium
, srodowiska . (WARIANT 1)
wan studium
Zwierzet | Zielen miejska (-) Zagrozenie usychaniem | (+) Odciazenie centrum miasta od
ai elementow zieleni zorganizowanej | ruchu komunikacyjnego zmniejszy
rosliny wzdtuz gtownych ciagow | jego oddziatywanie na zadrzewienia
komunikacyjnych w centrum miasta | przyuliczne
(+) Odpowiednia polityka dotyczaca
stosowania Srodkéw zapobiegajacych
powstawaniu zlodzenia nawierzchni
drogowej
(+) Nasadzenia roslinnosci odpornej
na zanieczyszczenia komunikacyjne
Lasy (0) Na terenie miasta ze wzgledu na | (0) Na terenie miasta ze wzgledu na
maty procent obszarow lesnych nie | maty procent obszarow lesnych nie
ma znaczacego oddziatywania na te | ma znaczacego oddziatywania na te
obszary. obszary.
() Oddziatuja na obszary lesne
Natury 2000, co opisano ponizej
Fauna (-) Duze natezenie ruchu | (-) Przeniesienie ruchu tranzytowego
komunikacyjnego powoduje wysoki | na obrzeza miasta zwigksza ryzyko
poziom hatasu, co moze wptywac | wystapienia kolizji ze zwierzetami.
negatywnie na funkcjonalnos¢ | (+) W Prognozie zaproponowano
korytarzy ekologicznych - tworzenie | srodki tagodzace w postaci
barier ekologicznych, duza liczba | elementow infrastruktury
kolizji ze zwierzetami utatwiajacych wedrowki zwierzat
(+) Sie¢ komunikacyjna skupiona w
centrum miasta w mniejszym
stopniu koliduje z trasami
migracyjnymi zwierzat
Obszary | Gostynsko -1 () Negatywne oddziatywanie | (-) Z uwagi na lokalizacje budowa
chronion | Wtoctawski Park | zwiazane bliskim sasiedztwem | obwodnicy nie wptynie na
e Krajobrazowy miasta oraz istniejacymi szlakami | zwiekszenie istniejacych oddziatywan
komunikacyjnymi (emisja | antropogenicznych.
zanieczyszczen do powietrza, hatas, | (-) Ingerencja w istniejacy krajobraz.
Swiatto, zanieczyszczenie wod, gleb,
efekt bariery ekologicznej dla
zwierzat - potencjalne kolizje ze
zwierzetami.
Brudzenski Park | (0) Park znajduje sie znacznej | (0) Planowana obwodnica nie bedzie
Krajobrazowy odlegtosci od Ptocka, dlatego mozna | miata istotnego wptywu na obszar

to oddziatywanie zakwalifikowa¢ do
neutralnego.

parku ze wzgledu na duze oddalenie
Parku.
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Obszar WARIANT ,,0” . . .
oddziat Komponent w przvpadku braku realizacii Realizowany wariant Studium
Y | rodowiska Przyp . ] (WARIANT 1y
wan studium
Obszary | Dolina (-) Niewystarczajaca przepustowosc | (+) Potaczenie planowanego mostu z
Natura | Srodkowej Wisty | mostu  Pitsudskiego oraz  brak | obwodnica wptynie na uptynnienie
2000 petnego wykorzystania potencjatu | ruchu, zmniejszenie emisji

mostu Solidarnosci powoduje
spowolnienie i utrudnienia w ruchu
kotowym samochodowym, co
wptywa na zwiekszenie emisji spalin
i poziomu emitowanego hatasu -
zagrozenie dla obszaru Natury 2000.

zanieczyszczen i poziom hatasu.
Nastapi  odciazenie istniejacych
mostow, w tym mostu
zlokalizowanego w obrebie obszaru
Natura 2000.

Sikorz (0) Obszar znajduje sie w dalekiej [ (0) Planowana obwodnica znajduje
odlegtosci od miasta, dlatego |sie w odlegtosci 7,7km  od
oddziatywanie na ten obiekt mozna | przedmiotowego  obszaru  Natura
zakwalifikowac jako neutralne. 2000, jest to odlegtos¢ dos¢ znaczna

dlatego oddziatywanie mozna
zaliczy¢ do neutralnego.

Uroczyska (-) Teren miasta Ptocka przylega do | (-) Teren miasta przylega do tego

tackie tego obszaru Natura 2000. | obszaru Natury 2000, realizacja
Negatywne oddziatywanie zwiazane | Studium zwieksza dostepnos¢ do tego
z bliskoscia aglomeracji miejskiej - | obszaru i potencjalne zagrozenie w
emisja zanieczyszczen, penetracja | wyniku zwiekszenia wykorzystania
terenu ostoi przez cztowieka. rekreacyjnego i zwigkszenia ruchu
Negatywne oddziatywanie zwiazane | transportowego.
ze szlakiem komunikacyjnym | Krotkotrwate niekorzystne
przecinajacym ostoje - emisja | oddziatywanie (zwiekszenie emisji
spalin, hatas, Scieki opadowe z drog, | spalin, hatasu, zwiekszone
efekt bariery ekologicznej niebezpieczenstwo  przedostawania

sie substancji niebezpiecznych do
srodowiska wodnego i glebowego)
moga mie¢ prowadzone roboty
budowlane na  odcinku drogi
bezposrednio graniczacym z ostoja

Kampinoska (-) Niewystarczajaca przepustowosc | (+) Potaczenie planowanego mostu z

Dolina Wisty istniejacych przepraw mostowych | obwodnica wptynie na uptynnienie

przez Wiste powoduje spowolnienie i
utrudnienia w ruchu kotowym
samochodowym, co wptywa na
zwigkszenie emisji spalin i poziomu
emitowanego hatasu - zagrozenie dla
obszaru Natury 2000.

ruchu, zmniejszenie emisji
zanieczyszczen i poziom hatasu.

Nastapi  odcigzenie  istniejacych
mostow, w tym mostu
zlokalizowanego w obrebie obszaru

Natura 2000.
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Obszar WARIANT ,,0” . . .
oddziaty l,<ompor?ent w przypadku braku realizacji Realizowany wariant Studium
, srodowiska . (WARIANT 1)
wan studium
Atmosfer | Hatas (-) Zwiekszona emisja hatasu | (-) Odciazenie centrum miasta,
a komunikacyjnego w centrum miasta, | wyprowadzenie ruchu tranzytowego
gdzie odbywa sie gtowny ruch | na zewnatrz miasta, prognozowana
samochodow zaréwno osobowych jak | poprawa klimatu akustycznego w
i ciezarowych, co powoduje | obrebie miasta.
przekroczenia dopuszczalnych norm. | (+) Promocja transportu publicznego,
Prognozowany wzrost natezenia | rowerowego, pieszego
ruchu wptynie na pogorszenie | (+) Wprowadzenie stref uspokojonego
warunkow akustycznych w centrum | ruchu
miasta.

Jakosc (-) Powietrze w centrum miasta w | (+) Poprzez wyprowadzenie

powietrza obszarze zwartej zabudowy jest | transportu ciezkiego na zewnatrz

atmosferyczneg | duzo bardziej zanieczyszczona niz | miasta zmniejszy sie emisja spalin w

0 na obszarach peryferyjnych centrum miasta.
Wystepowanie zjawiska inwersji [ Planowana obwodnica przebiega w
temperatury wptywa na | obszarze wyzszych rzednych, o
zatrzymywanie zanieczyszczen | znacznie lepszych warunkach
komunikacyjnych w centrum Ptocka, | przewietrzania.
powstawanie zjawiska smogu. (+) Promowanie transportu

zbiorowego, rowerowego zmniejszy
potencjalng emisje zanieczyszczen
komunikacyjnych
Litosfera | Ztoza surowcow | (0) Na analizowanym obszarze nie | (0) Na analizowanym obszarze nie
wystepuja zZnaczace ztoza | wystepuja znaczace ztoza surowcow
SUrOWCOW.

Gleby (-) Zagrozenie zwtaszcza przez | (-) Zagrozenie zwtaszcza przez
transport substancji | transport substancji niebezpiecznych
niebezpiecznych oraz depozycje | oraz depozycje zanieczyszczen
zanieczyszczen komunikacyjnych. komunikacyjnych.

(-) Negatywny wptyw soli i innych | (+) Wprowadzenie polityki stosowania
srodkow zapobiegajacych | soli i innych srodkow
powstawaniu oblodzenia | zapobiegajacych powstawaniu
nawierzchni  drog w  sezonie | oblodzenia nawierzchni.
zimowym.
Antropo- | Krajobraz (-) Ptock jest silnie | (+) Uporzadkowanie sieci
sfera uprzemystowionym miastem. | transportowej w miescie moze
Zattoczenie na drogach w centrum | wptyng¢ na poprawe ogolnego
miasta oraz parkowanie w miejscach | wizerunku miasta, udostepnienie

do tego nieprzeznaczonych
powoduje negatywny odbior
przestrzeni miejskiej przez

mieszkancow.

dodatkowych przestrzeni publicznych
zajmowanych dotychczas  przez
samochody w wyniku nieefektywnej
polityki transportowej i parkingowej.
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Obszar WARIANT ,,0” . . :
oddziaty l,<ompor?ent w przypadku braku realizacji Realizowany wariant Studium
, srodowiska . (WARIANT 1)
wan studium

Zdrowie (-) Kumulacja zanieczyszczen w | (+) Odciazenie centrum miasta od

ludnosci centrum miasta gdzie wystepuje | zwiekszonego natezenia ruchu
wieksza gestos¢ zaludnienia, wptywa | zmniejszy stezenie zanieczyszczen i
niekorzystnie na ich zdrowie. poziomu hatasu w centrum miasta.
(-) Stabe przewietrzanie terendw | Zmniejszy sie zagrozenie dla zdrowia
nizej potozonych - niekorzystne | mieszkancéw i liczba mieszkancow
zjawisko  inwersji  temperatury. | narazona na czynniki szkodliwe,
(-) Wazrost liczby mieszkancow | ktorych zrodtem jest komunikacja.
narazonych na przekroczenia | (+) Poprawa bezpieczenstwa ruchu -
dopuszczalnego poziomu dzwieku w | w tym ruchu pieszego i rowerowego.
srodowisku - zwiekszenie | Wzrost aktywnosci fizycznej
wystepowania przypadkow chorob z | mieszkancow.
zwigzanych z nadmiernym hatasem | (+) Poprawa dostepnosci do terenow
min. pogorszenie stuchu, depresja. rekreacyjnych - poprawa warunkow
(-) Zwiekszenie liczby zdarzen | zdrowotnych mieszkancow.
losowych i kolizji zwtaszcza z
niezmotoryzowanymi mieszkancami.

Transport (-) Stan techniczny i przepustowosc | (+) Uptynnienie ruchu, odciazenie
sieci komunikacyjnej wraz ze | centrum miasta, lepszy dostep do
wzrostem liczby samochodow beda | komunikacji publicznej.
pogarszac sie, rowniez brak trzeciej | (+) Zintegrowany rozwdj komunikacji
przeprawy przez Wiste bedzie miat | zbiorowej w oparciu o}
istotny wptywa na kongestie ruchu w | najnowoczesniejsze rozwiazania,
obrebie centrum. skrocenie czasu podrozy, zwiekszenie
(-) Staba efektywnos¢ transportu | komfortu  podréozy  komunikacjg
publicznego. zbiorowa.
(-) Stabo rozwinieta infrastruktura [ (+) Utatwienia dla transportu
transportu rowerowego. rowerowego i pieszego (min. strefy
(-) Utrudnienia w transporcie | uspokojonego ruchu).
pieszym.

Zagospodarowan | (-) Zaburzenie historycznie | (+) Nowy uktad sieci komunikacyjnej

ie przestrzenne

uksztattowanego uktadu strefowego
spowodowane lokalizacja PKN Orlen.

nie bedzie deformowat istniejacego
uktadu przestrzennego w miescie.

Przeksztatcenie historycznej | Powstanie pierscieniowy schemat
struktury przestrzennej w uktad | uktadu ulic.

pasmowy, co zmienia naturalne

uwarunkowania rozwoju miasta.

Dobra kultury (-) Pojazdy ciezkie powoduja | (+) Zmniejszenie  drgan i
drgania w  poblizu obiektow | zanieczyszczen pytowych
chronionych. Wptywa to | opadajacych na  zabytki oraz
niekorzystnie na stan techniczny | zagrozenia korozji elementow
zabytkow, duze stezenie | konstrukcyjnych obiektow
zanieczyszczen zwieksza mozliwos¢ | zabytkowych.

wystapienia opadow o odczynie
kwasnym oraz korozje elementow
budowlanych.
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(-) Oddziatywanie potencjalnie negatywne

(0) Oddziatywanie neutralne

(+) Oddziatywanie potencjalnie pozytywne

Z powyzszego zestawienia wynika, ze duzo korzystniejszy dla srodowiska jest Wariant . Jego
realizacja zmniejszy uciazliwosci akustyczne oraz ucigzliwosci zwigzane z jakoscia powietrza w
centrum miasta. Te dwa czynniki implikuja szereg dodatkowych, wtornych i posrednich
pozytywnych oddziatywan na srodowisko w obrebie miasta.

7.4 Relacje pomiedzy oddzialywaniami
Przy okreslaniu negatywnych oddziatywan skupiono sie na uwzglednieniu wzajemnych powigzan

poszczegolnych elementow

srodowiska oraz oddziatywan posrednich wynikajacych z

oddziatywan bezposrednich oraz ich wzajemnych powiazan.

Tabela 14 Relacje pomiedzy zidentyfikowanymi oddzialywaniami

Elementy srodowiska
i oddziatywania
bezposrednie

Wzajemne powiazania oddziatywan i oddziatywania posrednie

POWIETRZE | KLIMAT:
*Emisja spalin
»Zapylenie
«Imisja zanieczyszczen
+Hatas i wibracje

«Spaliny i pyty samochodowe zanieczyszczaja powierzchnie ziemi, gleby i
wody powierzchniowe.

Zanieczyszczanie powietrza i zmiany topoklimatu wptywaja na flore i
faune.

Hatas i wibracje wptywaja na cztowieka i $wiat zwierzecy.

*Zmiany pokrycia powierzchni ziemi wptywaja na mikroklimat.

POWIERZCHNIA ZIEMI

LACZNIE Z GLEBA:
*Zmiany pokrycia
powierzchni terenu
oraz struktury gruntu,
sktadu biologicznego i
chemicznego

*Zmienia sie pokrycie powierzchni terenu i zmienia sie mikroklimat.
«Pogarszaja sie wtasnosci retencyjne i filtracyjne gruntu, wptywa to na
wody gruntowe i ujecia wody oraz na mikroklimat.

«Zanieczyszczenia opadajace na powierzchnie drog sptywaja wraz z
wodami opadowymi do gleby i wod gruntowych.

WODY POWIERZCHNIOWE

| PODZIEMNE:
»Zanieczyszczenia wod
*Obnizenie poziomu
eZmiana stosunkow
wodnych
*Przecigcie warstw
wodonosnych
Zagrozenia dla ujec
wody

«Zmiany poziomu wod gruntowych (odwodnienia), ktére wptywaja na
wilgotnos¢ gleby, a to z kolei oddziatuje na flore i faune.

«Poziom wod gruntowych i stosunki wodne wptywaja na lasy i na zmiany w
krajobrazie.

«Zmiany pokrycia powierzchni ziemi i jej wtasciwosci filtracyjnych
wptywaja na wody podziemne.

«Zanieczyszczenia uzytkowych pozioméw wod podziemnych maja wptyw
na zdrowie ludzi

«Infiltracja zanieczyszczen rowniez poprzez systemy melioracyjne wptywa
na jakos¢ upraw rolnych.
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Elementy srodowiska
i oddziatywania Wzajemne powiazania oddziatywan i oddziatywania posrednie
bezposrednie

FLORA | FAUNA:
*Zmiany przestrzeni
zyciowej i ekosyste-
mow
e Zagrozenie dla
niektorych gatunkow
*Zmniejszenie
bior6znorodnosci

*Rozwoj transportu i budowa drog wptywaja na flore i faune posrednio
poprzez:

«Zmiana stanu czystosci powietrza, hatasu i drgan, mikroklimatu, poziomu
wad gruntowych, zbiornikow wod powierzchniowych i podziemnych,
zanieczyszczenie gleby i pokrycia powierzchni ziemi.

*Wptyw maja rowniez rozciecia ekosystemow, zmiany powierzchni
zyciowej, zmiany krajobrazu.

«Stan flory i fauny ma wptyw na zdrowie fizyczne i psychiczne cztowieka
«Stan flory wptywa na krajobraz.

7.5 Oddzialywanie na obszary chronione w tym obszary Natura 2000
Oddziatywanie na Obszary Natura 2000

Oddziatywanie na Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (0SO) Dolina Srodkowej Wisty
(PLB140004) oraz na obszar proponowany do objecia ochrona na mocy Dyrektywy
Siedliskowej Kampinoska Dolina Wisty (Shadow List 2008).

Pétnocny fragment OSO Dolina Srodkowej Wisty oraz proponowanego do objecia ochrong w
ramach Natura 2000 SOO Kampinoska Dolina Wisty znajduje sie na terenie miasta Ptock, na
obszarze ktérego planowana jest budowa obwodnicy dla miasta.

Przeprawa na rzece Wisle, usytuowana na terenie wyzej wymienionych obszaréw Natura 2000,
stanowiaca czes¢ planowanej obwodnicy miasta aktualnie istnieje i jest eksploatowana. Zatem
oddziatywanie infrastruktury drogowej na ww. obszary chronione w tym miejscu juz wystepuje.
Ponadto cata aglomeracja miejska negatywnie oddziatuje na srodowisko przyrodnicze.

Mimo istniejacej przeprawy mostowej i sasiedztwa aglomeracji miejskiej dolina Wisty
zachowata dotychczas swoja integralnos¢. Budowa obwodnicy nie spowoduje zaburzen
funkcjonalnosci ostoi, w tym rowniez na jej znaczenie jako korytarza ekologicznego.

Moze natomiast nastgpi¢ ewentualnie krotkookresowe zwigkszenie natezenia emisji spalin i
hatasu podczas budowy innych odcinkéw obwodnicy, spowodowane np. przejazdem ciezkiego
sprzetu przez przeprawe mostowa. W celu minimalizacji negatywnego oddziatywania na
srodowisko w czasie budowy lub modernizacji drog zaleca sie prowadzenie prac budowlanych
poza okresem legowym ptakow gniazdujacych w 0SO Dolina Srodkowej Wisty.

Aby zapobiec przedostawaniu sie Sciekow deszczowych z mostu do wod Wisty zaleca sie
nadzorowanie instalacji pozwalajacych na odprowadzanie sciekow opadowych z jezdni oraz ich
oczyszczanie.

Budowa obwodnicy dla miasta Ptock moze przynies¢ dtugoterminowe korzysci dla OSO Dolina
Srodkowej Wisty oraz proponowanego do objecia ochronag SOO Kampinoska Dolina Wisty. W
ramach analizowanego projektu planowana jest budowa trzeciej przeprawy mostowej w dot
rzeki od istniejacego juz mostu, w potnocno-zachodniej czesci miasta, w czesci gdzie dolina
rzeki nie jest objeta ochrona. Spowoduje to odciazenie juz istniejacej przeprawy usytuowanej
na obszarze chronionym i w efekcie zmniejszenie emisji zanieczyszczen komunikacyjnych
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(spaliny, hatas, swiatto). Uptynnienie ruchu zmniejszy takze ryzyko kolizji drogowych w wyniku
ktérych do wod dostawac sie moga substancje niebezpieczne, w tym ropopochodne, ktore
stanowia szczegolne zagrozenie dla obszaréw podmoktych.

Oddziatywanie na Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SO0) Uroczyska tackie (PLH220053).

Obszar ten graniczy bezposrednio z miastem Ptock, na obszarze ktorego planowana jest
budowa obwodnicy. Istniejaca juz droga, przecinajaca obszar ostoi stanowi¢ bedzie
przedtuzenie planowanej obwodnicy.

Sasiedztwo aglomeracji miejskiej oraz istniejace szlaki komunikacyjne oddziatuja niekorzystnie
na srodowisko przyrodnicze ostoi. Negatywne oddziatywanie zwigzane jest gtownie z emisja
zanieczyszczen. Drugim istotnym zagrozeniem zwiazanym z bliskoscia miasta moze byc
wzmozona penetracja terenu ostoi przez cztowieka. Poniewaz planowana inwestycja
zlokalizowana jest w istniejacym juz ciagu komunikacyjnym, realizacja planowanej inwestycji
nie wptynie na integralnos¢ SOO Uroczyska tackie - zasieg i powierzchnia siedlisk
przyrodniczych, dla ochrony ktérych ustanowiony zostat obszar nie zmniejszy sie. Budowa
obwodnicy nie spowoduje zwigkszenia presji jaka na obszar ostoi wywiera miasto.

Droga stanowiaca przedtuzenie planowanej obwodnicy i przecinajaca obszar ostoi aktualnie nie
oddziatuje i prawdopodobnie nie bedzie oddziatywa¢ negatywnie na wazng osobliwos¢
florystyczna ostoi - reintrodukowane stanowisko aldrowandy pecherzykowatej w rezerwacie
florystycznym Jastrzabek, gdyz jez. Jeziorko Mate, na ktorym znajduje sie to stanowisko
zlokalizowane jest w znacznej odlegtosci od omawianej drogi.

Krotkotrwate niekorzystne oddziatywanie na SOO Uroczyska Lackie (poprzez zwiekszenie emisji
spalin, hatasu, zwiekszone niebezpieczenstwo przedostawania sie substancji niebezpiecznych
do srodowiska wodnego i glebowego) moga mie¢ roboty budowlane na odcinku drogi
bezposrednio graniczacym z ostoja.

W celu minimalizacji negatywnego oddziatywania na Srodowisko przyrodnicze OSO Uroczyska
tackie zanieczyszczen komunikacyjnych oraz ztagodzenia efektu barierowego jaki wywotuje
kazda droga, na odcinku planowanej obwodnicy bezposrednio przylegajacym do ostoi oraz na
odcinku istniejacej juz drogi przecinajacej OSO Uroczyska tackie zaleca sie podjecie
stosownych srodkéw tagodzacych. Dla OSO Uroczyska tackie, ze wzgledu na wystepowanie tutaj
cennych siedlisk przyrodniczych zwiazanych ze zbiornikami wodnymi, siedliskami wilgotnymi i
podmoktym najistotniejsza jest ochrona wod przed zanieczyszczeniem, dlatego tez zaleca sie
zastosowanie nastepujacych srodkow tagodzacych:

—-odprowadzanie sciekéw opadowych z jezdni,

-rowy odwadniajace, drenaze,

—gromadzenie Sciekow opadowych w zbiornikach retencyjnych,

—-oczyszczanie Sciekdw - stosowane urzadzenia: odolejacze, osadniki, oczyszczalnie
hydrobotaniczne, studnie chtonne.

Ponadto dla umozliwienia migracji matych zwierzat (gtéwnie ptazéw) zaleca sie budowe przejsc
dla zwierzat pod droga (przepusty, tunele), a w celu ograniczenia mozliwosci wtargniecia
zwierzat na jezdnie - stosowanie ptotow, muréw oporowych itp.

Oddziatywanie na Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOO) Sikérz (PLH140012)

Obszar Natura 2000 SOO Sikorz jest oddalony on miasta Ptock, gdzie planowana jest inwestycja
o 7,7 km. W zwiazku ze znaczna odlegtoscia dzielaca obszar chroniony od miasta,
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usytuowaniem planowanej obwodnicy na obszarze zurbanizowanym oraz faktem, ze planowana
inwestycja jest w wiekszosci oparta na istniejacej juz sieci komunikacyjnej nie przewiduje sie
Znaczacego negatywnego oddziatywania realizacji Studium na ten obszar.

Oddziatywanie na inne obszary chronione.

Oddziatywanie na Gostynsko - Wtoctawski Park Krajobrazowy

Wschodnie krance Parku znajduja sie w bliskim sasiedztwie miasta Ptock, obszaru ktorego
dotyczy Studium.

Planowany przebieg obwodnicy oparty bedzie na zlokalizowanych na obszarze miasta i w
wiekszosci juz istniejacych ciagach komunikacyjnych. Zaréwno aglomeracja miejska jak i
infrastruktura komunikacyjna wywieraja negatywny wptyw na srodowisko przyrodnicze Parku.
Planowana inwestycja, zlokalizowana w obrebie juz silnie przeksztatconego obszaru pozostanie
bez wptywu na wielkos¢ tego oddziatywania. Nie wptynie na walory krajobrazowe Parku oraz na
petniona przez niego funkcje korytarza ekologicznego taczacego Kampinoski Park Narodowy z
Puszcza Bydgoska i dalej - z Borami Tucholskimi.

Oddziatywanie na Brudzenski Park Krajobrazowy

Park znajduje sie w odlegtosci 2,3 km od planowanej obwodnicy miasta Ptock. Powierzchnia
Parku jest niewielka i jest on narazony sa na ciagta presje ze strony aglomeracji miejsko-
przemystowej Ptocka. Planowana inwestycja, zlokalizowana na obszarze miasta i oparta w
wiekszosci na istniejacych juz szlakach komunikacyjnych nie bedzie miata istotnego wptywu na
zwiekszenie tego oddziatywania.

Park ten w swoich zatozeniach ma byc¢ naturalng ostona dla rezerwatéow przyrody, terenem
wodochronnym oraz poligonem badan naukowych. Planowana inwestycja nie bedzie miata
wptywu na petnione przez niego funkcje.

Oddziatywanie na Nadwislanski Obszar Chronionego Krajobrazu

Obszar znajduje sie w potudniowej czesci miasta Ptocka, jest wiec poddawany nieustajacej
presji ze strony terendéw zurbanizowanych. Obszar zostat stworzony w celu petnienia funkcji
korytarza ekologicznego o randze regionalnej oraz stworzeniu warunkéw rekreacyjnych dla
mieszkancow okolicznych miejscowosci. Realizacja Studium nie wptynie na pogorszenie
warunkow ochrony tego obszaru, o ile zostang zastosowane s$rodki tagodzace wymienione w
dalszej czesci Prognozy.

Oddziatywanie na korytarze ekologiczne

Oddziatywanie na korytarz ekologiczny o znaczeniu miedzynarodowym taczacy Gostynsko-
Witoctawski Park Krajobrazowy z Kampinoskim Parkiem Narodowym

Korytarze ekologiczne petnig kluczowa funkcje dla zachowania rdéznorodnosci biologicznej.
Miasta stanowia jedne z najwazniejszych barier ekologicznych w dolinach rzecznych. Taka
bariere na Wisle stanowi miasto Ptock. Oddziatywanie to wystepuje od dziesiecioleci. Poniewaz
planowana obwodnica dla miasta Ptock, zlokalizowana bedzie na obszarze miasta nie wptynie
ona na wielko$¢ efektu barierowego zwiazanego z oddziatywaniem aglomeracji miejskiej na
rzeke.
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Oddziatywanie na korytarz ekologiczny o znaczeniu krajowym taczacy Gostynsko -
Witoctawski Park Krajobrazowy z lasami bolimowskimi (Bolimowskim Parkiem
Krajobrazowym) oraz Lasy Bolimowskie z Kampinoskim Parkiem Narodowym.

Planowana obwodnica, ze wzgledu na jej usytuowanie na obszarze miasta, i budowe oparta na
istniejacych juz ciggach komunikacyjnych oraz znaczna odlegtos¢ miasta od omawianych
struktur nie wptynie na petnione przez nie funkcje.

7.6 Oddziatywania wtorne i skumulowane

Wiekszos¢ z przedstawionych oddziatywan to oddziatywania wtorne i posrednie. Przyktadowo
zmiany w jakosci powietrza moga mie¢ wptyw na jakos¢ wod powierzchniowych i podziemnych,
gleby, zdrowie. Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu spowoduje zmniejszenie emisji gazoéw
cieplarnianych, poprawe klimatu akustycznego.

W Programie Budowy Drog Krajowych na lata 2008- 2012 zadna z drog krajowych
przechodzacych przez Ptock nie zostata wymieniona. Zlokalizowane najblizej Ptocka planowane
wezty autostradowe znajduja sie w odlegtosci 40-50 km, a wezty drog ekspresowych w
odlegtosci 30-35 km.

Potencjalne skumulowane oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze moga miec¢ zatozenia
Zwigzane z rozwojem systemu transportowego w okolicach Ptocka zawarte w nastepujacych
dokumentach planistycznych:

Strategia Zréownowazonego Rozwoju Gminy tack na lata 2008-2015

W Strategii Zrownowazonego Rozwoju Gminy tack na lata 2008-2015 na liscie zadan znajduje
sie budowa obwodnicy wokot tacka na drodze krajowej nr 60 Kutno -Ptock w kierunku nowej
przeprawy drogowej przez Wiste k. Ptocka.

W czasie robot budowlanych zwigzanych z budowa tej obwodnicy nie mozna wykluczyc
negatywnego oddziatywania na SOO Uroczyska tackie.

Miejscowy Plan Zagospodarowania Wsi Maszewo

MPZP wsi Maszewo w gminie Stara Biata rezerwuje teren pod nowy przebieg drogi wojewodzkiej
nr 559 w klasie G2/2 stary przebieg drogi wojewddzkiej klasyfikuje jako Z1/2. Rowniez w MPZP
czesci wsi Nowa Biata zarezerwowano teren dla tej drogi o szerokosci 40m w liniach
rozgraniczenia. W czasie trwania robot budowlanych mozliwe bedzie potencjalne negatywne
oddziatywanie na Brudzenski Park Krajobrazowy.

Wieloletni Plan Inwestycyjny Miasta Ptocka na lata 2009-2013.

Wieloletni Plan Inwestycyjny Miasta Ptocka na lata 2009-2013 zaktada rozbudowe i
zagospodarowanie Ptockiego Nabrzeza Wislanego na cele turystyczno - rekreacyjne. Termin
realizacji przewidziano na lata 2008 - 2010. Nadrzednym celem realizacji inwestycji jest
zwiekszenie atrakcyjnosci miasta. Gtownym efektem realizacji inwestycji bedzie stworzenie
kompleksu obiektow rekreacyjno-sportowych z zagospodarowaniem terenu Ptockiego Nabrzeza
Wislanego. W ramach inwestycji zrealizowane zostana nastepujace zadania: budowa portu
jachtowego, stworzenie zaplecza szkoleniowo - socjalno - technicznego nad Zalewem Sobotka
oraz stworzenie infrastruktury technicznej pod w/w przedsiewziecia. Realizacja inwestycji ma
za zadanie podnie$¢ atrakcyjnos¢ turystyczng nabrzeza, stworzy¢ warunki do wypoczynku i
rekreacji dla mieszkancow Ptocka i turystow.
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Podczas realizacji tej inwestycji, w czasie trwania prac budowlanych nastapic moze
krétkookresowe zwigkszenie zanieczyszczenia Srodowiska (hatas, zanieczyszczenie waod
spowodowane ewentualnymi wyciekami ze sprzetu budowlanego, zwigkszenie emisji spalin
spowodowane uzyciem ciezkiego sprzetu, zmiany uksztattowania terenu, degradacja gleb), a na
etapie eksploatacji negatywny wptyw na srodowisko przyrodnicze zwiazany moze by¢ ze
zwiekszeniem ruchu turystycznego.

Skutki realizacji dziatan dotyczacych rozwoju sieci transportowej w okolicach Ptocka okreslone
w wyzej wymienionych dokumentach oraz w projekcie Studium transportowego i
bezpieczenstwa transportu w miesci Ptocku moga spowodowaé wystepowanie oddziatywania
skumulowanego.

Nie zidentyfikowano innych planow i programow zaktadajacych budowe inwestycji liniowych w
poblizu Ptocka i mogacych spowodowac oddziatywania skumulowane np. poprzez budowe tzw.
korytarzy transportowych - zintegrowany przebieg drog i linii kolejowych.

7.7 Oddzialywania okresowe, krotkoterminowe, dlugoterminowe,

chwilowe, odwracalne

Do oddziatywan okresowych nalezg wszelkie prace budowlane prowadzone w zwigzku z
modernizacjg, budowg lub przebudowg elementéw ukfadu komunikacyjnego. Podczas
budowy nowych odcinkéw drég moze roéwniez wystapi¢ krétkookresowe zwiekszenie
natezenia emisji spalin i hatasu. Nieodwracalnym oddziatywaniem diugoterminowym moze
by¢ przeciecie obszarow chronionych lub korytarzy ekologicznych inwestycjami liniowym.
Przedmiotowe Studium nie zaktada takich lokalizacji inwestycji. W przypadku planowane;j
inwestycji w miejscach potencjalnej kolizji z obszarami chronionymi zaproponowano srodki
tagodzace i minimalizujgce skutki.

7.8 Studium transportowe i bezpieczenstwa transportu dla miasta Ptocka

W powiazaniu z innymi planami

7.9 Oddzialywanie transgraniczne

Region miasta Ptocka nie sasiaduje bezposrednio z terytoriami panstw osciennych, a odlegtosci
granic miasta do granicy panstwa, we wszystkich kierunkach sa znaczne. Skutki realizacji
,Studium transportowego i bezpieczenstwa transportu w miescie Ptocku” nie maja, wiec
Znaczenia transgranicznego.

7.10 Kwestie, jakie nalezy rozpatrywa¢ przy ,ocenie oddzialywania

planowanych przedsiewziec”

Podczas procedury oceny oddziatywania na s$rodowisko planowanych przedsiewziec¢
wynikajacych z realizacji Studium nalezy bra¢ uwage nastepujace kwestie:

— Przestrzeganie okresow legowych podczas prac budowlanych prowadzonych w
poblizu ostoi

- Stosowanie rozwiazan technicznych umozliwiajacych eliminacje wptywu barier
ekologicznych na migracje dzikich zwierzat

- Stosowanie metod ograniczanie doptywu zanieczyszczonych wod opadowych do
srodowiska

— Szczegotowa analiza lokalizacji nowych odcinkow drog w kontekscie wptywu na
obszary chronione
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— Badania archeologiczne w obrebie pasa drogowego planowanych nowych odcinkow
drog

- Mozliwos¢ stosowania technicznych i organizacyjnych metod ograniczania hatasu
komunikacyjnego na terenach obowiazywania standardéw akustycznych

7.11 Napotkane trudnosci i luki w wiedzy

Przedmiotowe Studium obejmuje rozwdj systemu transportowego w Ptocku w horyzoncie
czasowym do 2030r. W niniejszej ocenie oparto sie na szeregu zatozen przyjetych do
sporzadzenia prognozy rozwoju systemu. W tak dtugim horyzoncie czasowym mogg pojawic sie
rozwigzania i technologie, ktorych potencjalnych oddziatywan nie wzieto pod uwage przy
sporzadzaniu prognozy.

Obecnie obserwujemy bardzo dynamiczny rozwo6j motoryzacji w naszym kraju. Administracja
rzadowa i samorzadowa prébuje uzupetnic¢ braki w funkcjonujacej sieci drég. W tym kontekscie
trudnos¢ sprawia zebranie realnych planow budowy i rozwoju sieci komunikacyjnej w
sasiedztwie analizowanego obszaru. Trudno rowniez jednoznacznie stwierdzi¢ czy zatozone
przez poszczegolne jednostki administracyjne tempo rozwoju infrastruktury transportowej
zostanie utrzymane.

8. Przewidywane Srodki majace na celu zapobieganie, redukcje i
kompensacje znaczacych niekorzystnych oddzialywan na

srodowisko wynikajacych z realizacji Studium

Srodki tagodzace to dziatania majace na celu minimalizacje lub eliminacje negatywnego
oddziatywania planu lub przedsiewziecia na srodowisko w czasie realizacji lub po zakonczeniu.

W stosunku do Obszarow Natura 2000 znajdujacych sie w poblizu miasta Ptock zaleca sie
nastepujace srodki tagodzace:

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (0SO) Dolina Srodkowej Wisty oraz obszar proponowany
do objecia ochrona na mocy Dyrektywy Siedliskowej Kampinoska Dolina Wisty (Shadow List
2008)

W celu minimalizacji negatywnego oddziatywania na s$rodowisko w czasie budowy lub
modernizacji drég zaleca sie prowadzenie prac budowlanych poza okresem legowym ptakow
gniazdujacych w 0SO Dolina Srodkowej Wisty. Aby zapobiec przedostawaniu sie $ciekdw
deszczowych z mostu do wod Wisty zaleca sie stosowanie instalacji pozwalajgcych na
odprowadzanie sciekow opadowych z jezdni oraz ich oczyszczanie

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SO0O) Uroczyska tackie

W celu minimalizacji negatywnego oddziatywania na srodowisko przyrodnicze OSO Uroczyska
tackie zanieczyszczen komunikacyjnych oraz ztagodzenia efektu barierowego jaki wywotuje
kazda droga, na odcinku planowanej obwodnicy bezposrednio przylegajacym do ostoi oraz na
odcinku istniejacej juz drogi przecinajacej OSO Uroczyska tackie zaleca sie podjecie
stosownych srodkéw tagodzacych. Dla OSO Uroczyska Lackie, ze wzgledu na wystepowanie tutaj
cennych siedlisk przyrodniczych zwiazanych ze zbiornikami wodnymi, siedliskami wilgotnymi i
podmoktym najistotniejsza jest ochrona wdd przed zanieczyszczeniem, dlatego tez zaleca sie
zastosowanie nastepujacych srodkow tagodzacych:
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- odprowadzanie sciekow opadowych z jezdni,

- rowy odwadniajace, drenaze,

- gromadzenie Sciekow opadowych w zbiornikach retencyjnych,

— oczyszczanie Sciekow - stosowane urzadzenia: odolejacze, osadniki, oczyszczalnie
hydrobotaniczne, studnie chtonne. oczyszczanie sciekow.

Ponadto dla umozliwienia migracji matych zwierzat (gtéwnie ptazéw) zaleca sie budowe przejsc
dla zwierzat pod drogg (przepusty, tunele), a w celu ograniczenia mozliwosci wtargniecia
zwierzat na jezdnie - stosowanie ptotéw, murow oporowych itp.

Pozostate proponowane srodki tagodzace zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 15 Proponowane $rodki i zalecenia fagodzace niekorzystne oddziatywania na
srodowisko wynikajgce z realizacji Studium

Element srodowiska
przyrodniczego

Srodki tagodzace/zalecenia

Jakos¢ powietrza

Zaleca sie stosowanie zabiegow majacych na celu uptynnienie ruchu
(odpowiednie planowanie infrastruktury drogowej w miescie,
odpowiednia synchronizacja sygnalizacji swietlnej), co przyczyni sie do
zmniejszenia zatorow w miescie, a przez to do zmniejszenia emisji
spalin oraz innych uciazliwosci komunikacyjnych.

Propagowanie ruchu rowerowego, pieszego, a takze transportu
publicznego w celu zmniejszenia ilosci pojazdow na drogach.

Odpowiednie projektowanie pasow zieleni, tak aby przyczyniata sie ona
do zatrzymywania pytu, zwtaszcza wzdtuz ruchliwych tras
komunikacyjnych.

Zwiekszenie powierzchni terenow zielonych w miescie, gdyz wptywa
ona na polepszenie sktadu powietrza atmosferycznego (poprzez
pochtanianie szkodliwych gazow - tlenki siarki, siarkowododr, dwutlenek
wegla itd.).

Hatas

Budowa ekranéw akustycznych na obszarach zabudowy mieszkaniowej.
Stosowanie cichego asfaltu na obszarach zabudowy mieszkaniowej.

Stosowanie odpowiednio zaprojektowanych pasow zieleni przyulicznej z
rzedami wysokich drzew i krzewdw (gatunkdw o wtasciwosciach
dzwiekochtonnych tj. zimozielone gatunki drzewiaste oraz klon topola,
lipa).

Bioréznorodnos¢

Prace zwiazane z budowa i modernizacja drog powinny by¢ prowadzone
poza okresem legowym ptakow.

Nalezy unika¢ fragmentacji naturalnej przestrzeni podczas planowania
infrastruktury komunikacyjnej.

Podczas projektowania sieci transportowej nalezy wzia¢ pod uwage
lokalizacje obiektow cennych przyrodniczo.

W celu zabezpieczenia tacznosci pomiedzy rozdzielonymi ptatami
zaleca sie projektowanie ponizej infrastruktury, przej$¢ dolnych dla
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Element srodowiska
przyrodniczego

Srodki tagodzace/zalecenia

matych zwierzat np. przepusty dla zab z naprowadzajacymi korytkami
betonowymi po obu stronach drogi.

Zaleca sie stosowanie srodkow specjalnych (takich jak: ogrodzenia,
sztuczne straszaki, systemow ostrzegawczych z sensorami) w celu
zmniejszenia Smiertelnosci zwierzat przechodzacych przez jezdnie.

Dostosowanie infrastruktury majace na celu zmniejszenie $miertelnosci
zwierzat dostajacych sie na jezdnie: dostosowane kraweznika, rampy
ucieczkowe z kanatow, wyjscia dla fauny z drog wodnych.

Poniewaz sztuczne $wiatto moze wywieraé negatywny wptyw na owady,
ptaki, ssaki i powinno by¢ dobrane w odpowiedni sposob tak, aby
minimalizowad ten wptyw (zwtaszcza na obrzezach miasta).

Zaleca sie trwate wprowadzenie ograniczen predkosci jazdy na
obszarach szczegélnie zagrozonych kolizjami ze zwierzetami, np. na
terenach lesnych. Dopuszczalna predkos¢ maksymalna - 70km/h, a w
miejscach szczegolnie czestych kolizji - 50 km/h.

Klimat

Stosowanie zabiegdw majacych na celu zmniejszenie zatorow w miescie
(odpowiednio zsynchronizowana sygnalizacja $wietlna, propagowanie
ruchu pieszego, rowerowego oraz komunikacji publicznej) w celu
zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych ze zrodet komunikacyjnych.

Zwiekszenie ilosci terendw zielonych w miescie (zwiekszenie ilosci
pochtanianego przez rosliny dwutlenku wegla).

Zwiekszenie ilosci terendw zielonych oraz odpowiednie projektowanie
zieleni miejskiej, tak aby petnita funkcje ochrony przed wiatrem,
wptywata na wymiane powietrza w miescie oraz przyczyniata sie do
zatrzymywania wilgoci.

Dziedzictwo kulturowe

Podczas projektowania sieci transportowej nalezy wzia¢ pod uwage
lokalizacje stanowisk archeologicznych, a takze pomnikow przyrody
nieozywionej.

Zdrowie ludnosci

Budowa ekranow akustycznych, stosowanie tzw. cichego asfaltu oraz
roslinnosci dzwiekochronnej na obszarach zabudowy mieszkaniowej.

Propagowanie ruchu pieszego, rowerowego oraz komunikacji publicznej
(wptynie nie tylko na zdrowie ludzi, ale takze na zlikwidowanie zatorow
w miescie, a przez to na zmniejszenie poziomu hatasu i emisji spalin)

Krajobraz Wkomponowanie powierzchniowych elementow tras komunikacyjnych
tak, aby nie tworzyty dysonansu w fizjonomii krajobrazu, nie niszczyty
jego waloréw estetycznych np. osi i panoram widokowych.

Wody Aby zapobiec przedostawaniu sie nieoczyszczonych  Sciekow

deszczowych do wadd zaleca sie: odprowadzanie Sciekow opadowych z
jezdni, poprzez stosowanie rowdw odprowadzajacych, drenazy,
gromadzenie Sciekow opadowych w zbiornikach retencyjnych itp.
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Element srodowiska
przyrodniczego

Srodki tagodzace/zalecenia

Zaleca sie stosowanie urzadzen do oczyszczania Sciekow takich jak:
odolejacze, osadniki, oczyszczalnie hydrobotaniczne, studnie chtonne.

Zabiegi solenia drog zima powinny zostac¢ ograniczone do niezbednego

minimum. SOl drogowa powinna by¢ przechowywana w szczelnie
zamykanych pojemnikach umieszczonych z dala od miejsc szczegolnie
narazonych na zanieczyszczenia oraz cennych przyrodniczo.

W celu przeciwdziatania przedostawaniu sie zanieczyszczen
pochodzacych z emisji spalin do gleb nalezy stosowac zielen izolacyjng
Roslinnos¢  dziata jako naturalna bariera  biogeochemiczna
przeciwdziatajaca rozprzestrzenianiu sie zanieczyszczen. Substancje,
ktore nie zdotaja przedostac sie poza ostony opadaja na jezdnie i stad
sa zmywane (gtownie przez wody opadowe do rowow
odprowadzajacych), dlatego w przypadku zagrozenia gleb skutkami
powaznych awarii w ramach zabezpieczenia mozna stosowac
uszczelnione systemy odprowadzania Sciekdow (najlepiej systemy
zamkniete, zapobiegajace rozbryzgom).

Zabiegi solenia drog zima powinny zostac¢ ograniczone do minimum. Sol
drogowa powinna by¢ przechowywana w szczelnie zamykanych
pojemnikach umieszczonych z dala od miejsc szczegolnie narazonych
na zanieczyszczenia oraz cennych przyrodniczo.

Ponadto proponuje sie zastosowanie nastepujacych srodkow tagodzacych:

Prowadzenie prac budowlanych i modernizacyjnych poza okresem legowym
ptakow,

Oczyszczanie sciekow opadowych odprowadzanych z jezdni; gromadzenie wod w
zbiornikach retencyjnych,

Stosowanie srodkow specjalnych (takich jak: ptoty, ogrodzenia, sztuczne
straszaki),

Systemy ostrzegawcze z sensorami w celu zmniejszenia Smiertelnosci zwierzat
przechodzacych przez jezdnie,

Budowanie przejsc¢ dla zwierzat (przepustéw, tuneli) dla umozliwienia migracji
matych zwierzat (gtownie ptazow) wraz z naprowadzajacymi korytkami
betonowymi po obu stronach drogi,

Wprowadzenia ograniczen predkosci jazdy na obszarach szczegolnie zagrozonych
kolizjami ze zwierzetami Np. na terenach lesnych (zalecana predkosc
maksymalna -70km/h, a w miejscach szczegolnie czestych kolizji - 50 km/h.

Rozwiazania alternatywne rozpatrywane w projekcie Studium

W Studium transportowym i bezpieczeristwa transportu w miescie Ptocku zaproponowano dwa
warianty rozbudowy wewnetrznej sieci drog. Warianty réznig sie przebiegiem drog o okreslonej
funkcjonalnosci w obszarze centrum miasta. Obydwa warianty przewiduja taki sam przebieg
planowanej obwodnicy miasta Ptocka.
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9.1 WariantI
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Wariant przewiduje stworzenie wewnetrznego pierscienia wokét srodmiescia. W wariancie tym
konieczna jest przebudowa czesci ulic bedacych w obrebie pierscienia. Wariant umozliwia

przeprowadzenie przez centrum miasta ul.
miejskiej.
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Rysunek 4 Klasyfikacja funkcjonalna drég w Wariancie |

Kilinskiego korytarza szybkiej komunikacji

Prognoza oddziatywania na srodowisko
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Rysunek 5 Docelowa sie¢ komunikacji zbiorowej w wyniku realizacji Wariantu |
W wariancie | przewidziano zmiane funkcjonalnosci okreslonych odcinkéw drog zestawionych w
tabeli ponizej.

Tabela 16 Klasy odcinkéw ulic w Wariancie |

Dtugosc
odcinka
1336

1365

Zmiana na
klase
L1/2

L1/2

Z klasy
Z1/2
Z1/2

Opis odcinka

ul. Sienkiewicza od ul. Bielskiej do ul. Kilinskiego
ul. Kwiatka od ul. Bielskiej, ul. Kolegialna do ul.

Kilinskiego

Prognoza oddziatywania na srodowisko
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. . Zmiana na Dtugosc
Opis odcinka Z klasy egs odcinka
ul. Pocztowa do granicy miasta Z1/2 L1/2 925
ul. Dobrzynska od ul. Moscickiego do al. Kobylinskiego G1/2 Z1/2 369
ul. Moscickiego L1/2 Z1/2 390
al. Kobylinskiego od ul. Dobrzynskiej do ul.Lukasiewicza G1/2 Z1/2 646
al. Kilinskiego od al. Jachowicza do ul. Krotkiej G1/2 Z1/2 1007
ul. Dworcowa L1/2 Z21/2 650
ul. Bielska od ul. Kwiatka do al. Kobylinskiego G1/2 Z1/2 476
ul. Bielska od al. Kobylinskiego do ul. Tysiaclecia G1/2 Z1/2 396
ul. Bielska od ul. Tysigclecia do ul. Gwardii Ludowej G1/2 Z1/2 913
ul. Czwartakow L1/2 Z1/2 420
ul. Mazura, ul. Gosciniec L1/2 Z21/2 1468
Grabowkf;l ' od ul. Gosciniec, ul. Korczaka do ul. L1/2 71/2 320
Harcerskiej
ul. Harcerska od ul. Korczaka, ul. Raczkowizna L1/2 Z1/2 664
ul. Borowicka L1/2 Z21/2 1317
ul. Dobrzykowska od ul. Sannickiej, ul. Koscielna G1/2 Z1/2 1113
ul. Cicha G1/2 Z1/2 275
ul. Zglenickiego od ul. tukasiewicza do ul. Dtugiej L1/2 Z1/2 191
ul. Dtuga od ul. tukasiewicza do bramy 11 PKN ORLEN L1/2 Z21/2 2498
ul. Otolinska od ul. Chopina do ul. Pitsudskiego G1/2 Z1/2 437
ul. Dobrzynska od ul. Gatczynskiego do ul. Moscickiego G2/2 12/2 333
al. Kobylinskiego od ul.Lukasiewicza do ul. Bielskiej G2/2 22/2 574
al. Jachowicza G2/2 22/2 1082
al. Kilinskiego od ul. Krotkiej do ul. Mostowej G2/2 12/2 169
ul. Czwartakow L2/2 22/2 368
ul. Pitsudskiego G2/3 Z2/3 810
ul: Szpitalna od nowego odcinka Medycznej do granicy 71/2 G1/2 1089
miasta
ul. Medyczna od ul. Dobrzyniskiej do ul. Zamenhofa L1/2 G1/2 531
ul. Potudniowa od ul. Stonecznej do Wistostrady L1/2 G1/2 198
ul. Zglenickiego od ul. Dtugiej do ul. Dobrzynskiej L1/2 G1/2 718
u. Potudniowa od Wistostrady do u. Wyszogrodzkiej L1/2 G2/2 327
ul. Spotdzielcza Z1/2 G2/2 510
ul. Gatczynskiego od ul. Dobrzynskiej do ul. Miodowej Z1/2 G2/2 450
ul. Gatczynskiego od ul. Miodowej do ul.tukasiewicza Z1/2 G2/2 524
ul. Batalionow Chtopskich Z1/2 G2/2 453
ul. Gwardii LgdoweJ od ul. Batalionow Chtopskich do ul. 71/2 G2/2 715
Przemystowej
u%. G'w'ardn Ludowej od ul. Przemystowej do ul. 72/2 G2/2 494
Bielskiej
ul. Chopina od ul. Bielskiej do ul. Mickiewicza Z1/2 G2/2 744
ul. Chopina od ul. Bielskiej do ul. Mickiewicza 12/2 G2/2 91
ul. Chopina od ul. Mickiewicza do ul. Dworcowej Z2/2 G2/2 132
ul. Chopina od ul. Dworcowej do ul. Otolinskiej Z1/2 G2/2 300
ul. Chopina od ul. Dworcowej do ul. Otolinskiej 22/2 G2/2 185
ul. Chopina od ul. Otolinskiej do ul. Lachmana Z1/2 G2/2 225
ul. Chopina od ul. Otolinskiej do ul. Lachmana 22/2 G2/2 92
ul. Chopina od ul. Lachmana do ul. Pitsudskiego 22/2 G2/2 120
ul: Wyszogrodzka od ul. Armii Krajowej do granicy G2/2 G2/3 192
miasta
ul. Wyszogrodzka od ul. Armii Krajowej do granicy G1/2 G2/3 2915

miasta
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Wariant | zaktada budowe w sumie ponad 62 km nowych odcinkow drog.
Tabela 17 Nowe odcinki ulic proponowane w Wariancie |
. . Dtugos¢
Opis odcinka Klasa odcinka
ul. Potnocna od ul. Lotnikéw do ul. Mickiewicza L1/2 366
ul. Sikorskiego od ul. Szarych Szeregow do ul. Armii Krajowej Z1/2 687
odcinek od skrzyzowania ul. Harcerskiej i Wistostrady do ul. Parcele Z21/2 1310
ul. Parcele Z1/2 1079
odcinek od skrzyzowania ul. Otolinskiej i ul. Targowej do ul. Granicznej Z1/2 918
ul. Graniczna od ul. Wyszogrodzkiej do nowego odcinka Z1/2 657
odc1r1ek qd skrzyzowania ul. Armii Krajowej z ul. taczniczek do ul. 71/2 1008
Granicznej
ul. Graniczna od ul. Wyszogrodzkiej do Wistostrady Z1/2 851
ul. Graniczna od ul. Wyszogrodzkiej do Wistostrady - warunkowy przebieg Z1/2 1267
odcinek od skrzyzowania ul. Przemystowej z ul. Kostrogaj do ul. Sierpeckiej Z1/2 2632
ul. Dtuga od ul. tukasiewicza do wezta Maszewo Z1/2 1302
odcinek od skrzyzowania ul. Ciechomickiej z ul. Browarna do skrzyzowania
. o , . Z1/2 370
ul. Browarnej z IV odcinkiem drog dojazdowych do mostu
odcinek od ul. Dtugiej do przedtuzenia ul. Przemystowej Z1/2 1429
Wistostrada od ul. Harcerskiej do ul. Potudniowej 22/2 4138
Wistostrada od ul. Harcerskiej do ul. Potudniowej - warunkowy przebieg 22/2 4335
nowy odcinek ul. Medycznej od ul. Zamenhofa do ul. Szpitalnej G1/2 438
odcinek od skrzyzowania al. Kilinskiego z ul. Mostowa wzdtuz torow
. . G1/2 1032
kolejowych do ul. Stonecznej
obwodnica Radziwia od ul. Sannickiej do ul. Kolejowej G1/2 1286
obwodnica Radziwia od ul. Kolejowej do ul. Poptacinskiej G1/2 2005
odcinek od wezta Maszewo do skrzyzowania ul. Dtugiej z ul. Zglenickiego G1/2 891
obwo.dmc.a. potnocno - zachodnia od skrzyzowania z obwodnica potnocna do Gp 1/2 6612
ul. Bielskiej
obwodnica pétnocno - zachodnia od drogi nr 62 do wezta Szpitalna Gp 2/2 2617
obwodnica pétnocno - zachodnia od wezta Szpitalna do ul. Dobrzynskiej Gp 2/2 1149
obwodnica pétnocno - zachodnia od ul. Dobrzynskiej do wezta Maszewo Gp 2/2 687
obwodnica potnocno - zachodnia od wezta Maszewo do ul. Lukasiewicza Gp 2/2 1273
obwodnica potnocno - zachodnia od ul. Ltukasiewicza do wezta Dtuga Gp 2/2 1127
obwodnica potnocno - zachodnia od wezta Dtuga do wezta Trzepowo Gp 2/2 1177
obwodnica pétnocno - zachodnia od wezta Trzepowo do wezta Bielska Gp 2/2 678
obwodnica potnocno - zachodnia od wezta Bielska do skrzyzowania z
. , Gp 2/2 4378
obwodnica potnocna (wezet Boryszewo)
obwgdmca potnocno - zachodnia od skrzyzowania z obwodnica potnocng do Gp 2/2 7592
drogi nr 62
obwodmcaf polnocna} od skrzyzowania z obwodnica pétnocno - zachodnig do Gp 2/2 2757
Ronda Wojska Polskiego
IV odcinek drog dojazdowych od ronda Putku Piechoty Odsieczy Lwowa do
. . . , Gp 2/2 4592
skrzyzowania ul. Kutnowskiej z ul. tacka (wezet Gory)

9.2 Wariant II

Wariant zaktada zwiekszenie rangi drog przebiegajacych przez srédmiescie tworzacych o$
srednicowa dla transportu kotowego. W wariancie tym niemozliwe jest przeprowadzenie
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korytarza szybkiej komunikacji zbiorowej wzdtuz ul. Kilinskiego gdyz rezerwa terenu jest
zabierana pod budowe pasow dla komunikacji samochodowej.

Rysunek 6 Klasyfikacja funkcjonalna drég w Wariancie Il

Rysunek 7 Docelowa sie¢ komunikacji zbiorowej w wyniku realizacji Wariantu Il

W wariancie Il przewidziano zmiane funkcjonalnosci okreslonych odcinkéw drog zestawionych w
tabeli ponizej.

Prognoza oddziatywania na srodowisko
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Tabela 18 Zmian klas ulic wg Wariantu Il

. . Zmiana na Dtugosc

Opis odcinka Z klasy e odcinka
ul. Sienkiewicza od ul. Bielskiej do ul. Kilinskiego Z1/2 L1/2 1336
u%..lKvx{latka od ul. Bielskiej, ul. Kolegialna do ul. 71/2 L1/2 1365
Kilinskiego
ul. Pocztowa do granicy miasta Z1/2 L1/2 925
ul. Potudniowa od ul. Stonecznej do Wistostrady L1/2 Z1/2 198
u. Potudniowa od Wistostrady do u. Wyszogrodzkiej L1/2 Z1/2 327
ul. Moscickiego L1/2 Z1/2 390
ul. Dtuga od ul. tukasiewicza do bramy 11 PKN ORLEN L1/2 Z1/2 2498
ul. Dworcowa L1/2 Z21/2 650
ul. Czwartakow L1/2 Z1/2 420
ul. Mazura, ul. Gosciniec L1/2 Z1/2 1468
Grabowké .od ul. Gosciniec, ul. Korczaka do ul. L1/2 71/2 320
Harcerskiej
ul. Harcerska od ul. Korczaka, ul. Raczkowizna L1/2 Z1/2 664
ul. Borowicka L1/2 Z1/2 1317
ul. Dobrzykowska od ul. Sannickiej, ul. Koscielna G1/2 21/2 1113
ul. Cicha G1/2 Z1/2 275
ul. Czwartakow L2/2 12/2 368
ul. §Zp1t§lna od nowego odcinka Medycznej do 7172 G1/2 1089
granicy miasta
ul. Medyczna od ul. Dobrzynskiej do ul. Zamenhofa L1/2 G1/2 531
ul: Wyszogrodzka od ul. Armii Krajowej do granicy G2/2 G2/3 192
miasta
uml]:a:;/;/szogrodzka od ul. Armii Krajowej do granicy G1/2 G2/3 2915

Wariant Il réwniez zaktada budowe w okoto 62 km nowych odcinkow drog.

Tabela 19 Odcinki drég planowane do budowy wg Wariantu Il

. . Zmiana na | Dtugos¢
Opis odcinka klase odcinka

ul. Potnocna od ul. Lotnikdw do ul. Mickiewicza L1/2 366
odcinek od skrzyzowania al. Kilinskiego z ul. Mostowa wzdtuz torow

. . Z1/2 1032
kolejowych do ul. Stonecznej
ul. Sikorskiego od ul. Szarych Szeregow do ul. Armii Krajowej Z1/2 687
odcinek od skrzyzowania ul. Otolinskiej i ul. Targowej do ul.

. . Z1/2 918
Granicznej
ul. Graniczna od ul. Wyszogrodzkiej do nowego odcinka Z1/2 657
odc1r!ek oq skrzyzowania ul. Armii Krajowej z ul. taczniczek do ul. 71/2 1008
Granicznej
odcinek od skrzyzowania ul. Harcerskiej i Wistostrady do ul. Parcele Z1/2 1310
ul. Parcele Z1/2 1079
ul. Dtuga od ul. tukasiewicza do wezta Maszewo Z1/2 1302
qdcmek .o<'j skrzyzowania ul. Przemystowej z ul. Kostrogaj do ul. 71/2 2632
Sierpeckiej
ul. Graniczna od ul. Wyszogrodzkiej do Wistostrady Z1/2 851
ul. Gramczna od ul. Wyszogrodzkiej do Wistostrady - warunkowy 71/2 1267
przebieg
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. . Zmiana na | Dtugos¢
R — klase odcinka
odcinek od skrzyzowania ul. Ciechomickiej z ul. Browarna do
skrzyzowania ul. Browarnej z IV odcinkiem drog dojazdowych do Z1/2 370
mostu
odcinek od ul. Dtugiej do przedtuzenia ul. Przemystowej Z1/2 1429
Wistostrada od ul. Harcerskiej do ul. Potudniowej 22/2 4138
Wlstos'trada od ul. Harcerskiej do ul. Potudniowej - warunkowy 72/2 4335
przebieg
nowy odcinek ul. Medycznej od ul. Zamenhofa do ul. Szpitalnej G1/2 438
obwodnica Radziwia od ul. Sannickiej do ul. Kolejowej G1/2 1286
obwodnica Radziwia od ul. Kolejowej do ul. Poptacinskiej G1/2 2005
odcinek od wezta Maszewo do skrzyzowania ul. Dtugiej z ul.
. G1/2 891
Zglenickiego
ot?wodnlca potnqcno N zachodnia od skrzyzowania z obwodnica Gp 1/2 6612
potnocna do ul. Bielskiej
obwodnica potnocno - zachodnia od drogi nr 62 do wezta Szpitalna Gp 2/2 2617
obwodrllcg 'potnocno - zachodnia od wezta Szpitalna do ul. Gp 2/2 1149
Dobrzynskiej
obwodnica potnocno - zachodnia od ul. Dobrzynskiej do wezta Gp 2/2 687
Maszewo
obwoc.imc'a potnocno - zachodnia od wezta Maszewo do ul. Gp 2/2 1273
tukasiewicza
obwodnica potnocno - zachodnia od ul. tukasiewicza do wezta Dtuga Gp 2/2 1127
obwodnica potnocno - zachodnia od wezta Dtuga do wezta Trzepowo Gp 2/2 1177
obwodnica potnocno - zachodnia od wezta Trzepowo do wezta Bielska| Gp 2/2 678
obwodnica pétnocno - zachodnia od wezta Bielska do skrzyzowania z
. , Gp 2/2 4378
obwodnicg potnocng (wezet Boryszewo)
otl)wodmca polnqcno - zachodnia od skrzyzowania z obwodnica Gp 2/2 7592
potnocnga do drogi nr 62
obwodana potnocna c.>d skrzyz.owama z obwodnica potnocno Gp 2/2 2757
zachodnia do Ronda Wojska Polskiego
IV odcinek drog dojazdowych od ronda Putku Piechoty Odsieczy Gp 2/2 4592

Lwowa do skrzyzowania ul. Kutnowskiej z ul. tacka (wezet Gory)

9.3 Wybdr wariantu

71

Do realizacji wybrano Wariant I. Wariant Il zostat odrzucony z uwagi na gorsze parametry ruchu
pojazdow osobowych, mniejsza przepustowos¢ w strefie srodmiejskiej, stabsze perspektywy

rozwoju komunikacji zbiorowej.

Tabela 20 Parametry ruchowe rozpatrywanych wariantéw

Komunikacja samochodowa Wariant | Wariant Il
Srednia predkos¢ 47,05 km/h 46.42 km/h
Pojazdokilometry 1683124 1675514
Pojazdogdziny 35775 36096
Transport zbiorowy
Sredni czas podrozy 24min 14s 24min46s
Pasazerogodziny 21614h 31min 54s 22226h 8min 27s
Pasazerokilometry 569681,570 573586,573
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Ze wzgledu na uwarunkowania srodowiskowe rozpatrywane warianty nie réznig sie znaczaco.
Zmianie ulega jedynie dtugos¢ ulic zmieniajacych swoja funkcjonalnosé. W obydwu wariantach
Studium zaktada wybudowanie podobnej dtugosci nowych odcinkow drog.

Wariant | jest nieznacznie korzystniejszy ze wzgledu na odcigzenie sScistego centrum miasta,
tym samym zmniejszenie emisji do powietrza i hatasu w strefie najbardziej zagrozonej
przekroczeniami obowiazujacych norm. Wariant | stwarza réowniez lepsze warunki do rozwoju
komunikacji zbiorowej, w tym szybkiego srodka transportu zbiorowego.

10. Monitoring

Zgodnie z wymogami dyrektyw proponuje sie prowadzenie monitoringu efektow wdrazania
Studium w zakresie opisanym ponizej.

Celem monitoringu jest opisanie zmian stanu srodowiska w wyniku realizacji Studium,
sprawdzenie czy zatozone srodki kompensujace przynosza zaktadany efekt.

Do najwazniejszych wskaznikéw, ktore nalezatoby okresowo kontrolowac naleza:

- stan jakosci powietrza atmosferycznego w miescie;

- dtugosc odcinkow drog o ponadnormatywnym hatasie;

- procent mieszkancow narazonych na ponadnormatywny hatas;

- dtugosc odcinkdw drog wyposazonych w ekrany akustyczne;

- dtugosc odcinkéw zmodernizowanych drog;

- liczba przejs¢ dla zwierzat przy szlakach komunikacyjnych;

- dtugosc odcinkow obwodnicy;

- stan techniczny nawierzchni drog i chodnikow;

- przyrost liczby ludnosci korzystajacej z publicznej komunikacji miejskiej;
- dtugosc sciezek rowerowych.

Ponadto nalezy monitorowa¢ proces wdrazania studium poprzez okreslenia jednostek
odpowiedzialnych za wdrozenie poszczegolnych zadan, czestotliwos¢ monitorowania realizacji
zadania, status i problemy zwigzane z realizacjq zadania.

11. Konsultacje spolteczne

Projekt Studium transportowego i bezpieczenstwa transportu w miescie Ptocku i Wytyczne do
polityki parkingowej miasta Ptocka, zasad i trybu dziatania organdw samorzadu miasta Ptocka w
zakresie ustalenia wymagan i obowiazkéw urzadzania lub wydzielania miejsc postojowych dla
pojazdow uzytkownikow statych i przebywajacych okresowo, w tym rowniez miejsc
postojowych dla pojazdow, z ktorych korzystaja osoby niepetnosprawne oraz podstaw
ksztattowania w tym zakresie wskaznikow ilosciowych i jakosciowych obowiazujacych w
granicach administracyjnych miasta Ptocka oraz zasad przejecia przez organy samorzadu miasta
Ptocka obowiazku zapewnienia miejsc postojowych w zastepstwie innych podmiotow wraz z
prognoza oddziatywania na $rodowisko zostana udostepnione spoteczenstwu w celu
zapewnienia jego udziatu w procedurze strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.
Whnioski i uwagi moga wnosi¢ wszyscy obywatele jak rowniez organizacje pozarzadowe, grupy
spoteczne, przedstawiciele srodowisk naukowych itd. Opracowania zostana udostepnione w
Urzedzie Miasta oraz na oficjalnej stronie internetowej urzedu.

Ponadto przedmiotowe dokumenty podlegaja opiniowaniu przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie oraz Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w Warszawie.
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Do przyjetego dokumentu Studium zataczone zostanie pisemne podsumowanie zawierajace
uzasadnienie wyboru przyjetego dokumentu w odniesieniu do rozpatrywanych rozwiazan
alternatywnych, a takze informacja, w jaki sposob i w jakim zakresie zostaty uwzglednione
min. uwagi organdéw opiniujgcych, wyniki konsultacji spotecznych, proponowane metody i
czestotliwos¢  przeprowadzania monitoringu skutkéw realizacji postanowien Studium
transportowego i bezpieczenstwa transportu w miescie Ptocku.

12. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Studium transportowe i bezpieczenstwa transportu w miescie Ptocku oraz Wytyczne do polityki
parkingowej miasta Ptocka, zasad i trybu dziatania organéw samorzadu miasta Ptocka w
zakresie ustalenia wymagan i obowiazkow urzadzania lub wydzielania miejsc postojowych dla
pojazdow uzytkownikow statych i przebywajacych okresowo, w tym rowniez miejsc
postojowych dla pojazdow, z ktorych korzystaja osoby niepetnosprawne oraz podstaw
ksztattowania w tym zakresie wskaznikow ilosciowych i jakosSciowych obowiazujacych w
granicach administracyjnych miasta Ptocka oraz zasad przejecia przez organy samorzadu miasta
Ptocka obowiazku zapewnienia miejsc postojowych w zastepstwie innych podmiotow zostaty
sporzadzone w celu sprostania wyzwaniom dynamicznego rozwoju motoryzacji, jaki w ostatnich
latach ma miejsce w Polsce i w Ptocku.

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami krajowymi i unijnymi dokumenty planistyczne, ktorych
realizacja moze spowodowac znaczace oddziatywanie na Srodowisko, w tym obszary chronione
powinny zosta¢ poddane procedurze oceny oddziatywania na sSrodowisko tzw. Strategicznej
Ocenie Oddziatywania.

Projekt Studium wraz z prognoza oddziatywania na Srodowisko podlega opiniowaniu przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie oraz Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego w Warszawie. Przedmiotowe dokumenty zostana takze udostepnione
spoteczenstwu w celu zapewnienia jego udziatu w procedurze strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko.

Studium zaktada rozwoj systemu komunikacyjnego zgodnie z rozwojem przestrzennym i
funkcjonalnym miasta. Podstawowe zatozenia Studium prowadza w kierunku rozwoju w miesci
intermodalnego systemu transportowego wykorzystujacego optymalnie rézne dostepne rodzaje
transportu. Stuzy¢ temu bedzie promocja transportu zbiorowego i rowerowego poprzez min.
tworzenie infrastruktury parkingowej typu ,Parkuj i jedz transportem zbiorowym” (ang.
Park&Ride) oraz ,,Zostaw rower i podrézuj dalej transportem zbiorowym” (ang. Bike&Ride).

W pierwszej czesci raportu strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko przeprowadzona
zostata analiza aktualnego stanu srodowiska na terenie miasta Ptocka. Na tej podstawie zostaty
zidentyfikowane istotne problemy srodowiskowe oraz ich relacje z systemem transportowym.
Na tej podstawie zostaty wyznaczone cele strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.
Nastepnie badano w jaki sposob realizacje zatozen Studium moze wptyna¢ na istniejace
problemy srodowiskowe. W tym celu ocenie poddano 3 warianty rozwoju uktadu
transportowego:

-Wariant zerowy - polegajacy na zaniechaniu realizacji studium
-Wariant | - z tzw. wewnetrzna obwodnica (w formie pierscienia)

-Wariant Il - z rusztowym uktadem gtownych ulic
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Analizowano bezposredni wptyw zatozen Studium na Srodowisko jak réowniez oddziatywania
posrednie, wtdrne, skumulowane, krétko i dtugoterminowe, chwilowe, ciagte, pozytywne i
negatywne. Brano pod uwage odwracalnos¢ skutkow podjetych dziatan, skale czasowa
oddziatywan, zasieg przestrzenny, wartos¢ przyrodnicza obszarow dotknietych oddziatywaniem,
mozliwos¢ oddziatywania transgranicznego.

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze Wariant | jest korzystniejszy ze wzgledu na odciazenie
scistego centrum miasta, tym samym zmniejszenie emisji do powietrza i hatasu w strefie
najbardziej zagrozonej przekroczeniami obowiazujacych norm. Wariant | stwarza rowniez
lepsze warunki do rozwoju komunikacji zbiorowej, w tym szybkiego srodka transportu
zbiorowego.

Wariant zerowy spowoduje nawarstwienie i spotegowanie istniejacych problemow
srodowiskowych i transportowych.

W analizie uwzgledniono rowniez wptyw realizacji Studium na obszary wartosciowe
przyrodniczo, chronione prawem zlokalizowane na terenie miasta i w jego najblizszym
sasiedztwie. Nie stwierdzono znaczacego negatywnego oddziatywania realizacji zatozen
studium na obszary chronione.

Niniejsza prognoza zawiera rowniez propozycje srodkow tagodzacych majacych na celu
ztagodzenie i kompensacje potencjalnych niekorzystnych oddziatywan, wynikajacych z
realizacji Studium.

Realizacja zatozen Studium nie wptynie negatywnie na stan Srodowiska na terenie Ptocka oraz
jego najblizszego sasiedztwa. Studium proponuje szereg rozwiazan zmierzajacych do
zrdbwnowazonego  rozwoju  nowoczesnego  systemu  transportowego w  miescie,
charakteryzujacego sie nizszg presja na srodowisko w stosunku do rozwoju jedynie transportu
samochodowego. Realizacja proponowanych dziatan wptynie rowniez pozytywnie na jakosc¢
zycia w miescie oraz zdrowie jego mieszkancow. Korzystny wptyw zostanie rowniez odnotowany
w przypadku oddziatywania na chronione dobra kultury.
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ZALACZNIK 1

fl
i K\M / Warszawa, dnia 52? stycznia 2009 r.

REGIONALNY DYREKTOR i \\V‘
OCHRONY SRODOWISKA Mp” e
W WARSZAWIE e N/ 92 15

RDOS-14-WOO-7041- 9/09/dc

SEKRETARIAT
Prezydenta m. Plocka

At W L gz 3‘3/
B 3L rom— 09-400 Plock

Zastefcy Prezydenta m. Plock
RO 5 Lt

Data

Podpis ...

Podpis

Vg

Na podstawie art. 53 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu inform

Prezydent
Miasta Plocka
Stary Rynek 1

................................... m “
‘M/R)g}e UZGODNIENIE A ’

>

o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenath
oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227) w zwigzku z pismem z dnia
23.12.2008 r., znak: WUB.L.73201/6/2008 w sprawie uzgodnienia zakresu i stopnia
szczegdlowosei informacji wymaganych w prognozie oddziatywania na $rodowisko do
projektu Studium transportowego i bezpieczenstwa transportu w miescie Ptocku ustalam:

1

zakres prognozy oddzialywania na $rodowisko zgodny z art. 51 ust. 2 ustawy z dnia

3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
$rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227),

oraz

stopien szczegdtowosci — nalezy uwzgledni¢ w szczegdlnoscei obszary Natura 2000:

Dolina Srodkowej Wisty PLB140004,
Sikérz PLH140012,
Uroczyska Lackie — PLH220053,
Kampinowska Dolina Wisty — obszar proponowany do objecia ochrong z mocy
Dyrektywy Siedliskowej (Shadow List 2008)
Gostyninsko Wtoctawskiego Parku Krajobrazowego i regionalnego korytarza

migracji zwierzat laczacego ww. Park z Kampinowskim Parkiem Narodowym
1 z lasami bolimowskimi.

Prognoza winna zawiera¢ oceng (takze skumulowang) zatozen studium na ogdlnag
spojnosé sieci Natura 2000, propozycje srodkdw minimalizujacych / kompensujacych
ewentualne negatywne oddzialywania na $rodowisko oraz propozycje rozwiazan
alternatywnych.

REGIONALKY fym
Ochrony retduid?) REKTOR

W / W Warszawie
Wino

wska




ZALACZNIK 2

Obszary cenne przyrodniczo w rejonie miasta Plock
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