PROTOKOL
z przeprowadzenia dyskusji publicznej nad przyjetymi rozwigzaniami
w projekcie Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Ptocka (SUIKZP).

Na podstawie art. 11 pkt. 10 ustawy z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym, w dniu 11 pazdziernika 2012 roku przeprowadzono dyskusje
publiczng nad przyjetymi rozwigzaniami w projekcie studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Ptocka.

Protokdt sporzadzono dnia 15 listopada 2012 roku przez przedstawiciela firmy Inplus Sp. z o.o.
(Wykonawce) na podstawie odrecznych notatek prowadzonych w trakcie dyskusji publiczne;j,
ztozonych na pismie zapytan oraz utrwalonego zapisu cyfrowego.
Obecni na posiedzeniu ze strony Zamawiajgcego byli:

* Andrzej Nowakowski — Prezydent Miasta Ptocka

e Leszek Narkowicz — Dyrektor Wydziatu Strategii Rozwoju Miasta, Urbanistyki i Architektury

e Barbara Udatow — Kierownik Oddziatu Gospodarki Przestrzennej

* Ewa Brach — konsultant studium, moderator spotkania

e Szymon Truszczynski — przedstawiciel projektanta (Inplus Sp. z 0.0.)

* Piotr Gromelski - przedstawiciel projektanta (Inplus Sp. z 0.0.)

e Aneta Pomianowska-Molak — Kierownik Referatu Polityki Przestrzennej Miasta

e Michat Balski — Kierownik Oddziatu Strategii Rozwoju Miasta

* Robert Swierkocki — Inspektor w Referacie Polityki Przestrzennej Miasta
oraz mieszkancy zainteresowani projektem SUIKZP miasta Ptocka - lista obecnosci stanowi zatacznik
nr 1 do protokotu.

Spotkanie otworzyt Prezydent Andrzej Nowakowski, ktéry powitat wszystkich obecnych na sali
mieszkancow. Prezydent oddat gtos Panie Ewie Brach, ktora przedstawita autoréw projektu Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Ptocka oraz przedstawicieli
Urzedu Miasta Ptocka. Ponadto poinformowata zebranych o przedmiocie spotkania oraz o przebiegu
dyskusji. Zaproponowata aby uczestnicy dyskusji sktadali pytania indywidualnie i na pismie.

Nastepnie gtos zabrat Pan Szymon Truszczynski, ktéry przekazat zebranym w formie prezentacji
zatozenia nowego projektu SuiKZP, stanowigcej zatgcznik nr 2 do protokotu. Po prezentacji
Prezydent wskazat najwazniejsze kierunki rozwoju miastaoraz odnidst sie do zlokalizowanych na
terenie miasta ogrodéw dziatkowych. Poinformowat zebranych, ze dokument studium nie zaktada
likwidacji ogrodéw dziatkowych i nikt nie bedzie likwidowat istniejacych ogrodéw a pokazuje
alternatywe, mozliwosci i oferte stworzenia nowych ogrodéw dziatkowych w lewobrzeznej czessci
miasta. Odniést sie réwniez do zapiséw dotyczacych ogrodow dziatkowych zawartych w
obowigzujgcym studium oraz potrzeby wyjasnienia kwestii prawnych istniejgcych ogrodow.

Gtos w dyskusji kolejno zabrali:
1. Jacek Zieleniewski, ktory przedstawit swoje uwagi w formie prezentacji, stanowigcej zatacznik nr

3 do protokotu. Dotyczyty one m.in.:

- niewtasciwie uzytego pojecia ,reurbanizacja” - jego zdaniem nalezatoby postugiwac sie
pojeciem rewitalizacji i renowacji, poniewaz w miescie sg tereny opustoszate i
zdegradowane,

- braku terenéw zielonych w miescie — jego zdaniem problematyka systemdw zieleni miejskiej
nie istnieje, a $rédmiescie poza granicg obszaru historycznej zabudowy srddmiejskiej
potraktowano jak gigantyczne osiedle z blokowiskami,



- pogarszania sie warunkow zycia mieszkancow,

- obnizenia wysokosci dla zabudowy wielorodzinnej w strefie S centralnym obszarze
wielofunkcyjnym (,

- nadmiaru terenéw mieszkaniowych wskazanych do rozwoju w perspektywie 20 lat.

Piotr Nowicki zadat nastepujace pytania:

- skad czerpane byly informacje na temat demografii?

- skad potrzeba zagwarantowania przestrzeni pod zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng w
miescie?

- skad idea budowania tak wysokich budynkéw?

- jak wyglada sytuacja w kwestii powierzchni pod inwestycje?

Reprezentant ,,Ptockich Rodzinnych Ogrodéw Dziatkowych” odczytat apel do Prezydenta Miasta

Ptocka z prosba o pozostawienie wszystkich ogrodéw dziatkowych w istniejgcych lokalizacjach.

Pani Ewa Brach poprosita o zakonczenie apelu i odpowiedziata, ze o ile zrozumiata wypowiedz Pana
Prezydenta, to ogrdédki dziatkowe nie bedg likwidowane. Zaproponowata aby Przewodniczacy
Ogrodkéw Dziatkowych ztozyt formalny wniosek na piSmie w powyzszej sprawie i poprosita aby
dyskusja dotyczgca ogroddéw dziatkowych nie zdominowata innych problemoéw w miescie, informujac
jednoczesnie ze wszystkie uwagi dotyczgce ogroddw zostang przeanalizowane przez projektantow, a
takze Prezydenta.

4.

Arkadiusz Iwaniak zakwestionowat wypowiedZ? Prezydenta Miasta Ptocka dotyczaca

pozostawienia ogrodéw dziatkowych cytujgc zapisy zawarte w czesci A na str. 99: ,,Proponuje sie

wypracowanie programu umozliwiajgcego sukcesywne przenoszenie ogrodéw dziatkowych na
lewobrzezng czes¢ miasta, ...” i w czesci B na str 11 ,,... do reurbanizacji wskazuje sie réwniez
tereny ogrodkéw dziatkowych, ograniczajace rozwdj miasta w kierunku zachodnim. Proponuje sie

przeniesienie ogrédkow dziatkowych z obszaru strefy funkcjonalnej E na drugg strone Wisty, w

sgsiedztwo istniejgcych tam juz ogrédkéw dziatkowych.”

Michat Nimirski, ktory zadat nastepujace pytania:

- jaka byta idea, ze Szerokie Srédmiesécie (strefa A) jest tak , szerokie”?

- jaki jest pomyst aktywizacji Radziwia?

- czy zostang bardziej sprecyzowane i skonkretyzowane zapisy dotyczace tobszardw o
dominujacej funkcji  produkcyjno-ustugowej z mozliwoscig lokalizacji  urzadzen
wytwarzajacych energie z konwencjonalnych i odnawialnych Zrédet (PU/E) i jakie
przedsiewziecia mogg sie pojawic¢ na tych terenach?.

Jan Wyrebkowski poruszyt nastepujgce zagadnienia:

lokalizacja na terenie miasta zaktadéw duzego ryzyka,

zamulanie sie Wisty oraz osuwanie sie skarpy wislanej,

uksztattowanie miasta i jego docelowe zagospodarowanie wymaga spdjnosci z terenami

sgsiednimi,

przebieg nowej kolei na terenach budownictwa wielorodzinnego.

Mirostaw Milewski zadat pytania dotyczace:

likwidacji dwoch obwodnic miasta Ptocka i rezerwy terenu pod trzecig przeprawe mostowa,

ptatnej strefy parkowania i likwidacji miejsc parkingowych bedacych w konflikcie z ruchem

pieszym i rowerowym, a w zamian wprowadzaniem parkingdw na obrzezach strefy A. Dlaczego
parkingi sg tak oddalone od centrum miasta?

przebiegu nowej kolei na terenach budownictwa wielorodzinnego,

pozostawienia dworca kolejowego w obecnym miejscu,

braku rozwoju zabudowy mieszkaniowe] wielorodzinnej na terenie Ciechomic,

braku terendéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej na terenie osiedla Trzepowa a

wprowadzenie ustug, jako funkcji dominujacej,

zasadnosci poszerzenia strefy Scistego centrum w rejonie Alej Jachowicza i Kilinskiego,

wskazania terenéw MW pomiedzy ulicami Bielskg a Przemystowg — winno by¢ U,

lokalizacji lotniska. Jakie s3 konsekwencje wysokosciowe w otoczeniu lotniska?
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parametréw zabudowy w poszczegdlnych kwartatach w strefie centrum.

Wioletta Kulpa zapytata o:

przepustowos¢ ukfadu komunikacyjnego przy ul. Sienkiewicza — jej zdaniem w przypadku
wyksztatcenia w petni uktadu komunikacyjnego to przepustowos¢ wzrosnie,

brak podziatu strefy S na poszczegdlne kwartaty i okreslenia dla nich parametréw.

Marek Diehl zwrdcit uwage na fakt, ze proces reurbanizacji winien by¢ rozumiany jako
dokonczenie urbanizacji i dotyczy¢ terendéw srédmiejskich, ktére nie sg objete ochrong
konserwatorskg. W tej czesci miasta wystepuje duza rezerwa terenu, gtdwnie zwigzana z
uzupetnianiem zabudowy. Winno sie zatem potozy¢ nacisk na inwestycje po to by, wyksztatci¢
przestrzen publiczng i zachowac¢ tad przestrzenny. W zwigzku z tym, zapis o dopuszczeniu 11
kondygnacji wydaje sie niewtasciwy. Zrownowazony rozwdj to redukcja konsumpcji i
pozostawienie sSrodowiska dla nastepnych pokolen. W przypadku miasta oznacza to ograniczenie
konsumpcji terenéw.

Inzynier melioracji i budownictwa wodnego wypowiedziat sie odnosnie zagospodarowania
bulwaru, to jest budowy molo, amfiteatru i zapory przeciwlodowej oraz koniecznosci
podniesienia od 1,00 do 1,5 m bulwaru nadwislaniskiego na odcinku od amfiteatru do budynku
RZGW ze wzgleddw przeciwpowodziowych.

Waldemar Ejdys zadat pytania dotyczace:

braku w centrum miasta Ptocka terenéw zieleni urzadzonej,

trasy linii kolejowej pasazerskiej Modlin-Ptock z przedtuzeniem do Wtoctawka i czy istnieje
mozliwo$é wprowadzenia jeszcze jednego toru kolejowego prowadzonego z innego kierunku,
planéw nadrzednych w kontekscie odcinka obwodnicy potnocnej, ktéry przebiega poza granicami
miasta Ptocka. Czy odcinek ulicy Bielskiej dwujezdniowej i odcinek obwodnicy obszarowej
wykluczajg budowe tej wtasciwej obwodnicy,

funkcji drog dwujezdniowych w zachodniej czesci miasta (mapa K1).

Pytania ztozone na pismie
Pytania zostaty usystematyzowane w grupy tematyczne.

zasadno$¢ sporzadzania studium i zbyt niski stopied rozpowszechnienia informacji o debacie
publicznej,

kiedy studium bedzie wprowadzone oraz koszty wprowadzanych zmian w dokumencie,

zgodnosé miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego ze studium,

brak trzeciej przeprawy mostowej,

powigzania z autostradg Al,

powigzania z Warszawa,

powigzania z gminami sgsiednimi,

likwidacja ogrédkow dziatkowych,

nadmiar lokalizacji obiektéw handlowych powyzej 2000 m?,

brak zasadnosci wprowadzenia funkcji mieszkaniowej wielorodzinnej w obrebie ulic Bielskiej i
Gwardii Ludowej,

dlaczego w czesci lewobrzeinej (Ciechomice) przewiduje sie obszar o dominujgcej funkgcji
ustugowej na rozwidleniu ulic Ciechomickiej i Janéwek,

marginalizacja Radziwia - brak terenéw ustugowych,

ograniczenia wysokosci zabudowy w dzielnicy Trzepowo,

ptocka strefa przemystowo — technologiczna (PPPT) i realne mozliwosci rozwojowe,

izolacja linii kolejowej starej i nowej od terendw mieszkaniowych i tworzenie barier,

obstuga komunikacyjna nowych terendéw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej w rejonie
Podolszyc Pétnoc,

likwidacja obwodnicy Radziwia i powigzanie uktadu drogowego Radziwia z drogami krajowymi,
brak w rozwigzaniach komunikacyjnych budowy wiaduktéw kolejowych na ul. Wyszogrodzkiej,
Otolinskiej i Pitsudskiego.



Odpowiedzi na pytania indywidualne jak i ztoZone na pismie udzielali Wykonawcy projektu

studium, dyrektor Wydziatu Strategii Rozwoju Miasta, Urbanistyki i Architektury oraz moderator

spotkania
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W 2006 roku sporzadzono ,Analize zmian w zagospodarowaniu przestrzennym miasta Ptocka w
latach 1999-2005“ Zakres opracowania obejmowat miedzy innymi ocene aktualnosci
obowigzujgcego Studium uwarunkowan i kierunkdédw zagospodarowania przestrzennego miasta
Ptocka. Przedmiotowa analiza, w kontekscie zaistniatych zmian w zagospodarowaniu
przestrzennym miasta oraz przepisow Ustawy z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym wykazata, ze obowigzujgce studium stato sie nieaktualne, o
czym Rada Miasta Ptocka zadecydowata w drodze Uchwaty Nr 110/1X/07 z dnia 29 maja 2007
roku. W zwigzku z powyzszym Prezydent Miasta Ptocka Uchwatg Nr 111/IX/07 Rady Miasta
Ptocka z dnia 29 maja 2007 roku zostat zobowigzany do sporzadzenia zmiany studium. O fakcie
przystgpienia do zmiany studium i mozliwosci sktadania wnioskéw a nastepnie o wylozeniu
projektu do publicznego wgladu i mozliwosci sktadania uwag a takze o terminie debaty publicznej
Prezydent poinformowat w prasie miejscowej, na tablicach ogtoszen i stronie Urzedu Miasta
Ptocka.

Studium jest na etapie wytozenia do publicznego wgladu. Po rozpatrzeniu uwag i korekcie
wynikajacej z ich rozpatrzenia studium zostanie skierowane przez Prezydenta wraz z
nieuwzglednionymi uwagami pod gtosowanie Rady Miasta Ptocka. Studium zacznie obowigzywac
od momentu uchwalenia. Jako akt polityki przestrzennej bedzie realizowany w dtugoterminowym
okresie poprzez miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Oszacowanie kosztéw dla
wprowadzanych rozwigzan przestrzennych bedg okreslane rdwniez na poziomie plandw
miejscowych, w prognozach skutkéw finansowych ich uchwalenia.

Zgodnie z ustawg o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego nie powinny by¢ sprzeczne z ustaleniami studium.

Zaden dokument planistyczny wyzszego rzedu, to jest: Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK) i Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Mazowieckiego nie uwzglednia trzeciej przeprawy mostowej. Natomiast zgodnie z KPZK 2030
droga S10 przebiega kilka kilometréw na pétnoc od Ptocka. Droga ta bedzie tgczy¢ Warszawe z
aglomeracja torunsko-bydgoska, Szczecinem i Gdanskiem. Studium ustala ,wpiecie”
projektowanych drég kategorii GP w droge S10, ktéra docelowo przejmie ruch tranzytowy na
kierunku wschéd — zachéd.

Droga gtéwna ruchu przyspieszonego kategorii GP (Trasa Ksiedza Jerzego Popietuszki) bedzie
taczy¢ planowang droge ekspresowg S10 na pdtnoc od Ptocka z autostradg Al, na potudniu od
miasta, w wezle Kutno Pétnoc.

Gtéwny ruch w kierunku Warszawy odbywac sie bedzie projektowang drogg ekspresowg S10
powigzang z miastem ulicg Bielska.

Powigzania miasta z sgsiednimi gminami bedzie odbywac sie poprzez projektowane i istniejgce
drogi kategorii GP, G, Z oraz L.

Studium w swojej konstrukcji nie zaktada likwidacji ogrodkéw dziatkowych. W zwigzku z duzym
zainteresowaniem tym tematem oraz ztozonymi uwagami w tym zakresie ich lokalizacja zostanie
ponownie poddana analizie.

Lokalizacje nowych obiektéw handlowych powyzej 2000 m? dopuszcza sie w rejonie ulic:
Graniczna-Wyszogrodzka, Dobrzyriska-Zglenickiego, przy ulicy Bielskiej oraz w pdtnocnej czesci
miasta na terenach ustugowych, a nie przesadza sie o ich realizacji.

Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej w rejonie ulic: Bielskiej i Gwardii Ludowej MW
to duzy teren i nalezy doprecyzowaé, o ktére dziatki chodzi.

Kazde osiedle powinno mieé¢ swoje centrum ustugowe, gdzie powinien by¢ dostep do ustug
podstawowych (fryzjer, piekarnia itd.). Rejon ulic: Ciechomickiej i Janowek to miejsce potozone w
centrum osiedla, posiada dobry dojazd i na podstawie analiz wykazano, ze w tej czesci i w tym
fragmencie miasta centrum ustugowe osiedla nalezy zlokalizowad.



12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Ze wzgledu na potencjalne zagrozenie powodziowe nie mozna nadmiernie rozwija¢ Radziwia.
Natomiast na terenach potozonych w okolicach portu jest dopuszczona dziatalnos¢ ustugowa.
Jezeli bedzie potrzeba rozwoju pewnej gatezi ustug to nie ma przeciwwskazan na terenach
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej dopuszcza sie lokalizacjie ustug. W zwigzku z czym
zabudowa ustugowa na terenie Radziwia nie jest marginalizowana. Zatozono, iz Radziwie
rozwinie sie takze dzieki terenom rekreacyjnym potozonych w Pradolinie Wisty. Mozna
spodziewac sie tam ustug obstugujgcych tereny rekreacyjne.

Ograniczenia wysokosci zabudowy na Trzepowie wynikajg z Planu powierzchni ograniczajgcych
wysokosci zabudowy lotniska z 2007 roku. Aktualnie, w porozumieniu z Urzedem Lotnictwa
Cywilnego i Aeroklubem Polskim jest opracowywana nowa mapa ograniczen, zgodnie z ktdérg w
niektdrych lokalizacjach Trzepowa bedzie mozliwa wyzsza zabudowa.

Studium wskazuje obszary, ktére poddane sg pod rozwédj Ptockiego Parku Przemystowo-
Technologicznego, natomiast studium nie okresla faktycznych mozliwosci rozwojowych tego
obszaru.

Istniejgca kolej o znaczeniu krajowym stanowi teren zamkniety, czyli wytagczony spod lokalnego
planowania przestrzennego. Wybdr nowej trasy linii kolejowej Modlin-Ptock nastgpit w oparciu o
studium wykonalnosci dla tej inwestycji i stanowi mniejszg ucigzliwos$¢ dla zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej niz dla jednorodzinnej. Przy jej projektowaniu bedg stosowane
nowe rozwigzania technologiczne oraz przepisy ochrony srodowiska. Trasa nowej linii kolejowej
zostata uzgodniona z Wojewodg Mazowieckim i Marszatkiem Wojewddztwa Mazowieckiego.
Obstuga komunikacyjna nowych terendéw zabudowy mieszkaniowe] wielorodzinnej w rejonie
Podolszyc Pdtnoc zostata zapewniona w sposéb wystarczajgcy poprzez potgczenie ulicy Armii
Krajowej z ulicg Boryszewska.

Ruch drogowy w kierunku pétnocno-zachodnim nie bedzie juz realizowany drogg 62, ktéra nie
ma parametréw klasy G. Natomiast bedzie prowadzony przez droge S10 i trase pdétnocng w
poblizu PKN Orlen. W sSwietle powyzszych faktow osiedle Radziwie nie bedzie juz obcigzone
duzym ruchem, ktéry zaktadato obowigzujgce studium. Caty ruch tranzytowy bedzie przebiegat
po stronie potnocnej i nowa przeprawga. W Radziwiu pozostanie wytgcznie ruch lokalny.

Studium nie jest dokumentem, ktdére przedstawia szczegétowe rozwigzania techniczne uktadu
komunikacyjnego. Rozwigzania te bedg rozwazane na etapie projektu budowlanego.

Projekt studium pod pojeciem reurbanizacji zaktada na obszarze miasta: modernizacje i
przebudowe miasta, urbanizacje terendéw rolnych czyli urbanizacje zaréwno spoteczng jak i
przestrzenng. Jest to catkiem inne pojecie dotyczace przywrécenie zycia, jego form i zasad.
Reurbanizacja dotyczy konkretnie przestrzeni, jej przeksztatcen w kierunku nadania nowych
parametréow miejskich. Natomiast wiele terendw w $Srédmiesciu jest zdegradowanych i dla
poszanowania wartosci historycznych zasadne jest odtworzenie w miare mozliwosci tej
zabudowy i pojecie ,rewitalizacja” w tym przypadku jest réwniez stuszne.

Studium wskazuje tereny zielone, ktdére stanowig pierscieniowy ukfad tgczacy osiedle Podolszyce
z Centrum (jary rzek: Brzeznicy, Rosicy i Matej Rosicy, nabrzeze Wisty). Wprowadzenie terenéw
zielonych w srédmiesciu wigzatoby sie z wywtaszczeniami i odszkodowaniami. Nie mozna méwié,
Ze pogarszanie sie warunkow zycia mieszkancéw nastepuje wskutek zabudowy wielorodzinnej
wysokiej. Wprawdzie jest ona bardziej chtonna niz zabudowa jednorodzinna, lecz tatwiej w niej
uksztattowacd przestrzen publiczng. Zalezy to wytgcznie od umiejetnosci urbanistéw i architektow.
Ponadto wskazujgc w studium nowe tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej mowi sie o
mozliwosciach kierunkowych rozwoju miasta a tereny te stanowig rezerwy.

W centralnym obszarze wielofunkcyjnym ,S” dla terendw w granicach obszaru historycznej
zabudowy $rédmiejskiej projekt SUIKZP zaktada wysokos$¢ tylko do 5 kondygnacji natomiast na
pozostatej czesci dla nowej zabudowy 11 kondygnacji z tolerancjg +/- 2 kondygnacje ze wzgledu
na istniejgce w tym obszarze wysokie budynki. Przy sporzgdzaniu dla tego terenu miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego zostanie wykonana Scista analiza urbanistyczna, ktéra
doprecyzuje wtasciwe parametry zabudowy.
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Od wielu lat z terendw miasta zauwazalny jest odptyw mieszkanicdw co wynika
najprawdopodobniej z braku terendw w miescie pod zabudowe mieszkaniowa. Przyczyn migracji,
ktore sg zaobserwowane w relacji miasto Ptock i gminy sasiednie jest kilka. Jest to proces
spoteczny, ktory wynika z monofunkcyjnosci niektdrych osiedli, ktére pozbawione byty np.:
infrastruktury technicznej, infrastruktury spotecznej i publicznej. Wskazanie w studium nowych
terendéw inwestycyjnych ma na celu zahamowanie tego procesu jak réwniez stworzenie nowych
miejsc pracy co spowoduje migracje do wewngatrz. Mozna spodziewad sie, ze nastgpi proces
reurbanizacji, ktory jest odwrotnoscig procesu wyludniania sie.

W studium oprdcz terendw mieszkaniowych wskazano trzy nowe duze tereny zwigzane z
produkcja oraz ustugami i dopuszczono na lotnisku produkcje i ustugi, co oznacza nowe miejsca
pracy oraz migracje zarobkowa.

Zatozone w studium kierunki stanowig scenariusze rozwoju miasta i potencjalne oferty
inwestycyjne. Nowe tereny inwestycyjne mogg zosta¢ aktywizowane poprzez miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego, o czym decydowac bedzie Rada Miasta podejmujgc stosowne
uchwaty o przystgpieniu do ich sporzadzenia.

Studium okresla wiodace kierunki rozwoju miasta. Rozwigzania techniczne w tym ,podniesienie
terenu na bulwarze nadwislanskim” nie jest przedmiotem ustalen tego dokumentu.

Problem parkowania w strefie zabytkowej, ingerencja w architekture zabytkowga poprzez budowe
parkingdw wielopoziomowych oraz mozliwosci wyprowadzenia parkowania ze Scistego centrum
zabytkowej czesci miasta sg to trzy problemy dotyczace polityki parkingowej a nie rozwigzuje je
studium. Polityka parkingowa musi odpowiadac nie tylko potrzebom dzisiejszym, ale réwniez
temu jak miasto bedzie funkcjonowato w przysztosci (za 5, 10 lat). Zaktualizowane studium ustali
docelowo podstawowy uktad komunikacyjny, co z kolei pozwoli zatozy¢ rzeczywiste obcigzenia
danych miejsc. Tereny staromiejskie nalezy uwalnia¢ z ruchu samochodowego, gwarantujgc
jednoczesnie obstuge za pomocg srodkow komunikacji publicznej. Wygenerowanie miejsc
parkingowych bedzie uwzglednia¢ jednoczesnie realny czas dojscia.

Plac Nowy Rynek powinien by¢ zdecydowanie reprezentatywnym miejscem odcigzonym od
komunikacji autobusowej. Lepszym rozwigzaniem dla lokalizacji dworca autobusowego jest rejon
istniejgcego dworca kolejowego.

Duzy stopien ogdlnosci studium uniemozliwia wprowadzenie szczegdétowych parametréw
zabudowy dla poszczegdlnych kwartatéw. Analiza urbanistyczna i plan miejscowy pozwoli ocenié
wszystkie uwarunkowania dotyczace danego terenu i ustalié pozgdane warunki zabudowy i
zagospodarowania terenu.

Ustalenia z dyskusji:

1. Wypowiedzi oséb obecnych na debacie zostang przeanalizowane i bedg brane pod uwage
rowniez w kontekscie uwag, ktore wptyng do studium.

2. Mozliwos¢ zmian zaproponowanych na dyskusji publicznej wymaga szczegotowe] analizy
przeprowadzonej w oparciu o ztozone uwagi do projektu SUiKZP

Protokét sporzagdzono w 3 egzemplarzach, z przeznaczeniem:

e dla Prezydenta Miasta Ptocka;
* do dokumentacji planistycznej;
e do publicznego wgladu.

Protokét zawiera 6 ponumerowanych stron.

Ptock, 15 listopada 2012 roku



