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I. CEL GROWNY I CELE SZCZEGOLOWE PROGRAMU

W wyniku przeprowadzenia stanu diagnozy komunikacji rowerowej oraz jej infrastruktury na
obszarze miasta Ptock, okreslono cel gtéwny Programu, ktory poprzez odpowiednie dziatania i zadania
inwestycyjne winien zosta¢ osiggniety, aby zapewni¢ zréwnowazony rozwoj spoteczno-gospodarczy
miasta. Realizacja odpowiednich zadan inwestycyjnych w zakresie budowy uktadu drég rowerowych
stanowi priorytet dziatan samorzadu miasta w okresie realizacji niniejszego Programu.

Cel gtéwny:

WZROST ATRAKCYINOSCI KOMUNIKACYJNEJ] I
TURYSTYCZNO-REKREACYJINEJ MIASTA PLOCKA POPRZEZ
BUDOWE SIECI DROG DLA ROWEROW.

Powyzej wskazany cel gtdwny stanowi podstawe polityki przestrzennej miasta w zakresie
komunikacji rowerowej.

Urzeczywistnienie celu gtdwnego wymagaé bedzie realizacji celdw szczegotowych,
stanowigcych rownoczesnie gtdwne zadania polityki przestrzennej, ktdére majg doprowadzi¢ do
sprawnego i bezpiecznego funkcjonowania transportu przy minimalizacji ucigzliwosci dla srodowiska
naturalnego i otoczenia spoteczno-gospodarczego.

Cele szczegdétowe Programu:
= Tworzenie warunkéw dla zwiekszenia roli ruchu rowerowego w podrézach mieszkancéow.

= Zapewnienie rozwoju infrastruktury rowerowej, w tym systemu roweru miejskiego w ramach
zadan osobnych, jak réwniez przy budowie, przebudowie i remontach sieci drogowej.

= Zapewnienie jakosci powstajacej infrastruktury rowerowej, bezpieczenstwa i prawidtowosci
rozwigzan technicznych zgodnie z programem 5 wymogow: spojnosci, bezposredniosci,
wygody, bezpieczenstwa i atrakcyjnosci, stosowanych na wszystkich poziomach: sieci,
poszczegdlnych odcinkdw, jak i konkretnych rozwigzan.

» Stworzenie dogodnych powigzan z krajowym, ponadlokalnym i lokalnym systemem tras
rowerowych.

= Integracja systemu tras rowerowych z innymi podsystemami transportowymi na terenie
miasta.

= Stworzenie ram instytucjonalnych umozliwiajgcych prawidtowy rozwdj systemu tras
rowerowych, w tym uchwalenie Standardéw projektowych i wykonawczych infrastruktury
rowerowej, powofanie Zespotu Zadaniowego ds. komunikacji rowerowej z udziatem
reprezentacji uzytkownikéw, umozliwienie wykonywania audytu wszystkich przygotowywanych
projektdw drogowych pod katem bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw dla ruchu
rowerowego przez Rade ds. komunikacji rowerowej.

= Rozwinieta i ogolnodostepna baza sportowo — rekreacyjna (rekreacyjne trasy rowerowe).
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Tabela 1. Wskazniki osiagania celow Programu

Cel Programu Wskaznik osiagniecia Zrédto danych
Cel gtéwny
Wzrost atrakcyjnosci komunikacyjnej | » dtugosc > dane Miejskiego Zarzadu
i turystyczno-rekreacyjnej miasta wybudowanych Drég

Ptocka poprzez budowe sieci drog dla
rowerow

komunikacyjnych i
rekreacyjnych drdg
rowerowych [km]

> liczba oséb
korzystajacych z
wybudowanej
infrastruktury
rowerowej [0S.]

> udziat rowerow w
podziale zadan
przewozowych w
miescie Ptocku [%)]

> gestosc drdag
rowerowych na
terenie miasta
(taczna dtugosé drog
rowerowych w
stosunku do
powierzchni miasta)
[km/km?]

» badania ankietowe

» badanie ruchu

» dane Miejskiego Zarzadu
Drég

Cele szczegotowe

Tworzenie warunkow dla zwiekszenia
roli ruchu rowerowego w podrézach
mieszkancow

> dhugosc
wybudowanych
komunikacyjnych i
rekreacyjnych drog
rowerowych [km]

> procent sieci ulicznej
objetej uspokojeniem
ruchu [%]

> wybudowanie
infrastruktury
towarzyszacej:

> liczba wypozyczalni
dla rowerdw [szt.]

> liczba stojakéw
rowerowych [szt.]

> liczba przechowalni
rowerow [szt.]

> liczba miejsc

parkingowych dla
rowerow [szt.]

» dane Miejskiego Zarzadu
Drég

» dane Miejskiego Zarzadu
Drég

» dane Miejskiego Zarzadu
Drég

» dane Miejskiego Zarzadu
Drég

» dane Miejskiego Zarzadu
Drog

» dane Miejskiego Zarzadu
Drég

Zapewnienie rozwoju infrastruktury
rowerowej, w tym systemu roweru
miejskiego w ramach zadan
osobnych, jak réowniez przy budowie,
modernizacji i remontach sieci
drogowej

> dhugosc
wybudowanych
komunikacyjnych i
rekreacyjnych drog
rowerowych [km]

> stosunek dtugosci

» dane Miejskiego Zarzadu
Drég
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Cel Programu

Wskaznik osiagniecia

Zrédto danych

budowanych drog
rowerowych do
zbudowanych/zmoder
nizowanych drég [%]

liczba stacji roweru
miejskiego [szt.]

dane Miejskiego Zarzadu
Drég

dane Urzedu Miasta

Zapewnienie jakosci powstajacej
infrastruktury rowerowej,
bezpieczenstwa i prawidtowosci
rozwigzan technicznych zgodnie z
programem 5 wymogow: spojnosci,
bezposredniosci, wygody,
bezpieczenstwa i atrakcyjnosci,
stosowanych na wszystkich
poziomach sieci, poszczegolnych
odcinkow, jak i konkretnych
rozwigzan

zmniejszenie liczby
kolizji i wypadkdw
drogowych z
udziatem
rowerzystow [%]

wzrost atrakcyjnosci
ruchu rowerowego
[%]

oszczedno$¢ czasu
podrdzowania
rowerem[%]

dtugos¢ drog
miejskich wigczona w
uktad sieci drog
rowerowych [km]

dane Komendy Policji/SEWIK
System Ewidencji Wypadkow i
Kolizji

badanie ankietowe

badanie ankietowe

dane Miejskiego Zarzadu
Drdg

Stworzenie dogodnych powigzan z
krajowym, ponadlokalnym i lokalnym
systemem potaczen drég rowerowych

dtugosc
wybudowanych
komunikacyjnych i
rekreacyjnych drdg
rowerowych [km]
liczba Sciezek
wyprowadzajacych
poza miasto[szt.]

dane Miejskiego Zarzadu
Drég

dane Miejskiego Zarzadu
Drog

Integracja systemu drog rowerowych
z innymi podsystemami ruchu
transportowego i komunikacyjnego
na terenie miasta

formy integracji
transportu
zbiorowego z
rowerem:

- liczba parkingow
Bike & Ride
[szt.]

- umozliwienie
przewozu roweru
komunikacjg
publiczng
[tak/nie]

dane Urzedu Miasta Plocka

dane Urzedu Miasta Ptocka

Stworzenie ram instytucjonalnych
umozliwiajgcych prawidtowy rozwoj
systemu rowerowego, w tym
uchwalenie Standardéw
projektowych i wykonawczych
infrastruktury rowerowej, powotanie

zaleca sie stworzenie
zespotu zadaniowego
ds. komunikacji
rowerowej przy
Prezydencie Miasta
Ptocka [tak/nie]

dane Urzedu Miasta Plocka

Zespotu Zadaniowego ds. uchwalenie dane Urzedu Miasta Ptocka
komunikacji rowerowej z udziatem Standarddéw

reprezentacji uzytkownikéw, projektowych i

umozliwienie wykonywania audytu wykonawczych

wszystkich przygotowywanych infrastruktury
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Cel Programu Wskaznik osiagniecia Zrédto danych

projektow drogowych pod katem rowerowej [tak/nie]

bezpieczenstwa ruchu drogowego > liczba > dane Miejskiego Zarzadu
i warunkow dla ruchu rowerowego przeprowadzonych Drég

przez Zespot Zadaniowy audytéw projektow

ds. komunikacji rowerowej drogowych [szt.]

Rozwinieta i ogodlnodostepna baza | > dlugosé > dane Miejskiego Zarzadu
sportowo — rekreacyjna (rekreacyjne wybudowanych Drog

Sciezki rowerowe) rekreacyjnych drdg

rowerowych [km]

» wybudowana
infrastruktura
towarzyszaca:

- liczba
wypozyczalni dla | » dane Urzedu Miasta Ptocka
rowerow [szt.]

- liczba stojakow
rowerowych >
[szt.]

- liczba
przechowalni
rowerdw [szt.]

- liczba miejsc » dane Urzedu Miasta Ptocka
parkingowych
[szt.]

dane Urzedu Miasta Ptocka

> dane Urzedu Miasta Ptocka

Zrodfo: opracowanie wiasne
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II. PRIORYTETY I KIERUNKI INTERWENCI]I

Priorytety sa wybranymi dziataniami realizujgcymi cele Programu. Proponuje sie, aby
wszystkie okreslone priorytety byty realizowane z uwzglednieniem podejscia systemowego.

Realizacja celdw i priorytetow wymaga podjecia wielu kompleksowych i efektywnych dziatan
na obszarze miasta Ptocka.

Ponizej zostaty zaprezentowane priorytety Programu wraz z przyporzadkowanymi do nich
kierunkami dziatania.

Priorytet 1. Budowa tras rowerowych komunikacyjnych

W ramach priorytetu zostang wybudowane trasy rowerowe na terenie Miasta Plocka
o charakterze komunikacyjnym. Zakres przedmiotowy tras do wybudowania zostat podzielony na
nastepujace dziatania:

Dziatanie I.1. Trasy gtéwne
W ramach dziatania zostang wybudowane nastepujace trasy rowerowe: R-1, R-2.
Dzialanie I.2. Trasy do centrum miasta

W ramach dziatania zostang wybudowane nastepujace trasy rowerowe: R-11, R-13a, R-13b (odc.
centrum - ul. Parowa), R-15, R-17, R-20 (odc. centrum — ul. Targowa), R-21, R-22 (odc. centrum — jar
Brzeznicy), R-23, R-24, R-25, R-27, R-51, R-52.

Dzialanie I.3. Trasy obwodowe
W ramach dziatania zostang wybudowane nastepujace trasy rowerowe: R-30, R-31, R-32.
Dzialanie I.4. Trasy na terenie Podolszyc

W ramach dziatania zostang wybudowane nastepujace trasy rowerowe: R-40, R-41, R-42, R-43, R-47,
R-48.

Dziatanie I.5. Trasy na terenie Borowiczek i Imielnicy
W ramach dziatania zostang wybudowane nastepujace trasy rowerowe: R-29, R-44, R-45, R-46.
Dziatanie I.6. Trasy wylotowe i pozostate

W ramach dziatania zostang wybudowane nastepujace trasy rowerowe: R-10, R-12, R-13b (odc.
ul. Parowa — granica miasta), R-20 (odc. ul. Targowa — granica miasta), R-22 (odc. jar Brzeznicy —
granica miasta), R-49, R-50, R-53, R-54, R-55, R-56, R-57, R-58."

Priorytet I1. Budowa tras rowerowych rekreacyjnych

W ramach priorytetu zostang wybudowane trasy rowerowe na terenie Miasta Plocka
o charakterze rekreacyjno-turystycznym i wyczynowym. Zakres przedmiotowy tras do wybudowania
zostat podzielony na nastepujace dziatania:

~Program zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie
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Dziatanie II.1. Trasy wzdluz Wisty i na skarpie

W ramach dziatania zostang wybudowane nastepujace trasy rowerowe: R-60, R-60a, R-61a, R-61b, R-
62, R-64, R-83.

Dziatanie I1.2. Trasy na lewym brzegu Wisly

W ramach dziatania zostang wybudowane nastepujace trasy rowerowe: R-65, R-66, R-67, R-68, R-69,
R-70.

Dziatanie II.3. Trasy w dolinie Brzeznicy

W ramach dziatania zostang wybudowane nastepujgce trasy rowerowe: R-59a, R-59b, R-63, R-80, R-
81, R-82

Priorytet II1. Infrastruktura do parkowania i wypozyczania roweréw

W ramach priorytetu zostanie wybudowana infrastruktura do parkowania i wypozyczania
rowerdw. Zakres przedmiotowy tego zadania zostat podzielony na nastepujace dziatania:

Dziatanie IIIL.1. Stojaki i parkingi rowerowe
W ramach dziatania beda instalowane stojaki rowerowe oraz parkingi w systemie B+R
Dziatanie III.2. Centrum rowerowe

W ramach dziatania zostanie wybudowane (zaadaptowane) centrum rowerowe, umozliwiajace
wypozyczenie, przechowanie i serwis rowerow oraz zakup rowerow i akcesoriow.

Priorytet IV. Zarzadzanie i system organizacyjny

W ramach niniejszego priorytetu zaklada sie stworzenie podstaw do dtugoterminowego
i konsekwentnego prowadzenia dziatan z zakresu budowy i rozwoju infrastruktury uktadu sieci
komunikacyjnych i rekreacyjnych tras rowerowych oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu rowerowego.
W wyniku realizacji tego priorytetu powotane komorki zarzadzajace i wykonawcze odpowiedzialne
bedq za pomysing realizacje Programu oraz stworzone zostang mechanizmy i instrumenty
umozliwiajace ich sprawne funkcjonowanie.

Budowa i rozwdj odpowiednich struktur organizacyjnych administracji samorzadowej dla
prowadzenia dziatann z zakresu budowy infrastruktury uktadu sieci komunikacyjnych i rekreacyjnych
tras rowerowych oraz na rzecz bezpieczefstwa ruchu rowerowego w miescie poprzez stworzenie
formalno-prawnych podstaw do ich funkcjonowania i finansowania. Taki zabieg instytucjonalny jest
konieczny do realizacji zadan okreslonych w przedmiotowym Programie.

Dziatanie IV.1. Utworzenie nowych struktur organizacyjnych administracji samorzadowej

W ramach tego zadania proponuje sie okreslenie podstaw formalno-prawnych powotania
i funkcjonowania komorki pod nazwg Miejska Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w Plocku.
Komodrka ta zostataby wyposazona w uprawnienia wykonawcze w zakresie zadan w zakresie
prowadzenia spdjnej polityki rowerowej na terenie miasta. Ponadto bedzie réwniez odpowiedzialna za
zaangazowanie wszystkich partneréw i grup spotecznych w ramach upowszechniania i bezpieczenstwa
ruchu rowerowego.

~Program zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie
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Dzialanie IV.2. Powolanie Zespotu Zadaniowego ds. komunikacji rowerowej

Skutecznos¢ dziatania miejskich instytucji w zakresie polityki rowerowej i upowszechniania
ruchu rowerowego na terenie miasta jest warunkiem koniecznym dla efektywnej realizacji
wyznaczonych celdw Programu. Proponuje sie, aby zadanie to byto realizowane przez Zespdt
Zadaniowy ds. komunikacji rowerowej, ktory zostatby powotany przez Prezydenta Miasta Ptocka na
mocy stosownego Zarzadzenia. Bylby to podmiot zarzadzajacy Programem i odpowiedzialny za
polityke rowerowg i bezpieczenstwo ruchu rowerowego w miescie. Zespdt Zadaniowy zostatby
wyposazony w uprawnienia wykonawcze w zakresie prowadzenia spdjnej polityki rowerowej na terenie
miasta. Ponadto bylby odpowiedzialny za zaangazowanie wszystkich wiasciwych komdrek miejskich,
a takze wszystkich partnerdw i grup spotecznych w ramach upowszechniania i bezpieczenstwa ruchu
rowerowego. Waznym wymogiem jest udziat reprezentacji uzytkownikdw (rowerzystéw) — strony
spotecznej jako cztonkow Zespotu Zadaniowego. Do zadan Zespotu nalezatoby m.in. opiniowanie
koncepcji i projektow drogowych w zakresie udogodnien dla rowerzystéw, opiniowanie dokumentéw
majacych na celu rozwdj ruchu rowerowego, zgtaszanie propozycji zadan majacych na celu rozwdj
komunikacji rowerowej w miescie, poszukiwanie pozabudzetowych Zzrédet finansowania inwestycji
rowerowych, inicjowanie i prowadzenie akcji promocyjnych zmierzajacych do poprawy warunkéw
komunikacji rowerowej w miescie. Proponuje sie, aby Zespdt Zadaniowy ds. komunikacji rowerowej
przeprowadzat audyty rowerowe, ktdry jest procedurg oceny wszystkich inwestycji i remontdéw
infrastruktury rowerowej pod katem spodjnosci z politykg rowerowa. Jest to bardzo skuteczny
instrument realizacji infrastruktury rowerowej poprawiajacy efektywnos$¢é wykorzystania Srodkéw
publicznych.

Dziatanie IV.3. Uchwalenie standardéw projektowych i wykonawczych infrastruktury
rowerowej

Ze wzgledu na ogdlnikowos¢ przepisow prawa powszechnego w zakresie infrastruktury
rowerowej, konieczne jest, wzorem innych miast (np. Krakdw, Gdansk, Warszawa, Torun, Olsztyn,
Koszalin), przyjecie lokalnego dokumentu okre$lajacego szczegdtowo  zasady projektowania
i wykonywania infrastruktury dla rowerdw.

Dziatanie IV.4. Sprawny system wspélpracy i koordynacji

Dla celow sprawnej wspotpracy jednostek organizacyjnych administracji samorzadowej,
bioracych udziat w realizacji Programu, konieczny jest funkcjonalny przeptyw informacji zapewniajacy
racjonalne programowanie i wydatkowanie srodkow finansowych oraz zarzadzanie nim. Niezbedne jest
okreslenie zasad i regut wspotpracy oraz koordynacji wszystkich dziatan i zadan pomiedzy wszystkimi
partnerami Programu oraz wsparcie techniczne i logistyczne powotanych komorek.

Dziatanie IV.5. Sprawny system programowania

Proces programowania realizacji budowy poszczegdinych drdg dla rowerdw oraz promocji
i bezpieczenstwa ruchu rowerowego wymaga od wiadz miasta interdyscyplinarnego podejscia do
wyznaczonych celéw i dziatan z uwzglednieniem uwarunkowan lokalnych, ponadlokalnych i krajowych.
W celu osiggniecia spdjnosci wszystkich dziatann konieczna jest aktywna promocja Programu jako
dokumentu okreslajacego zakres budowy systemu komunikacji w uktadzie miasta w uwzglednieniem
potrzeb rowerzystdw oraz ich bezpieczestwa, monitorowanie i aktualizacja Programu.

~Program zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie
miasta Pfocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym”
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Priorytet V. Promocja i edukacja

Realizacja wyzej okre$lonego priorytetu skierowana jest do struktury i jednostek
organizacyjnych Miasta Ptocka dziatajacych na rzecz promocji i poprawy wizerunku miasta oraz
bezpieczenstwa ruchu rowerowego. Struktury te powinny bardziej zintensyfikowaé dziatania
ukierunkowane na promocje i upowszechnianie ruchu rowerowego w systemie transportu w miescie
oraz przeprowadzanie akcji promocyjnych w zakresie bezpieczenstwa poruszania sie rowerem.

Dzialanie V.1. Dzialania edukacyjno-informacyjne na rzecz upowszechnia ruchu
rowerowego

Wychowanie komunikacyjne powinno by¢ realizowane przez placowki szkolne w celu
wyksztatcenia postawy Swiadomego i kulturalnego uczestnika ruchu rowerowego. Konieczne jest
realizowanie programow edukacyjno-informacyjnych dotyczacych zasad poruszania sie rowerem.
Placowki szkolne powinny by¢ zobowigzane do organizowania pozaszkolnych dziatan edukacyjnych
z zakresu bezpiecznego korzystania z roweru.

Dziatanie V.2. Ksztaltowanie bezpiecznych postaw rowerzystow i kierowcow

Konieczne jest prowadzenie akcji edukacyjnych za pomocg aktywnych form i Srodkéw
komunikacji ze spoteczenstwem w celu promocji bezpiecznych zachowan w ruchu drogowym. Dlatego
struktury organizacyjne administracji samorzadowej oraz partnerzy Programu powinni wiaczy¢ sie
w prowadzenie kampanii edukacyjnych wspierajacych dziatania kontrole i prewencyjne. Osobne
kampanie powinny by¢ adresowane do rowerzystéw oraz do kierowcéw samochodow.

Dziatanie V.3. Promocja roweru jako srodka transportu

Zadanie to wymaga organizacji happeningdw, przejazdow i wycieczek rowerowych oraz
kampanii promocyjnych (m.in. ,Rowerem do szkoty, rowerem do pracy”, ,Rajd rowerowych
z Prezydentem Miasta Plocka”, ,Rodzinne pikniki rowerowe”, ,Z rowerem przez cztery pory roku”)
ukierunkowanych przede wszystkim na wypromowanie roweru jako doskonatego i ekologicznego
srodka komunikacji miejskiej, szkolny programu edukacji i promocji ruchu rowerowego
z uwzglednieniem zagadnien ekologii, bezpieczenstwa na drodze, zdrowia. Akcje promocyjne beda
skierowane do wszystkich mieszkancéw Miasta Ptocka.

Istotnym narzedziem dla promocji wykorzystania roweru jest wydawanie specjalnych map
rowerowych, ktére bedq zawieraty informacje na temat uktadu sieci komunikacji rowerowej w miescie,
stref ruchu uspokojonego oraz ulic, na ktérych nie bedq przewidziane drogi dla rowerdw.

~Program zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie
miasta Pfocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym”
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III. PROJEKTOWANIE SYSTEMU DROG DLA ROWEROW NA TERENIE
MIASTA PLOCKA

3.1. Analiza techniczna sieci drog dla rowerow

Metodologia planowania i projektowania
Program pieciu wymogow CROW

Najlepsza praktyka tworzenia infrastruktury rowerowej i organizacji ruchu rowerowego opiera
sie na metodologii tzw. pieciu wymogéw holenderskiej organizacji standaryzacyjnej CROW
(http://www.crow.nl) opublikowanej po raz pierwszy w podreczniku projektowania infrastruktury
rowerowej "Postaw na rower" ("Sign up for the Bike", CROW, Ede, 1993, wyd. polskie PKE, Krakdw,
1999). Te wymogi to:

1. spojnosc: 100 proc. zrodet i celéw podrozy dostepne na rowerze;
2. bezposrednios¢: minimalizacja objazdow i wspdtczynnika wydtuzenia;

3. wygoda: minimalizacja wysitku fizycznego rowerzysty, w tym wspdtczynnika opdznienia,
ograniczanie stresu psychicznego i fizycznego rowerzysty, wysoka predkos¢ projektowa oraz
minimalizacja pochylen niwelety i réznic wysokosci;

4. bezpieczenstwo: minimalizacja punktow kolizji z ruchem samochodowym i pieszym,
ujednolicenie predkosci, minimalizacja przeplatania toréw ruchu oraz kontakt wzrokowy;

5. atrakcyjnos$c¢: podsystem rowerowy jest czytelny dla uzytkownika, bezpieczny spotecznie,
dobrze powigzany z funkcjami miasta i odpowiada potrzebom uzytkownikow.

Pie¢ wymogoéw powinno byc¢ spelnione zawsze na poziomie:
* calej sieci rowerowej miasta (trasy rowerowe: gtdwne i pozostate);
» poszczegollnych drég, prowadzacych odcinki tras;
» konkretnych rozwigzan technicznych: skrzyzowan, przejazdow, kontrapasow itp.

Jesli chocby jeden z wymogdw (spdjnos¢, bezposredniose, atrakcyjnoS¢, bezpieczenstwo czy
komfort) nie jest spetniony, projekt infrastruktury rowerowej musi zosta¢ zmieniony. Podrecznik
~Postaw na rower" podaje dla poszczegdlnych wymogdéw konkretne wartosci parametréow
i szczegotowo rozwija tematyke projektowania infrastruktury rowerowej. Niniejszy Program korzysta
z tej metodologii oraz najistotniejszych parametréw, uwzgledniajac polskie przepisy, specyfike
zachowan uzytkownikow i istniejacy typowy ukfad infrastruktury drogowej.

Hierarchizacja sieci i kategorie tras rowerowych
Podsystem tras rowerowych zaplanowano jako ztozony z tras giéwnych i tras pozostatych.

Wsrdd tras pozostatych mozna wyrdznic trasy uzytkowe oraz rekreacyjne. Funkcje te
najczesciej sie pokrywaja, ale zazwyczaj mozna okresli¢ funkcje dominujacg. W niniejszym Programie
podzielono trasy pozostate na: zbiorcze, pomocnicze, rekreacyjne i rekreacyjne pomocnicze.

~Program zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie
miasta Pfocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym”
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Segregacja czy integracja ruchu rowerowego i samochodowego?
Ruch rowerowy mozna organizowac na trzy podstawowe sposoby:
* dopuszczac go w jezdni na zasadach ogdlnych;
»  wyznaczac pasy dla rowerdw w jezdni;
* budowac wydzielone drogi dla rowerdw poza jezdnia.

Wybdr danego sposobu organizacji ruchu rowerowego zalezy przede wszystkim od predkosci
samochoddw w danej ulicy, natezenia ruchu oraz liczby punktéw kolizyjnych samochdd - rowerzysta.

Planujac trasy rowerowe powinno sie przyjmowac:

przy predkosci miarodajnej samochodéw do 30 km/godz. integracje ruchu samochodowego
i rowerowego w jezdni (ulice przyjazne dla rowerzystow);

» przy predkosci miarodajnej samochodéw miedzy 30 a 50 km/godz. ruch rowerowy na pasach
dla roweréw w jezdni;

» przy predkosci miarodajnej samochodéw powyzej 50 km/godz., segregacje fizyczng ruchu
samochodowego i rowerowego.

Planujac trasy rowerowe zawsze nalezy bra¢ pod uwage uspokojenie ruchu jako alternatywe
dla budowy drogi dla rowerdw poza jezdnia.

Segregacja fizyczna przez wydzielenie dwukierunkowej drogi dla roweréw tylko po jednej
stronie jezdni ogodlnodostepnej powoduje konieczno$¢ przekraczania paséw ruchu i mnozy punkty
kolizji. Jest trudna do jednoznacznego i zgodnego z przepisami oznakowania lub jest nieskuteczna
prawnie dla relacji, dla ktérej droga dla rowerédw powstaje po lewej stronie jezdni.

Dlatego tez zalecane jest (tam gdzie to mozliwe) planowanie ruchu rowerowego po pasach dla
rowerow oraz jednokierunkowych drogach dla rowerdw. Rozwigzania takie, gdzie rowerzysta jedzie
w tym samym kierunku co jadace obok samochody ma takze te zalete, ze mozna przy zachowaniu
wysokiego poziomu bezpieczenstwa dowolnie czesto zmieniaé przebieg ruchu rowerowego: pasem
w jezdni, drogg dla rowerdw jednokierunkowag poza jezdnia, a w sytuacji braku przestrzeni do
wydzielenia tylko dla rowerzystéw , wtaczyc¢ ruch dla rowerdw w pas ruchu ogdlnego.

~Program zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie
miasta Pfocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym”
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Fotografia 1. Amsterdam: w Danii i Holandii powszechnie projektuje sie drogi dla
rowerow jako jednokierunkowe, na skrzyzowaniach zintegrowane z jezdnia. Zwraca
takze uwage maty promien tukéw skrzyzowania

Fotografia 2. Amsterdam: jednokierunkowq droge dla roweré6w mozna w dowolnym
miejscu wpusci¢ w pas na jezdni — i odwrotnie

e
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Fotografia 3. Integracja jednokierunkowej drogi dla rowerow na skrzyzowaniu z jezdnia

~Program zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie
miasta Plocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym”
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Zdecydowanie zaleca sie, aby jednokierunkowe drogi dla roweréw na skrzyzowaniach byty
zintegrowane z jezdnig — poprawia to widoczno$¢ rowerzystow dla innych uczestnikow ruchu — na
zdjeciu przyktad z Lipska, droga dla rowerdw na skrzyzowaniu zjezdza na jezdnie, ktdra jest
poszerzona o szerokos¢ pasa dla rowerdw, dla rowerzystdw skrecajacych w lewo wyznaczono tzw.
$luze rowerowa.

Fotografia 4. Przyklad pasa dla rowerow poza skrzyzowaniem

Za skrzyzowaniem pas dla rowerdw znowu przeksztatca sie w wydzielong droge dla rowerow
i ucieka od jezdni za szpaler drzew — to samo skrzyzowanie co powyzej.

Fotografia 5. Warszawa, ul. Pulawska: idealne wiaczenie rowerowej drogi dla rowerow
w jezdnie, tutaj droga dla rowerow przechodzi w dodatkowy pas ruchu

~Program zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie
miasta Plocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym”
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Podkresli¢c nalezy, ze rowerzysta poruszajacy sie jezdnig jest duzo bardziej widoczny dla
kierowcow, niz poruszajacy sie poza jednig — czesto za parkujacymi pojazdami i drzewami. Kierowca
w pierwszej kolejnosci obserwuje pojazdy znajdujace sie na jezdni, w drugiej rejestruje pieszych
zblizajacych sie do jej krawedzi. Kierowca zazwyczaj nie jest przygotowany na wjazd na jezdnie
rowerzysty, ktdry porusza sie z wielokrotnie wyzszq predkoscia niz pieszy.

Problem braku zauwazania rowerzystow przez kierowcow byt wielokrotnie badany i wszystkie
badania potwierdzaty jego istnienie. W jednym z typowych doswiadczen kierowcom przedstawiano
nagranie filmowe ze skrzyzowania, a nastepnie proszono o podanie w kolejnosci pojawiajacych sie na
skrzyzowaniu pojazdéw. W wiekszosci przypadkéw badane osoby nie podawaty faktu pojawienia sie
rowerzysty.

Dlatego tez obecnie preferuje sie rozwigzania, w ktorych juz przed skrzyzowaniem rowerzysci
znajdujq sie w obrebie jezdni — sg wczesniej widoczni dla kierowcow samochoddow, a ci lepiej
odczytujg kierunek ich jazdy. Rozwigzania te oznaczaja: ruch jednokierunkowy — zgodny z ruchem
samochoddw, po pasie dla roweréw, albo po drodze dla rowerdw, ktdra przed skrzyzowaniem zbliza
sie do jezdni i jest przeksztatcona w obrebie skrzyzowania w pas dla roweréw na jezdni.

Nawierzchnie
Konstrukcja drogi dla rowerdw powinna zapewniac:
= niskie opory toczenia dzieki wysokiemu standardowi réwnosci;
» duzg szorstko$¢ (przyczepnosc);
» trwatos¢ (w tym no$nosc) i odpornos¢ na warunki pogodowe.

W terenach zurbanizowanych jako standard nalezy przyja¢ nawierzchnie bitumiczne. Sq one
najlepszymi nawierzchniami dla drdg dla rowerdw, tak pod wzgledem trwatosci, jak i komfortu jazdy.

~Program zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie
miasta Plocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym”
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Projektant zobowigzany jest do zapewnienia odpowiedniej nosnosci i trwatosci konstrukgcji drogi dla
rowerdw. Gtéwna role w tym zakresie odgrywa wtasciwa konstrukcja podbudowy.

W terenach niezurbanizowanych (trasy rekreacyjne) w maksymalnym stopniu nalezy
wykorzystywac istniejace drogi polne i leSne. W przypadku drdg nieutwardzonych konieczne jest ich
wzmocnienie np. poprzez dodanie nowego kruszywa mineralnego i watowanie. Na odcinkach bez
istniejacych drég zaleca sie stosowanie nawierzchni utwardzonych, tzw. ,ekologicznych”. Sg to
nawierzchnie z kruszyw mineralnych o uziarnieniu dobranym do warunkdéw gruntowych w taki sposdb,
ze poszczegolne frakcje powodujq wzajemne klinowanie sie, co zapewnia stabilnos¢ i trwatosé
nawierzchni.

Dopuszczalng i zalecang odmiang tego rodzaju nawierzchni sgq nawierzchnie w technologiach,
gdzie kruszywa mineralne sg wigzane plastomerami. Nalezy jednak podkresli¢, Zze tego typu
technologie sg nowe, bez znanych krajowych, ani zagranicznych przykladow referencyjnych.
W zwigzku z powyzszym nalezy zastosowac je na poczatku eksperymentalnie na wybranym odcinku.
Dopiero po kilkusezonowej obserwacji trwatosci tego typu nawierzchni mozna bedzie podja¢ decyzje
0 jej szerszym stosowaniu. Nawierzchnie ,ekologiczne” powinny by¢ stosowane w terenach
niezurbanizowanych, w celu unikniecia nadmiernej ingerencji w krajobraz.

W przypadku drég dla roweréw o nawierzchniach innych niz bitumiczne zaleca sie aby odcinki
w rejonie skrzyzowan z drogami i ulicami (min. 10-15 m od skrzyzowania) byty wykonane
w technologii bitumiczne;j.
Fotografia 6. Wazny szczeg6t — zachowanie ciagtosci nawierzchni drogi dla rowerow na
skrzyzowaniach z dojazdami do posesji zwieksza komfort jazdy.

u

Uwaga: w praktyce panstw zachodnioeuropejskich nalezy zauwazy¢ zdecydowang dominacjg
nawierzchni bitumicznych nad ,ekologicznymi” - takze w terenach niezurbanizowanych, w lasach,
a nawet w parkach narodowych. Przyczyng jest jednak najwyzszy komfort jazdy na nawierzchni
bitumicznej. W zwigzku z tym nalezy sie zastanowi¢ na etapie projektowania poszczegélnych tras nad
zastepowaniem nawierzchnig bitumiczng nawierzchni ,ekologicznych”. Istotnym czynnikiem w tym
aspekcie powinien by¢ koszt nawierzchni bitumiczne;j.

~Program zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie
miasta Plocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym”
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Fotografia 7. Nawierzchnie bitumiczne sa najlepszymi nawierzchniami dla drég dla
rowerdw — w krajach zach. Europy stosowane s dla tras rekreacyjnych powszechnie,
nawet w parkach narodowych

Dopuszcza sie nawierzchnie z ptyt betonowych 50x50, a w obszarach zabytkowych z ptyt
kamiennych. Na obiektach inzynieryjnych dopuszcza sie nawierzchnie wynikajaca z konstrukcji
obiektu. Nalezy natomiast catkowicie wykluczy¢ nawierzchnie z kostki betonowej, brukowej lub
podobnej. Nie nalezy réwniez stosowac jako podbudowy warstwy piasku lub mieszanki piaskowo -
cementowej.

W niniejszym Programie przyjeto stosunkowo wysoki koszt jednostkowy dla nawierzchni
bitumicznej. Trzeba jednak mie¢ na uwadze, ze koszt nawierzchni bitumicznej jest bardzo zalezny od
czynnikéw organizacyjnych na lokalnym rynku budowlanym i przy sprzyjajacych okolicznosciach moze
zostaC istotnie obnizony. Zasadniczym elementem kosztu wykonania nawierzchni bitumicznych
w przypadku drog dla rowerdw jest koszt wynajmu i transportu specjalistycznych urzadzen, w tym
odpowiednio waskiego rozscietacza i walca. Moze sie zatem okazac, ze zwiekszenie dtugosci odcinkow
w technologii bitumicznej, nie wptynie istotnie na wzrost kosztu prac. Dlatego nalezy dazy¢ do
maksymalnego taczenia planowanych prac w ramach jak najmniejszej liczby zamdwien. Zaleca sie,
aby wykonanie wszystkich tras rowerowych planowanych na dany rok byto zlecane jako jedno
zamowienie.

Ruch rowerowy poza wydzielonymi drogami dla rowerow

Nie wszedzie budowa wydzielonych drég dla rowerdw jest mozliwa i sensowna. Na ulicach
dojazdowych i niektdrych lokalnych w gestej zabudowie miejskiej, jazda drogq dla roweréw przecinang
licznymi skrzyzowaniami i wyjazdami z posesji moze by¢ bardziej niebezpieczna niz jazda jezdnia.
Réwniez w miejscach intensywnego ruchu pieszego jazda drogg dla rowerdw przy chodniku moze byc
dla rowerzysty bardziej uciazliwa niz jezdnig. Ponizej zamieszczono przeglad rozwigzan
uzupetniajacych - na ulicach, gdzie budowa samodzielnej drogi dla roweréw jest niemozliwa, badz
niecelowa.

Pasy dla rowerow

~Program zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie
miasta Plocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym”
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W wielu miejscach zaproponowano zamiast wydzielonych drég dla rowerdw jednokierunkowe
pasy dla rowerow na jezdni. Pasy takie powinny miec¢ szeroko$¢ 1,5 m. Mogg by¢ obustronne lub
jednostronne. Te ostatnie majq zastosowanie np. przy dojazdach do sygnalizacji Swietlnej (by utatwic
rowerzystom ominiecie kolejki samochoddéw oczekujacych na zielone $wiatto) oraz na podjazdach
(by utatwi¢ samochodom wyprzedzenie rowerzysty w bezpiecznej odlegtosci).

Fotografia 8. Pasy dla rowerow na ul. Miedzyparkowej w Warszawie

Fotografia 9. Pas dla rowerow w ul. Emilii Plater w Warszawie

Fotografia 10. Pas dla roweréw na ul. Miedzyparkowej w Warszawie

~Program zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie
miasta Plocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym”
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Fotografia 12. Pas dla rowerow ze $luza rowerowa przed skrzyzowaniem (De Steeg,
Holandia)

Kontrapasy dla rowerow

Program zrownowazonego rozwoju systemu drég rowerowych na terenie
miasta Plocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym”
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Na ulicach jednokierunkowych, ktére powinny by¢ otwarte dla ruchu rowerowego w obie
strony, stosuje sie specyficzny rodzaj pasa - tzw. kontrapas dla rowerdw. Rowerzysci jadacy ,,pod
prad” korzystajg z kontrapasa, a jadacy ,,z pradem" poruszajq sie na zasadach ogdlnych wspolnym
pasem z samochodami. Kontrapasy sq bardzo bezpieczne ze wzgledu na doskonata wzajemng
widocznos¢ kierowcow i rowerzystow.

Fotografia 13. Kontrapas dla rowerow na ul. Kopernika w Krakowie

i

Fotografia 15. Kontrapas dla rowerow w Grazu (Austria)

~Program zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie
miasta Plocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym”
21



Fotografia 16. W wielu przypadkach mozna takze dopusci¢ ruch roweréow pod prad bez
wyznaczania specjalnego pasa (Wroctaw)

Fotografia 17. W tym rowniez na bardzo waskich ulicach (Gandawa, Belgia).

~Program zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie
miasta Plocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym”
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W Ptocku kontrapasy zaproponowano na jednokierunkowych ulicach: Kolegialnej i Henryka
Sienkiewicza.

Uspokojenie ruchu

Na ulicach lokalnych, gdzie ruch samochodowy jest niewielki, nie ma koniecznosci budowy
wydzielonych drég dla rowerdw, a ruch rowerowy moze odbywac sie na zasadach ogdlnych w jedni.
Na ulicach takich zaproponowano uspokojenie ruchu.

Ponizej zaprezentowano przeglad powszechnych srodkdw inzynierskich uspokojenia ruchu:

Fotografia 18. Plytowe progi spowalniajace, tagodniejsze a jednoczesnie skuteczniejsze
od listwowych (Maidenhead, WIik. Brytania)

Fotografia 19. Wyspowe progi spowalniajace, z przerwami zapewniajacymi mozliwosc
wygodnego przejazdu zaré6wno autobusom jak i rowerom (Biatystok, ul. Brzechwy)

~Program zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie
miasta Plocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym”
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Fotografia 21. Plytowy prog spowalniajacy — przyjazny dla
szykany. Rowerzysci omijaja szykane bokiem

autobusow — wewnatrz

Program zrownowazonego rozwoju systemu drég rowerowych na terenie
miasta Plocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym”
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Na ulicach, gdzie nalezy unika¢ stosowania progéw i innych elementéw profilu pionowego
(np. ze wzgledu na ruch ciezarowy) mozna zastosowac tzw. szykany. Sg to rozwigzania ograniczajace
przekroj jezdni, badz zmieniajace jej 0$, w celu wymuszenia na kierujacych zwolnienia.
Fotografia 22. Szykany tez zmuszajq kierowce do zwolnienia, cho¢ nie powoduja tak
nieprzyjemnych wstrzasow dla jadacych samochodem, jak progi spowalniajace

Fotografia 23. Wyniesione przejscia dla pieszych (wraz z ewent. przejazdami dla
rowerzystow) przy wjezdzie z ulicy zbiorczej na ulice ruchu uspokojonego

z jednoczesnym zwezeniem przekroju jedni i malymi lukami w formie tzw. ,bramy”
(Paryz)

~Program zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie
miasta Plocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym”
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Fotografia 24. Reorganizacja parkowania w celu uzyskania tamania osi co ok. 100 m

(Wuppertal)

Fotografia 25. Wyniesione tarcze skrzyzowan (Amsterdam)

Program zrownowazonego rozwoju systemu drég rowerowych na terenie
miasta Plocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym”
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Fotografia 26. Wyniesiona tarcza skrzyzowania, w dodatku z progami o przekroju
schodkowym (Praha)

Uspokojenie ruchu ma zastosowanie zarowno na osiedlach mieszkaniowych, jak i w Scistym
$rodmiesciu. Zaproponowano uspokojenie ruchu m.in. na odcinku ul. Wyszogrodzkiej na zachdd od
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ul. Pitsudskiego, gdzie w ramach obecnie trwajacego remontu nie przewidziano zadnej infrastruktury
rowerowej, a takze m.in. na ul. 3 Maja, ktéra ze wzgledu na maty ruch samochodowy stanowi dobre
doprowadzenie ruchu rowerowego do centrum miasta, bez konieczno$ci budowy wydzielonej drogi dla
rowerdw. Na rysunku pokazano tylko odcinki istotne dla komunikacyjnego lub rekreacyjnego systemu
tras rowerowych. Jednak docelowo strefy ruchu uspokojonego powinny obja¢ ok. 70-80% ulic
w Plocku.

Ulatwienia dla rowerzystow

Z przykladow zagranicznych godne polecenia sq takze roznego rodzaju utatwienia dla
rowerzystow — na przyktad skroty i przejazdy przez odcinki ulic zamkniete dla ruchu samochodowego.

Fotografia 28. Wlaczenie rowerowe w ulice nie posiadajaca wiaczenia dla samochodow.
(Londyn, uwaga: ruch lewostronny)

Strefy piesze

W ramach koncepcji proponuje sie ztagodzenie obecnego zakazu ruchu rowerdw na niektorych
ulicach Starego Miasta (np. ul. Grodzka). Miasta europejskie dostarczajq licznych przyktaddéw na udane
pogodzenie ruchu pieszego i rowerowego w historycznym centrum miasta.

Fotografia 29. Przykiad znaku w celu pogodzenia ruchu pieszego i rowerowego
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Na gtéwnym deptaku w Kolonii dopuszczony jest ruch rowerdw (bez ograniczen czasowych)
i samochoddw dostawczych (tylko w dni powszednie w godzinach porannych).

Fotografia 30. Strefa ,,A" na Starym Miescie w Krakowie (w obrebie Plant), mimo bardzo
intensywnego ruchu pieszego, jest takze strefa rowerowa

Fotografia 31. Oznakowane ciagi pieszo-rowerowe
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Réwniez ulice w zabytkowym centrum Ratyzbony oznakowane sg jako drogi dla pieszych
i roweréw.

Fotografia 32. Przykiad ruchu rowerowego w strefie pieszej

Centrum Schwedt - w strefie pieszej dopuszczony ruch rowerdw i samochodéw dostawczych.

Wydaje sie, ze w Swietle w/w przyktadow zagranicznych, a takze niedawnego przyktadu Olsztyna,
ktory po latach wahan zdecydowat sie dopuscic¢ ruch rowerowy na gtdwnym deptaku Starego Miasta —
na ul. Dtugiej, mozliwe jest dopuszczenie ruchu rowerowego na ul. Tumskiej.

Separacja ruchu rowerowego i pieszego

W miejscach prowadzenia drogi dla rowerdéw wzdtuz chodnika dla pieszych zaleca sie w miare
mozliwosci przestrzennych separacje drogi dla rowerdw od chodnika za pomocg pasa zieleni szer. min.
0,7 m ( w wyjatkowych przypadkach 0,5 m). Nalezy podkresli¢, ze stosowana w ostatnich latach
w Olsztynie praktyka obsadzenia takich paséw dzielacych zielenig krzewowg o wysokosci ok. 30-40 cm
doskonale sie sprawdzita i nalezy jg uzna¢ za modelowa. Tak dobrana zielen skutecznie zniecheca
pieszych do jej przekraczania, a jednoczesnie nie powoduje ograniczenia skrajni, czy widocznosci.
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Fotografia 33. Modelowo wykonana separacja ruchu rowerowego od pieszego (Olsztyn,
ul. Tuwima); zastosowana zielen, optymalna pod wzgledem wysokosci, bardzo dobrze
zniecheca pieszych do jej przekraczania, nie utrudniajac ruchu rowerzystow i wzajemnej
widocznosci

e

Zachowanie ciagtosci drogi dla rowerow przy przecieciu z wjazdami i dojazdami

Do elementarza standardéw projektowania nowoczesnych drog dla rowerdow nalezy
zachowywanie ciggtosci drogi dla roweréw na skrzyzowaniach z poprzecznymi wjazdami do posesji
i wlotami ulic dojazdowych.

Fotografia 34. Zachowanie ciagtosci nawierzchni drogi dla roweréw

Konfiikty z przystankami autobusowymi

W Plocku prawidlowo rozwigzywane sg konflikty z przystankami autobusowymi — przez
prowadzenie drogi dla rowerdw za wiatg przystankowa. Przy braku mozliwosci przestrzennych dla
takiego rozwigzania mozna dopusci¢ prowadzenie drogi dla roweréw przy krawedzi zatoki
z pozostawieniem waskiego peronu dla wymiany pasazerow.
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Zalecanym udoskonaleniem pierwszego rozwigzania jest ustawianie barierek (1-3 przesta)
wzdtuz drogi dla roweréw na koncach wiaty, zapobiegajace nagtemu wejsciu pieszego zza wiaty pod
jadacy rower. Takie rozwigzanie powszechnie stosuje sie w Gdansku.

Fotografia 35. Barierki wzdtuz drogi dla rowerow

W Gdansku wygrodzenia stosuje sie miedzy drogq dla roweréw i chodnikiem wszedzie tam
gdzie istnieje niebezpieczenstwo niespodziewanego wtargniecia pieszego na droge dla rowerdw, takze
na przedtuzeniu wiat przystankowych, ale takze np. przed kioskami z prasa.

Fotografia 36. Przyklad ominiecia wiaty przystankowej (Olsztyn)

Kolory nawierzchni

Standardem jest kolor nawierzchni czerwony dla drog dla rowerdw i szary (naturalny betonu)
dla chodnikdw. W przypadku nawierzchni bitumicznych drog dla rowerdw proponuije sie ich wykonanie

w naturalnym kolorze asfaltu, gdyz barwienie warstwy bitumicznej w masie (stosowane w Gdansku)
podnosi do$¢ istotnie koszt. Mozliwe jest malowanie nawierzchni, z tym, ze jest to réwniez rozwigzanie
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kosztowne, w dodatku malowanie trzeba odnawia¢ co kilka sezondw. Proponuje sie ograniczenie
malowania powierzchni przeznaczonych dla ruchu rowerdw jedynie w miejscach najbardziej
niebezpiecznych — tj. na jezdni — na skrzyzowaniach (przejazdy) oraz na pasach rowerowych.
Proponuije sie kolorowe malowanie nawierzchni przejazdow dla rowerzystow i ewentualnie pasow dla
rowerdw w jezdni przyjac jako obowigzkowe

Fotografia 37. Przyklad kolorowej nawierzchni przejazdow dla rowerzystow

Wiaczenia do ruchu

Droga dla roweréw musi by¢ dobrze powigzana z ruchem na jezdni, aby umozliwi¢ rowerzyscie
zjazd i wyjazd z drogi dla roweréw we wszystkich mozliwych relacjach. Niedopuszczalne jest konczenie
drogi dla rowerdw przed skrzyzowaniem, bez zapewnienia bezpiecznego przejazdu przez skrzyzowanie
i wiaczenia lub wytaczenia sie rowerzysty z kazdego ramienia skrzyzowania.

Fotografia 38. Warszawa, ul. Marymoncka: droga dla roweréw jest poprowadzona za
widocznym skrzyzowaniem w kierunku rownoleglym do poruszajacych sie na zdjeciu
samochodow, jednak wygodne przejazdy z drogami tacznikowymi poprowadzono dookota
calego skrzyzowania

Najbezpieczniejsze wiaczenie drogi dla roweréw do systemu ulicznego mozna uzyska¢ na
skrzyzowaniu (rondzie) na ktdrym droga dla roweréw bedzie jego kolejnym ramieniem. Umozliwi to
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rowerzystom tatwe pokonanie réznicy nawierzchni miedzy jezdniq i drogg dla rowerdw, a dla
wszystkich uczestnikdéw ruchu drogowego bedzie czytelne w okresleniu pierwszenstwa przejazdu

Fotografia 39. Warszawa, ul. Podlesna: polaczenie drogi dla rowerow ze skrzyzowaniem
na zasadzie kolejnego jego ramienia

Promienie tukow na skrzyZowaniach

Dla podniesienia bezpieczenstwa, nie tylko rowerzystow, nalezy ogranicza¢ promienie tukow
na skrzyzowaniach. Im wiekszy promien tuku, z tym wiekszgq predkoscig kierowcy samochoddéw
wchodzg w zakret.

Fotografia 40. Orlinghausen w Westfalii (Niemcy) — przyktad korekty skrzyzowania w celu
zmniejszenia promieni tukéw i predkosci skrecajacych samochodéw, nawierzchnia $ciezki
rowerowej pozostaje ciagla, odcinajac przecznice

Fotografia 41. Amersfoort (Holandia): tu skrzyzowanie zaprojektowano od ekierki, tukow
praktycznie nie ma
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Fotografia 42. Warszawa, ul. Podlesna — prawidlowe rozmieszczenie i oznakowanie
stupkow przeciw wjezdzaniu samochodow — stupek zawsze powinien by¢ umieszczony
posrodku szerokosci $ciezki rowerowej, aby umozliwi¢ miniecie sie rowerzystow
nadjezdzajacych z przeciwnych stron

3.2. Opis rozwiazan szczeg6towych

Przystosowanie mostow dla ruchu rowerowego

W analizie uwarunkowan technicznych wskazano brak dostosowania obiektéw mostowych jako
wazny problem w rozwoju infrastruktury rowerowej. Brak dostosowania mostéw do ruchu rowerowego
dotyczy 3 obiektow:

1. Most na Brzeznicy w ciggu ul. Dobrzynskiej;

2. Most Legiondw Pitsudskiego;
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3. Most Solidarnosci.

Proponuije sie nastepujgce rozwigzania w poszczegdlnych przypadkach:

1. Most na Brzeznicy w ul. Dobrzynskiej

Most w ul. Dobrzynskiej obecnie posiada przekrdj jednojezdniowy o 2 pasach ruchu wraz
z chodnikiem szerokosci ok. 0,7 m. Jest on wiec zbyt waski dla prowadzenia ruchu rowerowego
inaczej niz na zasadach ogdlnych w jezdni. Problem tego mostu z punktu widzenia ruchu rowerowego
zostanie rozwigzany najwczesniej, gdyz zaplanowano w najblizszych latach budowe nowego mostu.
Potrzeba budowy nowego mostu wynika ze zbyt matej szerokosci obecnego. Szeroko$¢ nowego mostu
powinna pozwoli¢ na umieszczenie na nim po 2 pasy ruchu w kazdym kierunku, chodnika z drogg dla
rowerow, a takze planowanej linii szybkiego transportu miejskiego.

Fotografia 43. Most w ul. Dobrzynskiej — stan obecny

2. Most im. Legionéw marsz. Jozefa Pitsudskiego

Temat przystosowania Mostu im. Legionéw marsz. Jézefa Pitsudskiego dla ruchu rowerowego
nie jest nowy. Kilka lat temu powstata koncepcja podwieszenia pomostu dla rowerzystow ponizej
pomostu gérnego dla samochoddéw. Niestety z przyczyn finansowych pomyst ten nie zostat
zrealizowany podczas ostatniego remontu mostu.

Obecnie, po wybudowaniu Mostu Solidarnosci, mozna rozwaza¢ poprawe warunkéw ruchu
rowerzystdw na Moscie im. Legiondw marsz. Jézefa Pitsudskiego takze poprzez zmniejszenie ruchu.
Zwlaszcza powinno to dotyczy¢ ruchu ciezarowego, ktéry powinien by¢ z tego mostu usuniety.
Wowczas mozna rozwazac uspokojenie ruchu na moscie i prowadzenie ruchu rowerowego jezdnig lub
zwezenie jezdni do 6 m szerokosci oraz poszerzenie chodnika do parametréw drogi dla pieszych
i rowerow.

W przysztosci nalezy zatem rozwaza¢ 3 warianty przystosowania Mostu im. Legionéw marsz.
Jozefa Pitsudskiego dla ruchu rowerowego:

* Wariant 1: Podwieszenia pomostu dla rowerzystéw ponizej poziomu jezdni.
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* Wariant 2: Uspokojenie ruchu na jezdni, wprowadzenie zakazu ruchu pojazdéw o masie
powyzej 3,5 t i prowadzenie ruchu rowerowego na zasadach ogolnych jezdnia.

* Wariant 3: zwezenie jezdni do 6,0 m szerokosci i poszerzenie chodnika z adaptacjq na droge
dla rowerdw i pieszych.
Fotografia 44. Most Legiondw Pilsudskiego - stan obecny. Po wyprowadzeniu ruchu

ciezarowego prawdopodobnie bedzie mozliwe zwezenie jezdni lub wprowadzenie na nia
ruchu rowerowego

’
-
=
A
-

3. Most Solidarnosci — wiadukt nad ul. Grabowka

Most Solidarnosci obecnie posiada droge dla roweréw po stronie zachodniej, a po stronie
wschodniej chodnik. Droga dla roweréw na lewym brzegu Wisty zakonczona jest pochylnig po stoku
nasypu drogi, prowadzaca do drogi dojazdowej wzdituz trasy mostu. Pozwala ona na dojechanie
zarowno do ul. Dobrzykowskiej, jak i do korony watu przeciwpowodziowego (rowerowy Szlak Wisty).
Na prawym brzegu zaréwno droga dla rowerdw jak i chodnik konczg sie estakadowymi pochylniami
sprowadzajacymi na poziom ulicy Grabdwka. Jest to powazny btad, gdyz nie istnieje powigzanie
rowerowe z poziomem skarpy. Niewatpliwie brakuje przedtuzenia drogi dla roweréw wzdtuz
obwodnicy w kierunku Podolszyc i centrum.

Przedtuzenie drogi dla rowerdw wzdiuz obwodnicy musi docelowo przechodzi¢ nad ulicg
Grabdwka gorg, po niwelecie zblizonej do niwelety trasy drogowej. Inne rozwigzanie — po poziomie
terenu, nie bedzie zgodne z programem 5 wymogdéw (wymogi: bezposredniosci, wygody
i atrakcyjnosci) — podjazd pod skarpe wydtuzytby czas jazdy rowerzysty w stosunku do trasy
prowadzonej w poziomie trasy drogowej o ok. 5 - 10 minut i uczynitby jg nieakceptowalng dla
wiekszosci potencjalnych uzytkownikéw. Bytoby bardzo nielogiczne gdyby niweleta trasy rowerowej
byta duzo bardziej stroma i duzo mniej wygodna niz niweleta trasy dla samochodow.

Dlatego tez proponuje sie dla rozwigzania docelowego rozwazenie nastepujacych wariantow
kontynuacji trasy rowerowej w kierunku pétnocnym po stronie zachodniej obwodnicy:

=  Wariant 1: Budowa ktadki na estakadzie taczacej droge dla roweréw na Moscie Solidarnosci
ze skarpa. By¢ moze kladka powinna znajdowac sie na poziomie dolnego pasa dzwigaréw
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wiaduktu, moze tez ewentualnie (jezeli nosnoS¢ konstrukcji na to pozwala) by¢é podwieszona
do konstrukcji wiaduktu.
Fotografia 45. Istniejacy wiaduktu powinien zosta¢ przystosowany do ruchu rowerowego

— przez podwieszenie dolnego pomostu dla rowerzystow, poszerzenie obecnego pomostu
technicznego lub budowe osobnej kladki rowerowej na estakadzie

=  Wariant 2: Poszerzenie istniejacego pomostu technicznego na wiadukcie do szerokosci
petnoprawnej drogi dla roweréw. Obecnie na ptycie wiaduktu poza barierami energochtonnymi
znajduje sie pomost techniczny o szerokosci w $wietle ok. 0,9 m. Juz sama zmiana sposobu
zamocowania balustrady na przykrecong zewnetrznie do boku ptyty mostu pozwolitaby na
poszerzenie S$wiatla pomostu technicznego do ok. 1,1 m. Wydaje sie, ze
kilkudziesieciocentymetrowa grubos¢ ptyty moze pozwoli¢ na przykrecenie do niej konstrukcji
poszerzajacej pomost do facznej szerokosci 2,0 m, co jest minimalng szerokoscig
dwukierunkowej drogi dla rowerdw. W miejscu wiaczenia istniejacej pochylni bedzie ona
musiata by¢ zwezona o ok. 0,5 m. Wariant ten gdyby byt mozliwy do realizacji, bytby znacznie
tanszy od budowy kfadki na estakadzie. Aby uzyskaé ostateczng odpowiedz czy taki wariant
jest mozliwy, nalezy zleci¢ szczegétowa analize, w szczegdlnoSci w oparciu o obliczenia
statyczne konstrukcji wiaduktu.

Fotografia 46. Wariant 2 zaklada poszerzenie istniejacego chodnika technicznego do
szerokosci 2 m i zaadaptowanie go na droge dla rowerow
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Fotografia 47. Grubos¢ betonowej plyty wierzchniej wiaduktu umozliwia dokrecenie
konstrukcji pomostu poszerzajacego do jej boku

Na obecnym etapie rekomenduje sie wariant 2. Pozwala on na osiggniecie oczekiwanego
rezultatu duzo nizszym kosztem niz w przypadku pozostatych wariantéw. Wedlug wstepnych
szacunkow koszt tego wariantu wynosi ok. 600 tys. zt. Wykonalnos¢ wariantu musi jednakze
potwierdzi¢ specjalistyczna ocena konstrukcyjna.

Rysunek 1. Proponowane poszerzenie chodnika technicznego wiaduktu do parametrow
drogi dla rowerow
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Stan istniejacy

Stan projektowany

Nie nalezy obawiac¢ sie wysokich kosztow ktadek i estakad dla ruchu rowerowego tam, gdzie
jest to konieczne. Obecnie takie rozwigzania s stosowane, takze w Polsce i krajach o zblizonych
stopniu rozwoju spoteczno - gospodarczego.

Fotografia 48. Most pieszo-rowerowy faczacy Seltz i Siedlec po obu stronach Nysy
tuzyckiej

Fotografia 49. Augustow, kladka dla pieszych i rowerow przez droge krajowa
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Tak na przyktad w Bratystawie obecnie wszystkie mosty sg przystosowane do ruchu
rowerowego.

Fotografia 50. Bratystawa, droga dla roweréw na estakadzie przy Pristawnym Moscie

Fotografia 51. Bratystawa, droga dla roweréw na dolnym pomoscie Novego Mostu
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Zdajac sobie jednak sprawe z wysokiego kosztu dostosowania wiaduktu na przediuzeniu
Mostu Solidarnosci przyjeto etapowo poprowadzenie przedtuzenia trasy rowerowej po wschodniej
stronie obwodnicy po poziomie terenu. Podjazd pod skarpe nalezy zaprojektowal po serpentynie
(konieczno$¢ wykupu gruntu) z wiaczeniem do istniejacej drogi dojazdowej wzdtuz obwodnicy
od skarpy do ulicy Wyszogrodzkiej. Nalezy ponadto wykona¢ brakujacy odcinek od drogi dojazdowej
do Ronda Wojska Polskiego, z przebiciem przez istniejacy ekran akustyczny. Przejscie przez ekran
akustyczny powinno by¢ zaprojektowane z minimalizacja mozliwosci przenikania przez nie hatasu
(odcinek podwdjnych ekrandw z drogq dla roweréw pomiedzy nimi).

Pasy dla rowerdw na szerokich ulicach

W przypadku al. Armii Krajowej oraz ulic Adama Mickiewicza i Prezydenta Ignacego
Moscickiego zaproponowano wydzielenie pasow dla rowerdw na istniejacych jezdniach. Obecne
jezdnie tych ulic sg bardzo szerokie — znacznie szersze niz wynika z biezacego przekroju — oba ciggi
majq obecnie po jednym pasie ruchu w kazdg strone.
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Fotografia 53. Obecny przekrdj al. Armii Krajowej, wynoszacy niemal 14 m mozna
z powodzeniem podzieli¢ na 3 pasy ruchu samochodowego oraz 2 pasy dla roweréow

W al. Armii Krajowej przy wprowadzeniu paséw dla roweréw nadal zmiesci sie dodatkowy pas
do skretu w lewo na skrzyzowaniach. W przypadku skrzyzowan wzdtuz ulicy Adama Mickiewicza
obecnie na skrzyzowaniach wyznaczone sg dodatkowe pasy - przekroj ulicy podzielony jest na 4 pasy
ruchu. Szeroko$¢ jezdni nie pozwala przy 4 pasach ruchu pomiesci¢ jeszcze pasow dla rowerdw.
W zwigzku z tym na skrzyzowaniach nalezatoby jezdnie poszerza¢ o szerokos¢ paséw dla rowerdw.
Lepszym rozwigzaniem bytaby jednak przebudowa skrzyzowan na mate ronda lub mini ronda.

Wowczas nie ma potrzeby wydzielania dodatkowych paséw ruchu na skrzyzowaniach (sg one
tworzone w celu poprawy przepustowosci skrzyzowania i zwiekszenia akumulacji pojazdow
oczekujacych na wjazd na skrzyzowanie). W przypadku matych i mini rond nie wydziela sie
dodatkowych pasow ruchu, gdyz samochody wijezdzaja na rondo ptynnie, bez koniecznosci
oczekiwania przed skrzyzowaniem. Ronda te tez majq jeden pas ruchu. W dodatku mini ronda mozna
bardzo czesto zbudowac bez koniecznosci zmiany istniejacych krawedzi jezdni na skrzyzowaniu —
jedynie przez dodanie wysepek z elementéw prefabrykowanych i oznakowania.

Fotografia 54. Warszawa, minirondo na skrzyzowaniu ulic Kowalczyka i Klembowskiej —
uzyskano je bez przebudowy nawierzchni i kraweznikow — jedynie przez dodanie
prefabrykowanych wysepek i oznakowania
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Strefa Uspokojonego Ruchu ,Stare Miasto”

Program przewiduje utworzenie Strefy Uspokojonego Ruchu ,Stare Miasto”. Doktadny zasieg
strefy, Srodki uspokojenia ruchu i rozwigzania techniczne powinny zostaé okreSlone osobnym
opracowaniem. Wstepnie, na potrzeby niniejszego programu przyjeto granice strefy zgodne
z granicami I strefy parkingowej okreslonej w Studium Transportowym — przewidzianej do objecia
strefg ptatnego parkowania. Oczywiscie nie wyklucza to uspokajania ruchu poza Strefs, w tym
w bezposrednim sasiedztwie — na przyktad uznaje sie za wskazane uspokojenie ruchu na catej
dtugosci ul. 3 Maja.

Proponuije sie, aby jako wytyczne do szczegdtowego projektowaniu infrastruktury drogowej
w tym obszarze przyja¢ m.in. nastepujace postulaty:

1. Priorytet dla ruchu pieszego i rowerowego oraz dla transportu zbiorowego, w tym nastepujace
utatwienia dla ruchu rowerowego:

= dopuszczenie ruchu rowerowego na wszystkich ulicach pieszych (Grodzka, Stanistawa
Matachowskiego, Stary Rynek);

= dopuszczenie ruchu rowerowego ,pod prad” na wszystkich ulicach jednokierunkowych
0 matym natezeniu ruchu samochodowego (Tumska, Piekarska, Grodzka) — tabliczki T-22
pod znakami regulujacymi obowigzujacy kierunek ruchu.

2. Zmniejszenie liczby miejsc postojowych dla samochoddéw na chodnikach oraz zlikwidowanie
nielegalnego parkowania na chodnikach.

Okolicznoscig sprzyjajaca temu dziataniu s planowane nowe parkingi wielopoziomowe
w 3 lokalizacjach wskazanych w Studium Transportowym. Zaktada ono, ze budowie parkingdw
bedzie towarzyszy¢ likwidacja odpowiedniej liczby miejsc parkingowych w pasach ulicznych —
przede wszystkim poza jezdniami. (co jest zgodne z uchwatg Rady Miasta nr 557/XXXIX/09).
Ponadto w zwigzku z planowanym zmniejszeniem ruchu tranzytowego na ulicach Henryka
Sienkiewicza i Kolegialnej (patrz pkt. 3), mozna rozwaza¢ ograniczenie liczby paséw ruchu
i przeniesienie czesci miejsc postojowych na jezdnie.

3. Eliminacja ruchu samochodéw osobowych tranzytem przez Strefe — zwiaszcza na kierunku
wschdd — zachdd.
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Studium Transportowe przewiduje eliminacje ruchu tranzytowego na ulicach Henryka
Sienkiewicza i Kolegialnej — Jozefa Kwiatka poprzez zmiany w organizacji ruchu. Zmiany te
powinny uniemozliwi¢ przejazd tranzytem wyzej wymienionych ulic kierowcom samochoddéw
osobowych, z zapewnieniem takiej mozliwosci dla komunikacji zbiorowej i rowerzystow.
Jednoczesnie nadal powinien by¢ zapewniony dojazd samochodem do wszystkich celéw na
obszarze strefy.

Moze to by¢ zrealizowane przez odpowiednia organizacje ruchu zakazujacq jazdy na
wybranych skrzyzowaniach w okreslonych relacjach, w tym np. poprzez pokrycie strefy
odrebnymi systemami jezdni bez potaczen miedzy nimi na obszarze Strefy.

W przypadku zmiany organizacji ruchu zgodnie z powyzszym zatozeniem na ulicach Henryka
Sienkiewicza i Kolegialnej znacznie zmniejszy sie ruch (co potwierdzajg wykonane w Studium
Transportowym symulacje). Wowczas uzasadnione bedzie zmniejszenie przekroju tych ulic do
jednego pasa ruchu. Pozostatg cze$¢ jezdni bedzie mozna przeznaczy¢ na pas postojowy
(dzieki czemu bedzie mozna zlikwidowa¢ parkowanie na chodniku po jednej stronie jezdni,
podczas gdy parkowanie na chodniku po drugiej stronie jezdni bedzie mozliwe do skasowania
dzieki budowie parkingéw wielopoziomowych — patrz pkt. 2) oraz na pas dla rowerow.

Mozna rozwazaC zamiast pasa dla rowerdw wyznaczenie kontrapasa dla rowerdw, jako
bardziej respektowanego przez kierowcow, gdyz wijechanie na pas do jazdy w strone
przeciwng wymaga pokonania wyzszej bariery psychologicznej. Ponadto kontrapasy w obu
ulicach datyby rowerzystom w praktyce mozliwos¢ poruszania sie oboma ciggami ulic w obu
kierunkach. Kierunek jazdy na pasach (lub kontrapasach) dla roweréw na obu ciggach
oczywiscie musi by¢ skoordynowany.

4. Szerokie stosowanie Srodkéw uspokojenia ruchu, w tym wyniesionych przejs¢ dla pieszych
(w tym przez ulice przecinajace ul. Tumska), wyniesionych skrzyzowan, zmian kierunku osi
paséw ruchu lub esowan paséw ruchu, szykan.

Fotografia 55. 8-9 m szerokos¢ jezdni ul. Sienkiewicza pozwala na wydzielenie
kontrapasa dla roweréw nawet bez zmniejszenie liczby pasow ruchu dla samochodow

7,
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3.3. Charakterystyka, podziat i opis sieci drog dla rowerow

Zasady numeracji tras rowerowych
Dla systemu rowerowego w Plocku zaproponowano nastepujace zasady numerowania tras:

1. Numerowane s3 cafe ciagi (trasy) rowerowe bez wzgledu na to, czy na catej dtugosci
znajdujg sie wydzielone drogi dla roweréw, czy inna infrastruktura umozliwiajaca
poruszanie sie na rowerze (pasy dla rowerdw w jezdni, ruch na zasadach ogdlnych
jezdnig).

2. Symbol trasy rowerowej sktada sie z litery R i numeru trasy po myslniku.
3. Dla tras gtéownych przyjeto kolejne numery jednocyfrowe:

= R-1 - trasa: ul. Wyszogrodzka — al. marsz. Jézefa Pitsudskiego — al. Stanistawa
Jachowicza — al. Floriana Kobylinskiego — ul. Dobrzynska,

=  R-2 - trasa: ul. Ignacego tukasiewicza do II bramy PKN Orlen.
4. Dla pozostatych tras przyjeto numery dwucyfrowe.

5. Dla tras o przebiegu réwnoleglym do ciggu trasy R-1 numery od R-10 do R-17, przy
czym dla tras potozonych kolejno na pétnoc od trasy R-1 numery parzyste, a dla tras
potozonych kolejno na potudnie od trasy R-1 numery nieparzyste.

6. Dla tras o przebiegu réwnoleglym do ciggu trasy R-2 numery od R-20 do R-29, przy
czym numer R-20 uzyskuje trasa w ul. Bielskiej, a trasy potozone kolejno na wschod
od niej kolejne numery nieparzyste, a na zachdd kolejne numery parzyste.

7. Trasom o przebiegu obwodnicowym nadano numery od R-30 do R-32.
8. Trasom pomocniczym komunikacyjnym nadano numery w zakresie od R-40 do R-59b.
9. Trasom rekreacyjnym nadano numery w zakresie od R-60 do R-70.

10. Trasom pomocniczym rekreacyjnym nadano numery w zakresie od R-80 do R-83.

Opis tras rowerowych

Opis tras rowerowych z parametrami i proponowanymi rozwigzaniami technicznymi zebrano
W ponizszej tabeli.

Uwaga: Przedstawione w Programie przebiegi tras rowerowych, zasady prowadzenia ruchu
rowerowego oraz parametry drég, w uzasadnionych przypadkach, mogq ulec modyfikacji na etapie
sporzadzania projektow technicznych.

Tabela 2. Opis tras rowerowych z propozycja rozwiazan technicznych
Symbol Lokalizacja Opis, rozwigzania Parametry | Dlugosc

Trasy Giowne

R-1 Ciag ulic: = odc. ul. Harcerska — ul. Armii Krajowej: |Szer. 2,5 m |10,440
Wyszogrodzka — wydzielona droga dla roweréw dwukierunkowa | v=30km/h
al. marsz. J4zefa z nawierzchnig bitumiczng - odcinek do
Pitsudskiego - al. realizacji tylko w przypadku poszerzenia ul.
Stanistawa Wyszogrodzkiej, w ramach inwestycji drogowej;
Jachowicza —al. = odc. ul. Armii Krajowej — ul. Armii Krajowej:
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Symbol Lokalizacja
Floriana
Kobylinskiego —
Dobrzyniska ;

po pin. stronie
jezdni,

na zachdd od
skrzyzowana z ul.
Konstantego
Ildefonsa
Gatczynskiego — po
stronie
potudniowej

Opis, rozwigzania
docelowo wydzielona droga dla rowerdw
dwukierunkowa z nawierzchnig bitumiczng na
catej dtugosci, etapowo ruch rowerowy po
uliczce parkingowej wzdtuz ul. Wyszogrodzkiej
na zasadach ogdinych z uspokojeniem ruchu w
postaci szykan lub  ptytowych  progéw
spowalniajacych, droga dla roweréw tylko na
odcinkach poza parkingiem (na dtugosci
centrum handlowego Mazovia) dopuszcza sie
realizacje od razu wariantu docelowego;
odc. ul. Armii Krajowej — ul. Bliska: istniejaca
droga dla pieszych i rowerdw — docelowo
wydzielona droga dla rowerédw z nawierzchnig
bitumiczng;
odc. ul. Bliska - ul. Graniczna: ruch na
zasadach ogolnych po istniejacej drodze dla
pieszych i rowerdw, uspokojenie ruchu
przyjazne dla rowerzystow;
odc. ul. Graniczna — ul. Stanistawa Ryszarda
Dobrowolskiego: wydzielona droga dla rowerow
z nawierzchnig bitumiczng;
odc. ul. Stanistawa Ryszarda Dobrowolskiego -
ul. Faustyna Piaska: droga dla pieszych i
rowerow z nawierzchnig bitumiczng (w ramach
budowy wiaduktu kolejowego nad al. marsz.
Jozefa Pitsudskiego);
odc. ul. Faustyna Piaska - ul. Waclawa
Lachmana: docelowo wydzielona droga dla
rowerdw z nawierzchnig bitumiczng na catej
dtugosci odcinka; etapowo ruch na zasadach
ogolnych  ul.  Tadeusza  Gierzynskiego,
uspokojenie ruchu przyjazne dla rowerzystow —
szykany, facznik od drogi dla pieszych i
roweréw wzdtuz al. marsz. Jézefa Pitsudskiego
do skrzyzowania ul. Tadeusza Gierzynskiego z
ul. Faustyna Piaska - wydzielona droga dla
rowerow z nawierzchnig bitumiczng
wpuszczona Ww skrzyzowanie ulic Tadeusza
Gierzynskiego i ul. Faustyna Piaska jako piate
jego ramie - wskazana  przebudowa
skrzyzowania na mini rondo, dalej od zakretu
ul. Tadeusza Gierzynskiego na potnoc -
wydzielona droga dla rowerédw z nawierzchnig
bitumiczng dopuszcza sie realizacje od razu
wariantu docelowego;

Parametry | Dlugosc

Szer. 2,5m
v=30km/h

Szer. 3,0 m
v=30km/h

Szer. 50m

v=30km/h

Szer. 3,0 m
v=30km/h

Szer. 3,0 m
v=30km/h

Szer. 2,5m
v=30km/h

Szer. 2,5 m
v=30km/h

Szer. 2,5 m
v=30km/h
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Symbol Lokalizacja

Opis, rozwigzania

= skrzyzowanie al. marsz. Jozefa Pitsudskiego z
ul. Fryderyka Chopina i ul. Wactawa Lachmana:
wydzielona droga dla rowerédw z nawierzchnig
bitumiczng omijajace wezet dwupoziomowy -
przez skrzyzowanie ul. Fryderyka Chopina / ul.
Wactawa Lachmana;

= odc. ul. Fryderyka Chopina — ul Ignacego
tukasiewicza: wydzielona droga dla rowerdéw z

nawierzchnig bitumiczng
= odc. ul Ignacego tukasiewicza — ul.
Konstantego Ildefonsa Gatczynskiego:

wydzielona droga dla rowerdw z nawierzchnig
bitumiczng

= odc. ul. Konstantego Ildefonsa Gatczynskiego —
ul. Medyczna: droga dla pieszych i roweréw po
potudniowej stronie ulicy. W przypadku
przebudowy ulicy i mostu na rz. Brzeznicy
nalezy wydzieli¢ droge dla roweréw o
nawierzchni bitumicznej

= odc. ul. Medyczna — zachodnia granica miasta:
droga dla pieszych i rowerdw z nawierzchnig
bitumiczna.

Parametry | Dlugosc

Szer. 2,5m
v=30km/h

Szer. 3,0
(2,5 m
v=30km/h
Szer. 2,5 m
v=30km/h

Szer. 2,5 m
v=20km/h

Szer. min.
2,5m
v=20km/h

R-2 ul. Ignacego
tukasiewicza

Uwaga: ze wzgledu na przeniesienie w 2010 r.
odcinka istniejacej drogi dla rowerow od
ul. Batalionow Chfopskich do ul. 7 Czerwca
1991r. na strone zachodniq oraz ewentualng
lokalizacje linii szybkiego transportu miejskiego
po wschodniej stronie ulicy, nalezy na catym
odcinku trasy od ul. 7 Czerwca 1991 r. do ul. abp
Antoniego  Juliana Nowowiejskiego  uzyskac
dwukierunkowg droge dla roweréw po stronie
zachodniej.
Dopuszcza sie odtworzenie drogi dla rowerow
dwukierunkowej po stronie wschodniej —
niezaleznie od drogi po stronie zachodniej.
= odc. ul. abp Antoniego Juliana Nowowiejskiego
— al. Floriana Kobylinskiego: wydzielona droga
dla rowerdw z nawierzchnig bitumiczng po
stronie wschodniej;
= odc. al. Floriana Kobylinskiego — ul. Miodowa:
istniejaca wydzielong droge dla rowerdw
jednokierunkowa po wschodniej stronie jezdni
przebudowac na dwukierunkowq z

nawierzchnig bitumiczng, z pozostawieniem

Szer. min.
2,5m
v=30km/h

Szer.3m
v=30km/h

5,180
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Symbol

Lokalizacja

Opis, rozwigzania
drogi dla rowerdow po stronie zachodniej;
odc. ul. Miodowa — ul. Batalionéw Chtopskich:
istniejagca wydzielona droga dla rowerdw - w
przypadku przebudowy wymieni¢ nawierzchnie
na bitumiczng;
odc. ul. Batalionéw Chtopskich - ul. 7 Czerwca
1991 r.: Istniejaca wydzielona droga dla
rowerbw po stronie zachodniej, nowa
wydzielona droga dla rowerdw po stronie
wschodniej;
odc. ul. 7 Czerwca 1991 r. - II brama PKN
Orlen: istniejaca wydzielona droga dla rowerdw
po stronie zachodniej; w  przypadku
przebudowy na odcinkach o nawierzchni
z kostki betonowej wymieni¢ nawierzchnie na
bitumiczng o docelowej szerokosci 3 m;
odc. II brama PKN Orlen — zachodnia granica
miasta: wydzielona droga dla roweréw z
nawierzchnig bitumiczng po potudniowej stronie
jezdni;

Parametry | Dlugosc

Szer.3m
v=30km/h

Szer.3m
v=30km/h

Szer.3m
v=30km/h

Szer. min.
2,5m
v=30km/h

Trasy Zbiorcze

R-10

Ciag ulic:
Prezydenta
Ignacego
Moscickiego —
Miodowa —
Tysiaclecia —
Adama
Mickiewicza —
wzdtuz torow

kolejowych do ul.

Otolinskiej

odc. w ul. Prezydenta Ignacego Moscickiego:
pasy dla rowerdw wyznaczone na jezdni w
ramach jej istniejacej szerokosci i nawierzchni;
odc. w ul. Miodowej i w ul. Tysigclecia:
wydzielone drogi dla rowerow
jednokierunkowe, o nawierzchni bitumicznej, po
obu stronach  jezdni; w przypadku
wystarczajacej szerokosci istniejacej jezdni
zaleca sie dla jednego kierunku (po stronie
potnocnej) zamiast wydzielonej drogi dla
roweréw wyznaczy¢ pas dla roweréw na jezdni;
odc. w ul. Adama Mickiewicza: pasy dla
rowerdw wyznaczone na jezdni w ramach jej
istniejacej szerokosci i nawierzchni, zalecane
rozwazenie przebudowy skrzyzowan na mate
ronda lub mini-ronda, w miare mozliwosci bez
zmiany istniejacej nawierzchni i krawedzi
skrzyzowan;

odc. wzdtuz toréw kolejowych od ul. Adama
Mickiewicza do ul. Otolinskiej: wydzielona droga
dla rowerdw z nawierzchnig bitumiczng

Szer. 2 X
1,5m
v=30km/h

Szer.2x 1,5
m
v=30km/h

Szer. 2 X
1,5m
v=30km/h

Szer. 2,0 m
v=20km/h

3,660

R-11

Ciag ulic:
Wyszogrodzka —

odc. wsch. granica miasta — al. Jana Pawia II:
wydzielona droga dla roweréw z nawierzchnig

Szer.2,5m
v=30km/h

8,640
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Symbol Lokalizacja
al. marsz. Jozefa
Pitsudskiego (ptd.
strona) —
Podchorazych — 3
Maja -
Krolewiecka -
Ostatnia

Opis, rozwigzania

bitumiczng, odc. ul. Morelowa — al. Jana Pawla
IT wymaga poszerzenia nasypu przez jar rz.
Rosicy oraz zastgpienia rowu odwadniajacego
na odc. pomiedzy ul. Morelowg i jarem rz.
Rosicy kanalizacjq deszczowa — przebieg drogi
dla rowerdow na tym odcinku powinien byc
traktowany  jako uklad docelowy, do
zrealizowania tylko w ramach ewentualnej
przebudowy drogi; do czasu realizacji tego
odcinka akceptowalne jest prowadzenie ruchu
rowerowego  planowanymi  drogami  dla
roweréw w ulicach Widnej i Czwartakdw;

odc. al. Jana Pawfa II — al. Jana Pawfa II:
istniejaca  wydzielona droga dla rowerdw z
nawierzchnig bitumiczng;

odc. al. Jana Pawla II - ul. Swojska:
wydzielona droga dla rowerédw z nawierzchnig
bitumiczng;

odc. ul. Swojska — rondo Wojska Polskiego: -
istniejacym ciggiem pieszo — jezdnym — ruch na
zasadach ogdinych z przedtuzeniem w postaci
wydzielonej drogi dla roweréw z nawierzchnig
bitumiczng do ronda Wojska Polskiego z
przejazdem przez ekrany akustyczne (przejazd
przez ekrany nalezy rozwigza¢é w sposob
minimalizujacy przenikanie hatasu — konieczne
ustawienie ekranéw na zaktadke);
odc. rondo Wojska Polskiego - ul. Stanistawa
Ryszarda Dobrowolskiego: wydzielona droga
dla rowerdw z nawierzchnig bitumiczng, na odc.
rondo Wojska Polskiego — Zaktad Energetyczny
dopuszcza sie realizacje drogi dla pieszych i
rowerdow zamiast chodnika i osobnej drogi dla
rowerow;
odc. ul. Stanistawa Ryszarda Dobrowolskiego -
ul. Jesienna: droga dla pieszych i rowerdw z
nawierzchnig bitumiczng (w ramach budowy
wiaduktu kolejowego nad al. marsz. Jozefa
Pitsudskiego);
odc. ul. Jesienna - ul. Spoétdzielcza: wydzielona
droga dla roweréw z nawierzchnig bitumiczng;
odc. ul. Spoétdzielcza - ul. Podchorgzych:
— wariant 1 (preferowany): wydzielone drogi
dla rowerdw o nawierzchni bitumicznej
taczace przejazd droga dla rowerzystéw

Parametry | Dlugosc

Szer. 2,5 m
v=30km/h

Szer.2,5m
v=20km/h

Szer. 2,5 m
v=20km/h

Szer.2,5m
v=20km/h

Szer. 2,5 m
v=20km/h

Szer.2,5m
v=20km/h

Szer. 2,5 m
v=20km/h
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Symbol Lokalizacja Opis, rozwigzania Parametry | Dlugosc
przez ul. Spotdzielcza, parking przed
budynkiem  mieszkalnym  przy  ul.
Powstancow Styczniowych 1863 r. nr 19 i
ul. Podchorgzych,

— wariant 2: ruch rowerowy na zasadach
ogdinych ul. Powstancéw Styczniowych
1863 r. do ul. Podchorazych, uspokojenie
ruchu;

Uwaga: wariant 1 przebiega przez grunty

spotdzielni mieszkaniowej — koniecznosc¢ uzyskania

\porozumienia.
= odc. w ul. Podchorgzych - ruch jezdnig na|Szer.2,5m
zasadach ogdinych, uspokojenie ruchu ; v=20km/h

= odc. ul. Podchorgzych — ul. Jana Kilinskiego:
droga dla rowerdow o nawierzchni bitumicznej
poza pasem drogowym — wzdtuz istniejgcego
chodnika z przejsciem obok stacji paliw i
wigczeniem do jezdni ul. Jana Kilinskiego na osi
ul 3 Maja jako czwarty wlot skrzyzowania.

= odc. ulicami: 3 Maja — Krolewiecka — Ostatnia:
uspokojenie ruchu

R-12 Ciag ulic: = odc. w ul. Batalionébw Chtopskich: |Szer. 2,5 m 1,420
Batalionow wydzielona droga dla rowerdw o|v=20km/h
Chtopskich - nawierzchni  bitumicznej po  stronie
Konstantego potudniowej
Ildefonsa = odc. w ul. Konstantego Ildefonsa|Szer. 2,5 m
Gatczynskiego Gatczynskiego: istniejaca droga  dla|v=20km/h

rowerow po stronie potnocnej;
Uwaga: w przypadku realizacji linii szybkiego
transportu miejskiego po ptn. stronie ulicy
Konstantego Ildefonsa Gatczyriskiego nalezy
wybudowac nowa droge dla roweréw po stronie

potudniowej.
R-13a |Ciag ulic: = odc. w ul. Wyszogrodzkiej: ruch jezdnig nar- 3,580
Wyszogrodzka (od | zasadach  ogdlnych,  uspokojenie  ruchu
al. marsz. Jozefa wybranymi $rodkami (azyle, szykany, ptytowe
Pitsudskiego) — lub wyspowe progi spowalniajace);
Kolegialna — Jozefa= odc. w ul. Kolegialnej i ul. Jozefa Kwiatka: -
Kwiatka przebieg w planowanej Strefie Uspokojonego
Ruchu ,Stare Miasto” - uspokojenie ruchu
wybranymi $rodkami, mozliwo$¢ wytyczenia
pasa lub kontrapasa dla rowerow na jezdni
(patrz opis Strefy).
R-13b |Ciag ulic: = odc. ul. Wyszogrodzka — ul. Bielska: przebieg w|Szer. 1,5 m [5,700

4 Putku Strzelcow | planowanej Strefie Uspokojonego Ruchu ,Stare | v=20km/h
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Symbol

Lokalizacja
Konnych —
Henryka
Sienkiewicza —
abp Antoniego
Juliana
Nowowiejskiego —
Kazimierza
Wielkiego -
Szpitalna

Opis, rozwigzania

Miasto” - uspokojenie ruchu wybranymi

$rodkami, mozliwos¢ wytyczenia pasa lub

kontrapasa dla rowerdw na jezdni (patrz opis

Strefy);

= odc. na dtugosci ok. 260-270 m od ul. Bielskiej
w kierunku zachodnim po poétnocnej stronie
ulicy: zamiast pasa na jezdni jednokierunkowa
droga dla rowerdw o nawierzchni bitumicznej
poza jezdnig, na odc. ul. Spacerowa — przejazd
dla rowerzystow w osi drogi dla roweréw w ul.
Stefana Okrzei (trasa R-24) droga dla roweréw
dwukierunkowa;

= odc. ul. Ostatnia — ul. Dobrzynska: pasy dla
rowerow na jezdni przy jej krawedziach — po
obu stronach;

= odc. ul. Dobrzynska — ul. Parowa:

wariant 1 (preferowany)

wydzielona droga dla roweréw dwukierunkowa o

nawierzchni bitumicznej po stronie potudniowej;

wariant 2 (zgodny z MPZP, nie

zalecany z uwagi na brak przestrzeni po pétnocnej

stronie na stoku w kierunku ul. Parowej i wyzszy

koszt): wydzielone jednokierunkowe drogi dla

rowerbw o nawierzchni bitumicznej po obu

stronach ulicy;

= odc. boczny — w ul. Dobrzynskiej od ul.
Kazimierza  Wielkiego do al. Floriana
Kobylinskiego: ruch rowerowy na zasadach
0golnych w jezdni z uspokojeniem ruchu;

= odc. ul. Parowa — ul. Medyczna: wydzielona
droga dla rowerdw o nawierzchni bitumicznej
po stronie potudniowej, na odcinku o duzym
pochyleniu szer. 2,5 m;

= odc. ul. Medyczna — zachodnia granica miasta:
droga dla pieszych i rowerdw po stronie
potudniowej, dopuszczalna lokalizacja po
stronie poétnocnej pod warunkiem zachowania
ciggtosci po jednej stronie ulicy na odc.
ul. Medyczna — granica miasta.

Parametry | Dlugosc

Szer. 1,5m
(2,5m)
v=20km/h

Szer.
2x1,5m
v=20km/h
Szer.2,5m
v=30km/h

(Szer. 2 x
1,5m
v=30km/h)

Szer. 2 (2,5)
m
v=30km/h

Szer. 2,5m
v=30km/h

R-15

Wzdtuz
planowanej trasy
wzdtuz skarpy od
ul. Potudniowej do
ul. Wyszogrodzkiej

Wydzielona droga dla rowerdw dwukierunkowa o
nawierzchni bitumicznej po potudniowej stronie
jezdni; na odc. od ul. Wiadystawa Mazura do ul.
Wierzbowej dopuszcza sie odsuniecie drogi dla
rowerow od jezdni i  przeprowadzenie

planowanymi w MPZP terenami zieleni izolacyjnej

Szer. 2,5 m
v=30km/h

7,200
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Symbol

Lokalizacja

Opis, rozwigzania
wzdtuz ulicy.
Na obszarze objetym MPZP terenu ,Parcele” w
Ptocku przewidziano dwa warianty przebiegu trasy
rowerowej:

- wariant 1: przebieg drogi dla
roweréw zgodnie z MPZP po zachodniej stronie
ulic oznaczonych w MPZP jako 55 KD i 33 KD i
dalej ulica oznaczong jako 4 KL i 10 KL do ul.
Wyszogrodzkiej;

- Wariant 2: - na catej dtugosci az
do

ul. Wyszogrodzkiej wzdtuz projektowej drogi.
Uwaga: Trasa wymaga wykupu znacznej ilosci
gruntow (w ramach inwestycji drogowej).

Parametry | Dlugosc

R-17

Ciag ulic:
Norbertanska -
Grabdwka

» odc. al. Jana Kilinskiego - skrzyzowanie ul.
Norbertanskiej z linig kolejowa: ruch rowerowy
poprowadzony na zasadach 0golnych
wiaduktem nad linig kolejowg (do ZOO) i
istniejaca drogq wzdtuz linii kolejowej po jej
potudniowej stronie, na brakujacym odcinku od
zakretu istniejacej drogi na potudnie w dot
skarpy do Cmentarza Garnizonowego nowa
wydzielona droga dla roweréw o nawierzchni
bitumicznej wzdtuz linii kolejowej;

= odc. skrzyzowanie ul. Norbertanskiej z linig
kolejowg — skrzyzowanie ul. Norbertanskiej i ul.
Grabdwka: ruch na zasadach ogdlnych po
istniejacej drodze z ptyt betonowych;

= odc. w ul. Grabowka i ul. Janusza Korczaka do
ul. Zarzecznej: wydzielona droga dla roweréw o
nawierzchni bitumicznej po potudniowej stronie
jezdni;

= odc. w ul. Janusza Korczaka od ul. Zarzecznej
do ul. Harcerskiej: droga dla pieszych i
roweréw po potudniowej stronie jezdni o
nawierzchni bitumicznej: czasowo dopuszcza
sie oznakowanie projektowanego chodnika jako
drogi dla pieszych i rowerdow.

Szer. min.
2,0m
v=20km/h

Szer. 2,0 m
v=20km/h

Szer. 2,5 m
v=20km/h

5,490

R-20

ul. Bielska

= odc. ul. Jozefa Kwiatka — ul. Krdlewiecka: w
strone potnocng ruch na zasadach ogolnych w
jezdni, w strone potudniowg wydzielony pas dla
rowerow w jezdni;

= odc. ul. Krélewiecka - al. Floriana
Kobylinskiego: w strone pdtnocng droga dla
rowerow  jednokierunkowa o nawierzchni

Szer.1,5m
v=20km/h

Szer.2x 1,5
m
v=20km/h

5,300
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Symbol

Lokalizacja

Opis, rozwigzania

bitumicznej, w strone potudniowg wydzielony
pas dla roweréw w jezdni;

odc. al. Floriana Kobylinskiego — ul. Targowa:
drogi dla rowerdow jednokierunkowe o
nawierzchni bitumicznej po obu stronach jezdni,
na skrzyzowaniach zintegrowane z jezdnig,
skrzyzowanie z ul. Tysigclecia i Adama
Mickiewicza zaleca sie przebudowaé na mate
rondo;

odc. ul. Targowa — poinocna granica miasta —

Parametry | Dlugosc

Szer.2x 1,5
m
v=20km/h

Szer.

ruch na zasadach ogélnych w jezdni -
docelowo w przypadku przebudowy chodnikow
wybudowacé droge dla rowerow
jednokierunkowg w strone pdinoca po
wschodniej stronie jezdni, w drugq strone ruch
na zasadach ogodlnych w jezdni;

odc. w ul. Mostowej: istniejace drogi dla
rowerdw zbyt waskie na dwukierunkowe,
przeksztatci¢ na jednokierunkowe — po stronie
potnocnej kierunek na zachdd, po stronie
potudniowej — kierunek na wschdd, w drugg
strone (z gory) jazda na zasadach ogolnych w
jezdni.

odc. na Moscie im. Legiondw marsz. Jdézefa
Pitsudskiego: most wymaga przebudowy z
przystosowaniem dla ruchu rowerowego;
wskazanie optymalnego rozwigzania
projektowego (wraz z dojazdem do ronda Inz.
Jana Marka Lajourdie) powinno  by¢

v=15km/h

Szer. min.
2,0m

droga dla pieszych i rowerdow po stronie|min. 2,5 m
wschodniej o nawierzchni bitumicznej. v=30km/h
R-21 Ciag ulic: odc. ul. Adama Mickiewicza — ul. Krélewiecka: |Szer. 2,950

Obroncéw pasy dla roweréw w jezdni przy krawedziach; |2 x 1,5 m

Westerplatte — na odc. ul. Adama Mickiewicza — al. Stanistawa | v=20km/h

Nowy Rynek — Jachowicza po stronie zachodniej zamiast pasa

Tumska — dla rowerdw na jezdni wydzielona droga dla

Mostowa — Most rowerdw jednokierunkowa o nawierzchni

im. Legionéw bitumicznej, na odc. al. Stanistawa Jachowicza |-

marsz. Jozefa — ul. Krdlewiecka konieczne zabezpieczenia

Pitsudskiego — przed nielegalnym parkowaniem w postaci

rondo Inz. Jana separatorow i pylonéw;

Marka Lajourdie odc. ul. Krélewiecka — ul. Tadeusza Kosciuszki |Szer. 1,5 m
(pasaz pieszy w ul. Tumskiej): dopuszczenie |v=20km/h
rowerzystow do jazdy pod prad;
odc. ul. Tadeusza Kos$ciuszki — ul. Mostowa: |Szer. 2,0 m
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Symbol

Lokalizacja

Opis, rozwigzania
przedmiotem odrebnego opracowania;

Parametry | Dlugosc

R-22

ul. Przemystowa

odc. ul. Tysigclecia — ul. Gwardii Ludowej:
istniejaca droga dla rowerdw po stronie wsch.;

odc. ul. Gwardii Ludowej — ul. Kostrogaj:
wydzielona droga dla roweréw dwukierunkowa
0 nawierzchni  bitumicznej po stronie
wschodniej jezdni.

Odc. ul. Kostrogaj - pdtnocna granica miasta:
droga dla pieszych i roweréw dwukierunkowa o
nawierzchni bitumicznej po stronie zachodniej
jezdni.

Szer. 2,0 m
v=20km/h
Szer. 2,0 m
v=20km/h

Szer. 2,0 m
v=20km/h

4,450

R-23

ul. Jana Kilinskiego
(po wsch. stronie)

odc. ul. Norbertanska — al. marsz. Jézefa
Pitsudskiego: wydzielona droga dla rowerdw
dwukierunkowa po stronie wschodniej jezdni z
nawierzchni bitumicznej, w przysztosci w razie
przebicia ul. Jana Kilinskiego do ul. Otolinskiej
przedtuzenie drogi dla roweréw wzdtuz nowego
$ladu

Szer.2,5m
v=20km/h

1,100

R-24

Ciag ulic:
Stanistawa Okrzei
— Ostatnia —
Spacerowa -
Antoniego
Roguckiego

Uwaga:
Antoniego Roguckiego przewiduje nawierzchnie z
kostki
nawierzchnie bitumiczng.

odc. ul. Kazimierza Wielkiego ul. abp
Antoniego Juliana Nowowiejskiego (w ul.
Stanistawa Okrzei): wydzielona droga dla
rowerow  dwukierunkowa o  nawierzchni
bitumicznej, po stronie zachodniej;

odc. ul. Abp. Antoniego Juliana Nowowiejskiego
ul. Ostatnia dopuszczenie  ruchu
rowerowego pod prad;

odc. ul. Ostatnia — ul. 7 czerwca 1991 r.:
samodzielna droga dla rowerow przez tereny
parkowe, dwukierunkowa, z nawierzchni
bitumicznej, na odc. al. Floriana Kobylinskiego
— ul. Tysigclecia istnieje;
istniejgcy  projekt

budowlany  al.

betonowej niefazowanej. Zaleca sie
odc. ul. 7 czerwca 1991r.: - istniejaca droga dla
roweréw w ul. Parowej — w 2 etapie droga dla
rowerow  dwukierunkowa, z  nawierzchni
bitumicznej — wg MPZP. Uwaga: koniecznos¢
wykupu gruntow.

Szer.2,5m
v=20km/h

Szer.2,5m
v=20km/h

Szer. 2,5 m
v=20km/h

1,920

R-25

ul. Otolinska

odc. od al. marsz. Jozefa Pitsudskiego do ul.
Fryderyka Chopina istniejgca droga dla
roweréw dwukierunkowa po stronie zachodniej
— konieczna catkowita wymiana nawierzchni i
oznakowania;

Szer.2,5m
v=20km/h

2,410

~Program zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie
miasta Plocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym”

55




Symbol Lokalizacja

Opis, rozwigzania

odc. od ul. Fryderyka Chopina do skrzyzowania
przed przejazdem kolejowym wydzielona droga
dla rowerow dwukierunkowa o nawierzchni
bitumicznej, po stronie zachodniej;

odc. od skrzyzowania przed przejazdem
kolejowym do wschodniej granicy miasta:
wydzielona droga dla roweréw dwukierunkowa
0 nawierzchni  bitumicznej, po  stronie
wschodniej;

Parametry | Dlugosc
Szer. 2,5 m
v=20km/h

Szer. 2,5 m
v=20km/h

R-27 Cigg ulic: al. Jana
Pawta II — al.
Armii Krajowej —
Wiadystawa
Mazura —

Gosciniec

odc. w Al. Jana Pawla II od ul. Wiadystawa
Mazura do ul. Wyszogrodzkiej zgodnie z
kierunkiem  ruchu  wskazowek  zegara:

wydzielona droga dla roweréw dwukierunkowa
0 nawierzchni bitumicznej po stronie pétnocnej
i wschodniej;

odc. w ul. Armii Krajowej od ul. Wyszogrodzkiej
do ronda w rejonie ul. Melchiora Wankowicza
zgodnie z ruchem wskazdwek zegara: wariant 1
(preferowany, niezgodny z MPZP): pasy dla
rowerow w jezdni przy jej krawedzi, krétki odc.
istniejacej drogi dla rowerdw do ronda
zlikwidowa¢, wariant 2 (zgodny z MPZP):
wydzielona droga dla roweréw dwukierunkowa
0 nawierzchni  bitumicznej po  stronie
wschodniej i potudniowej;

odc. w ul. Armii Krajowej od ronda w rejonie ul.
Melchiora Wankowicza do ul. Wyszogrodzkiej
zgodnie z ruchem wskazéwek zegara: istniejaca
droga dla rowerdow po stronie zachodniej
(wymieni¢ ostre skosy na tagodne, docelowo
wymieni¢ nawierzchnie na bitumiczng lub droge
dla roweréw zlikwidowac i wyznaczy¢ pasy dla
rowerdw w jezdni — jak na odcinku wczesniej);
odc. w Al. Jana Pawia II od ul. Wyszogrodzkiej
do ul. Wiadystawa Mazura zgodnie z kierunkiem
ruchu wskazéwek zegara: istniejagca droga dla
rowerdw po stronie zachodniej;

odc. w ul. Wiadystawa Mazura od Al. Jana
Pawta II do poczatku istniejacego odcinka drogi
dla roweréw: wydzielona droga dla roweréw
dwukierunkowa o nawierzchni bitumicznej, po
stronie zachodniej;

odc. istniejacej droga dla roweréw w ul.
Wiadystawa Mazura po stronie wschodniej —
bez zmian;

Szer. 2,5 m
v=20km/h

Szer.2x 1,5
m
v=20km/h

Szer. 2,0 m
v=20km/h

Szer. 3,0 m
v=20km/h

Szer. 2,5 m
v=20km/h

Szer. 2,5 m
v=20km/h

6,290
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Symbol

Lokalizacja

Opis, rozwigzania

Parametry | Dlugosc

= odc. od konca istniejacej drogi dla roweréw po|Szer. 2,5 m
stronie wschodniej do ul. Grabéwka: droga dla | v=20km/h
pieszych i rowerdw dwukierunkowa o
nawierzchni bitumicznej, po stronie wschodniej;

R-29 Projektowana Na catej dtugosci od ul. Wyszogrodzkiej do|Szer. 2,5 m 2,880
trasa bez nazwy |granicy miasta: wydzielona droga dla rowerdw |v=30km/h
pomiedzy ul. dwukierunkowa o nawierzchni bitumicznej po
Harcerska i ul. zachodniej stronie jezdni.

Borowicka

R-30 Ciag ulic: = odc. od ul. Norbertanskiej do ul. Powstancow |Szer. 2,5 m [5,020
Potudniowa Styczniowych 1863 r.: wydzielona droga dla|v=20km/h
-Spotdzielcza - rowerow dwukierunkowa po wschodniej stronie
Fryderyka Chopina| jezdni o nawierzchni bitumicznej;

- Gwardii Ludowej [» odc. od ul. Powstaricow Styczniowych 1863 r.|Szer. 2,5 m
- do ul. Bielskiej: droga dla rowerdéw |v=20km/h
7 czerwca 1991 r. | dwukierunkowa po zachodniej stronie jezdni,
nawierzchnia bitumiczna (przejscie drogi dla
rowerow pod wiaduktami al. marsz. Jdzefa
Pitsudskiego pod skrajnymi,  zachodnimi
przestami — konieczno$¢ obnizenia studzienek
kanalizacyjnych), na odc. ul. Adama
Mickiewicza — ul. Bielska dopuszcza sie
realizacie wspdlnej drogi dla pieszych i
rowerow;

= odc. od ul. Bielskiej do ul. Przemystowej —|Szer. 2,5 m
istniejaca droga dla rowerdw o nawierzchni z|v=20km/h
kostki betonowej po ptd. stronie jezdni

= odc. od ul. Przemystowej do ul. Ignacego|Szer. 2,5 m
tukasiewicza: istniejgca droga dla roweréw o |v=20km/h
nawierzchni z kostki betonowej po pin. stronie
jezdni, w II etapie na odc. od ul. Przemystowej | Szer. 2,5 m
do planowanej drogi dla rowerow w ul.|v=20km/h
Antoniego Roguckiego wybudowa¢ droge dla
rowerdw takze po stronie potudniowej —
dwukierunkowa o nawierzchni bitumiczne;j.

R-31 Ciag ulic: Na catej dtugosci: wydzielona droga dla rowerdw |Szer. 2,5 m 4,140
Targowa — dwukierunkowa o nawierzchni bitumicznej po|v=20km/h
Graniczna zachodniej stronie jezdni;

R-32 Od stacji PKP = odc. wzdtuz stacji PKP Ptock Radziwie do ul.|Szer.2m (11,420
Ptock Radziwie Ukoénej: wydzielona droga dla rowerdw |v=20km/h
wzdtuz ulicy dwukierunkowa o nawierzchni bitumicznej
Dobrzykowskiej, Uwaga: grunty Skarbu Panstwa we wiadaniu PKP
Mostem SA — konieczno$¢ uzyskania porozumienia.

Solidarnosci i dalej|= odc. wzdtuz ulic: Ukosnej i Cichej — rucht
wzdtuz trasy rowerzystdw na zasadach ogdlnych w jezdni z
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Symbol Lokalizacja
im. ksiedza
Jerzego
Popietuszki oraz
potnocnej
obwodnicy miasta
do

ul. Jedrzejowo,
ul. Jedrzejowo do
ul. Bielskiej

Opis, rozwigzania

uspokojeniem ruchu, w zwigzku z dublowaniem
ul. Cichej przez ul. Dobrzykowska sugeruje sie
ograniczy¢ ruch w ul. Cichej poprzez
wprowadzenie ruchu jednokierunkowego
(z kontrapasem dla rowerdéw) lub zamknieciem
pofaczenia do ul. Kolejowej; nalezy wyznaczy¢
przejscie dla pieszych i przejazd dla
rowerzystdw z azylami przez ul. Kolejowq na
wysokosci ulic Ukosna — Cicha;
odc. wzdtuz ul. Dobrzykowskiej do wjazdu do
ogrodéw dziatkowych: pasy dla roweréw po
obu stronach  jezdni, w przypadku
niewystarczajacej szerokosSci jezdni nalezy jq
poszerzy¢ odpowiednio, pasy dla rowerdw
rozpoczac tuz za skrzyzowaniem z ul. Kolejowq
pamietajgc o  bezpiecznym  rozwigzaniu
zakonczenia pasa dla rowerdw;
odc. ul. Dobrzykowskiej od wjazdu do
ogrédkéw dziatkowych do wjazdu na istniejacy
ciag pieszo — jezdny na Most Solidarnosci:
wydzielona droga dla roweréw dwukierunkowa
0 nawierzchni  bitumicznej, po stronie
poétnocnej;
droga dla pieszych i rowerow od ul
Dobrzykowskiej do droga dla rowerdw na
Moscie Solidarnosci: istniejgca nawierzchnia,
uspokojenie ruchu przyjazne dla rowerzystéw —
szykany lub ptytowe progi spowalniajgce
odc. na Moscie Solidarnosci do ul. Grabdwka:
istniejaca droga dla rowerdw po str. zach.
odc. od Mostu Solidarnosci do ul.
Wyszogrodzkiej: docelowo nalezy przedtuzyc
droge dla roweréw wzdtuz wiaduktu na poziom
skarpy i poprowadzi¢ droge dla roweréw po
zachodniej stronie do ul. Wyszogrodzkiej,
mozliwe nastepujace rozwigzania: wariant 1 —
budowa kfadki rowerowej wzdtuz wiaduktu,
wariant 2 — doczepienie do konstrukcji
wiaduktu dolnego pomostu dla ruchu
rowerowego, wariant 3 (preferowany) -
poszerzenie istniejgcego chodnika technicznego
na poziomie jezdni do szerokosci 2 m;

Czasowo, w 1 etapie nalezy zbudowat

droge dla rowerow od ul. Grabéowka pod
wiaduktem z podjazdem pod skarpe w formie

Parametry | Dlugosc

Szer.2x 1,5
m
v=30km/h

Szer. 2,5m
v=30km/h

Szer. 4 m
v=30km/h

Szer.3m
v=30km/h
Szer. min. 2
m
v=20km/h
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Symbol

Lokalizacja

Opis, rozwigzania
serpentyn po stronie wschodniej obwodnicy i
doprowadzeniem do istniejgcego ciggu pieszo —
jezdnego wzdtuz obwodnicy, prowadzacego do ul.
Wyszogrodzkiej z dobudowaniem brakujgcego
odcinka drogi dla rowerdw do Ronda Wojska
Polskiego z przejazdem przez ekrany akustyczne.
Uwaga: koniecznos¢ wykupu gruntu  pod
serpentyny.
= odc. od ul. Wyszogrodzkiej do ul. Jedrzejewo:
wydzielona droga dla rowerdw o nawierzchni
bitumicznej po stronie zachodniej;
= odc. w ul. Jedrzejowo do ul. Bielskiej: ruch
rowerOw na zasadach ogolnych w jezdni,
zastosowanie S$rodkow uspokojenia ruchu -

progi spowalniajgce lub szykany.

Parametry | Dlugosc
Szer. 2,5 m
v=30km/h

Trasy Pomocnicze

R-40

Przez Park
Pétnocny od ul.
Szarych Szeregdéw
do jaru rzeki
Rosica

= odc. ul. Ofiar Katynia — al. Armii Krajowej:
istniejaca droga dla rowerdw

= odc. al. Armii Krajowej — jar Rosicy: nowa
droga dla roweréw o nawierzchni bitumicznej

* na pozostatych odcinkach dopuszczenie ruchu
rowerowego po istniejacych chodnikach (w tym
przez Park Pdinocny) oraz ruch rowerdw na
zasadach ogdlnych w jezdni ulic osiedlowych —
wskazane zastosowanie elementéw
uspokojenia.

Szer.2m
v=20km/h
Szer.2m
v=20km/h

1,500

R-41

Przez Park
Pétnocny od ul.
Hubalczykéw do
ul. Batalionu
Parasol

Dopuszczenie ruchu rowerowego po istniejacych
chodnikach (w tym przez Park Poétnocny) oraz
ruch rowerdw na zasadach ogdlnych w jezdni ulic
osiedlowych wskazane zastosowanie
elementéw uspokojenia. W miare potrzeby na
fragmentach budowa nowych odcinkéw drogi dla
roweréw.

Szer.2m
v=20km/h

1,150

R-42

Wzdtuz ul.
Czwartakow

= odc. od ul. Morelowej do ul. Franciszka
Zubrzyckiego — wydzielona droga dla roweréw
0 nawierzchni bitumicznej po poétnocnej stronie
jezdni  wzdluz  planowanego  potaczenia
ulicznego nad doling rzeki Rosica;

= na odc. od ul. Franciszka Zubrzyckiego do
wyjazdu z parkingu przed OBI istniejace:
wydzielone drogi dla roweréw o nawierzchni
bitumicznej po stronie pdtnocnej, na czesci
takze po stronie potudniowej;

= od wyjazdu z parkingu przed OBI do al. Jana

Szer. 2,5m
lub2,0m
v=20km/h

Szer.2,5m
v=20km/h

Szer.2,5m

2,180
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Symbol Lokalizacja

Opis, rozwigzania

Pawfa II — przedluzenie istniejacej drogi dla
rowerdbw po stronie pdtnocnej odcinkami
wydzielonej drogi dla rowerdw o nawierzchni
bitumicznej z przepuszczeniem ruchu
rowerowego przez parking  przyuliczny
pomiedzy budynkami OBI i Auchan;

Uwaga: czes¢ niezbednego gruntu prywatna —

koniecznosc¢ uzyskania porozumienia.

= odc. na zachéd od al. Jana Pawla II:
uspokojenie ruchu ulic dojazdowych:
planowanego przedtuzenia ul. Czwartakdw, ul.
Patacowej i ul. Synow Putku,

= droga dla rowerdw o nawierzchni bitumicznej
na przedtuzeniu ul. Synéw Putku do
istniejacego ciggu pieszo -jezdnego wzdiuz
obwodnicy.

Uwaga: planowane przedfuzenie ul. Synow Putku

na gruntach prywatnych — koniecznos¢ wykupu.

Parametry | Dlugosc
v=20km/h

Szer. 2,5 m
v=20km/h

R-43 Potaczenie ul.
Grabdowka — Al.
Jana Pawfa II z
przedituzeniem do
ul. Czwartakow

- Wariant 1 (preferowany) -
wydzielona droga dla rowerdw o nawierzchni
bitumicznej po stronie poétnocnej planowanej w
MPZP ulicy, dalej tagodny zjazd po trawersie
skarpy z wiaczeniem do planowanych serpentyn
drogi dla roweréw wzdtuz obwodnicy.

- Wariant 2 — droga dla roweréw w
poprzek jaru matej Rosicy — zgodnie z
przebiegiem zapisanym w MPZP; wariant
niewskazany z uwagi na przeciecie poprzeczne
jaru o bardzo stromych skarpach, konieczno$¢
budowy kosztownej kfadki rowerowe;j.

- Wariant 3 — wykorzystanie jaru
Matej Rosicy do wytrasowania tagodnego zjazdu
trasy rowerowej ze skarpy z wiaczeniem do
planowanej drogi dla rowerow w ul. Grabdwka,
wariant wymaga zmiany MPZP.
= Przedtuzenie do ul. Czwartakow: wzdtuz pasazu

im. Ignacego Jana Paderewskiego — wydzielona
droga dla roweréw na czesci potudniowej i ruch
na zasadach ogolnych w potnocnej czesci
Pasazu.
Uwaga: wszystkie warianty prowadzone w
wiekszosci  po gruntach  prywatnych -
koniecznos¢ wykupu.

1,500

R-44
Potaczenie ul.

Wydzielona droga dla rowerdw o nawierzchni
bitumicznej po potudniowej stronie ulicy do

Szer. 2 m
v=20km/h

2,500
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Symbol Lokalizacja Opis, rozwigzania Parametry | Dlugosc
Grabowka z ul. realizacji w ramach budowy nawierzchni ulicy.

Jesionowg

R-45 Wzdtuz ul. Wydzielona droga dla rowerdw o nawierzchni|Szer.2 m (1,490
Morelowej i jej bitumicznej po zachodniej stronie ulicy, na|v=20km/h
przedtuzenia do |odcinku przez skarpe szerokosS¢ drogi dla
ul. Mazowieckiej |rowerdw nalezy zwiekszy¢ do min. 2,5 m.

R-46 Wzdtuz ul. = odc. od trasy R-64 do ul. Borowickiej: etapowo |Szer. 2,5 m 3,060
Borowickiej w dwukierunkowa droga dla roweréow o|v=20km/h
rejonie ul. Zakole i| nawierzchni  bitumicznej wzdtuz  dojazdu
ul. Harcerskiej taczacego ptd. konce ulic Lipowej i Cedrowej z
oraz jaru do trasy | ul. Borowicka; docelowo dwukierunkowa droga
R-29 dla roweréw o nawierzchni bitumicznej po ptd.

stronie planowanej drogi wylotowej na
przedtuzeniu ul. Harcerskiej (do ul. Sarniej i
dalej po $ladzie ul. Sarniej); dopuszcza sie w
rozwigzaniu etapowym wpuszczenie ruchu
rowerowego w/w dojazdem bez budowy drogi
dla roweréw lub realizacje od razu przebiegu
docelowego;

= odc. wzdtuz ul. Borowickiej i ul. Harcerskiej: po |Szer. 2 x 1,5
zachodniej (potudniowej) stronie wydzieli¢ pas|m
dla roweréw do jazdy w strone potudniowg|v=20km/h
(wschodnig), do jazdy w strone potnocng
(zachodnig) wybudowa¢ droge dla rowerdw
jednokierunkowg po wschodniej (pdtnocnej)
stronie jezdni;

= odc. w jarze od ul. Harcerskiej do wul.|Szer.2,5m
Wyszogrodzkiej — droga dla rowerdw o|v=20km/h
nawierzchni  bitumicznej $ladem istniejacej
drogi gruntowej;

R-47 Planowana droga |Wydzielona droga dla roweréw o nawierzchni|Szer. 2,5 m 0,360
wylotowa z bitumicznej po wschodniej i potudniowej stronie [v=20km/h
Podolszyc ulicy, do realizacji w ramach budowy drdg.

Pétnocnych do

Gulczewa

R-48 Wzdtuz ul. od ul. Czwartakow: istniejaca wydzielona droga 0,520
Franciszka dla rowerdw po stronie zachodniej;

Zubrzyckiego Przedtuzenie do ul. Wiadystawa Mazura: |Szer.2 m
wydzielona droga dla roweréw o nawierzchni|v=20km/h
bitumicznej.

R-49 Wzdtuz ul. Witolda | Wydzielona droga dla rowerdw o nawierzchni|Szer.2 m 2,990
Zglenickiego bitumicznej po zachodniej stronie ulicy. v=20km/h

R-50 Wzdtuz ul. Wydzielona droga dla rowerdw o nawierzchni|Szer. 2,5 m
Chemikéw od ul. | bitumicznej, strona do wyboru na etapie projektu | v=20km/h [1,120
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Symbol

Lokalizacja

Opis, rozwigzania

Parametry | Dlugosc

dla roweréw na
Moscie

Solidarnosci ze
Szlakiem Wisty

urzadzenia uspokojenia ruchu przyjazne dla
rowerzystbw — szykany plytowe lub progi
spowalniajace.

Ignacego budowlanego — na catej dlugosci ta sama.
tukasiewicza do

ul. Witolda

Zglenickiego

R-51 Potaczenie ul. = pas dla roweréw wydzielony z jezdni po stronie | Szer. 1,5 m (0,320
Mostowej z ul. potnocnej — do jazdy pod gore w kierunku ul. |v=15km/h
Rybaki Tumskiej, jazda w dot jezdnig na zasadach

ogdlnych;

= wzdtuz tgcznika w kierunku Mostu im. Legionéw | Szer. 1,5 m
marsz. Jozefa Pitsudskiego z prawej strony|v=15km/h
wybudowa¢  jednokierunkowg droge dla
rowerdw do istniejacej drogi dla roweréw w ul.
Mostowej;

* wjazd z / na planowang droge dla rowerdw -
wzdtuz brzegu Wisty jako czwarte ramie
skrzyzowania ul. Rybaki ze zjazdem z ul.
Mostowej.

R-52 Potaczenie Trasy = odc. trasa R-61a — ul. Rybaki: wydzielona droga | Szer. 2,0 m 0,550
Nadwislanskiej dla rowerédw o nawierzchni bitumicznej; v=20km/h
Prawobrzeznej R- = odc. ul. Rybaki — platforma wschodnia przy |-
61a z poziomem Amfiteatrze: istniejaca pochylnia;
skarpy - dookota [= odc. platforma wschodnia przy Amfiteatrze — ul. |Szer. 2,5 m
Wzgdrza Mostowa: wydzielona droga dla rowerdw o|v=20km/h
Tumskiego nawierzchni bitumicznej po $ladzie istniejacej

drogi technicznej;

R-53 ul. Medyczna Wydzielona droga dla rowerdw dwukierunkowa o |Szer. 2,5 m (0,970

nawierzchni bitumicznej, po stronie zachodniej.  |v=20km/h

R-54 Trasa taczaca Istniejaca droga dojazdowa. Uzupetnic o|Szer.5m 0,810
trase R-60a z nawierzchnie  bitumiczng z  urzadzeniami|v=20km/h
trasg R-32 wzdtuz |uspokojenia ruchu przyjaznymi dla rowerzystow —
ogrodzenia szykany ptytowe, progi spowalniajace;
ogrodkow
dziatkowych

R-55 Trasa taczaca = odc. od trasy R-54 do ul. Dobrzykowskiej: nowa |Szer. 2,5 m 1,120
trase R-53 z trasg | droga dla roweréw o nawierzchni ekologicznej z | v=20km/h
R-65 dookofa przejazdem dla rowerzystow przez ul.
zabudowy Dobrzykowska
Radziwia = odc. od ul. Dobrzykowskiej do szlaku R-65: po|Szer. 5 m

istniejacej drodze gruntowej — wzmocnienie |v=20km/h
nawierzchni.

R-56 Potaczenie drogi | Istniejacy ciag pieszo - jezdny, uzupemi¢ ot 0,350
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R-57

Symbol

Lokalizacja
Potaczenie trasy
R-67 z ul.
Osiedlowg

Opis, rozwigzania
na odcinku istniejacej nawierzchni
rowerowy na zasadach ogolnych w jezdni,
* na pozostatym odcinku nowa droga dla
rowerdw  dwukierunkowa o  nawierzchni
bitumicznej.

ruch

Parametry | Dlugosc

Szer. 2,5 m
v=20km/h

0,575

R-58

Wzdtuz ulic
projektowanych
od ul. Browarnej
do ul. Na Stoku

Przebieg trasy wzdtuz ulic projektowanych od ul.
Browarnej do ul. Na Stoku, z przecieciem ul.
Ciechomickiej i zjazdem ze skarpy jarem wzdtuz
strumienia do istniejacego przejazdu
bezkolizyjnego pod obwodnica.

Wydzielona droga dla rowerdw o nawierzchni
bitumicznej, po stronie pétnocnej i zachodniej.

Szer. 2 m,
na zjezdzie
ze skarpy:
2,5m

v=20km/h

2,280

R-59a

Wzdtuz ul. Dtugiej
do jaru Brzeznicy

odc. ul. Ignacego tukasiewicza - zakret

ul. Dtugiej w kierunku poétnocnym: wydzielona

droga dla roweréw o nawierzchni bitumicznej,

wybor strony jezdni na etapie projektu

budowlanego;;

= odc. zakret ul. Diugiej - planowana Trasy
Brzeznicy (R-63): droga dla rowerdw lub droga
do ruchu ogdlnego o nawierzchni bitumicznej -
wzdtuz cieptociggu (po pétnocnej jego stronie)
do rzeki Brzeznicy

Uwaga: na odc. od ul. Dtugiej do doliny rzeki

BrzeZnicy brak witasnosci gruntu — koniecznos¢

porozumienia z wilascicielem.

Szer.2,5m
v=30km/h

Szer. min.
2,5m

v=30km/h

1,690

R-59b

Zjazd z
planowanego
przedtuzenia ul.
Przemystowej do

Droga dla roweréw dwukierunkowa o nawierzchni
bitumicznej $ladem istniejacej Sciezki do
rozebranego mostku na Brzeznicy (planowanego
do odbudowy).

Szer. 2,5m
v=30km/h

0,130

doIini Brzeénici

R-60 Trasa Od zachodniej do wschodniej granicy miasta — po | Szer. 2,5 m 8,140
Nadwislanska wale przeciwpowodziowym, nawierzchnia na wale | v=30km/h
Lewobrzezna bitumiczna. Na odcinku wzdtuz ul.

(Szlak Wisty) Dobrzykowskiej droga dla pieszych i roweréw po
stronie pétnocnej

R-60a |Trasa Po potudniowej stronie ciekéw wodnych przed 1,970
Nadwislanska watem przeciwpowodziowym — na wschdd od
Lewobrzezna — Mostu im. Legionéw marsz. Jézefa Pitsudskiego.
alternatywna = odc. od Mostu im. Legiondbw marsz. Jozefa|Szer. 2,5 m

Pitsudskiego do trasy R-65: nowa droga dla|v=20km/h
rowerow o nawierzchni bitumicznej;
= odc. od trasy R-65 do trasy R-54: wzmocnienie |Szer. 3 m
nawierzchni istniejacej drogi gruntowej; v=20km/h
= odc. od trasy R-54 do trasy R-60: nowa droga|Szer. 2,5 m
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Symbol Lokalizacja Opis, rozwigzania Parametry | Dlugosc

dla rowerdw o nawierzchni ekologicznej. v=20km/h
R-61a |Trasa e odc. od ul. Norbertanskiej do Jaru Kazimierza: | Szer. 2,5 m 6,350
Nadwislanska po tarasie pod skarpg ponizej ZOO, ul.|v=20km/h
Prawobrzezna — Juliusza Kawieckiego, ul. Rybaki, wzdtuz
cze$¢ zachodnia projektowanego nabrzeza Wisty (zgodnie z

projektem nabrzeza), wydzielona droga dla
roweréw o nawierzchni bitumicznej;

* odc. od Jaru Kazimierza do ul. Parowej: Szer.2,5m
istniejacy bulwar dla pieszych i rowerdw v=20km/h
wzdtuz szlaku spacerowego do ul. Parowej: i
*  przekroczenie rzeki Brzeznicy: po|Szer. 2,5 m
przebudowanym mostku dla rur | v=20km/h
cieptowniczych (w poblizu mostu w ul.
Szpitalnej);

e odc. od rzeki Brzeznicy do zachodniej granicy | Szer. 2,5 m
miasta: wzdluz brzegu rzeki Brzeznicy i|v=20km/h
nastepnie rzeki Wisty, samodzielna droga dla
rowerbWw 0  nawierzchni  bitumicznej;
dopuszcza sie na odcinku dojazdu do basenu
zrzutowego Sciekéw z PKN Orlen ruch
rowerowy po istniejacej nawierzchni dojazdu.

R-61b |Trasa Od ul. Janusza Korczaka do wschodniej granicy 1,860
Nadwislanska miasta.
Prawobrzezna— = odc. w ul. Zgodnej od ul. Korczaka watu |-
cze$¢ wschodnia przeciwpowodziowego: uspokojenie ruchu;

= odc. po wale przeciwpowodziowym od ul.|Szer.2,5m
Zgodnej do ul. Zarzecznej: nowa droga dla|v=20km/h
rowerow o nawierzchni bitumicznej na koronie
watu;

= odc. w ul. Zarzecznej — po istniejacej| -
nawierzchni ulicy;

= odc. w ul. Pocztowej — na drugq strone rzeki
Stupianka: ruch rowerdw na zasadach ogdinych
w jezdni, uspokojenie ruchu;

= odc. od ul. Pocztowej do ul. Raczkowizna: |Szer. 2,5 m
nowa droga dla rowerdow o nawierzchni|v=20km/h
bitumicznej przez tereny zielone wzdluz rzeki
Stupianka

Uwaga: czes¢ gruntow nalezy do Cukrowni
Borowiczki — koniecznos¢ porozumienia.

= odc. wzdluz ul. Raczkowizna przed terenem
Cukrowni Borowiczki: droga dla rowerdw|Szer. 2,5 m
wydzielona separatorami i pylonami z placu|v=20km/h
przed cukrownig

Uwaga: grunt placu nalezy do Cukrowni
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Symbol

Lokalizacja

Opis, rozwigzania

Borowiczki — koniecznos¢ porozumienia.

odc. w ul. Raczkowizna za cukrownig:
uspokojenie ruchu, bezpieczne wiaczenie drogi
dla roweréw do ruchu na zasadach ogdinych —
z przejazdem dla rowerzystow.

Parametry | Dlugosc

R-62

Trasa Skarpowa

odc. od ul. Kazimierza Wielkiego do ul.
Teatralnej: dwukierunkowa droga dla rowerdw
0 nawierzchni bitumicznej wzdtuz krawedzi
skarpy, wydzielona z istniejacego chodnika, w
uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie
odcinki dla wspdlnego ruchu pieszych i
rowerzystow, istniejace schody nalezy zastgpic¢
pochylniami lub uzupetni¢ o pochylnie;

odc. ok. 60 m w ul. Teatralnej od budynku
hotelu Starzynski do budynku sadéw: ruch na
zasadach ogdlnych jezdnig;

odc. od ul. Teatralnej do ul. Tumskiej:
dwukierunkowa droga dla rowerdw o
nawierzchni bitumicznej albo z ptyt lub blokow
kamiennych wzdluz istniejacego chodnika,
dopuszcza sie przekwalifikowanie istniejacego
chodnika na droge dla pieszych i roweréw bez
zmiany nawierzchni - za pomocq oznakowania
pionowego;

odc. w ul. Tumskiej od Katedry $w. Zygmunta
do ul. Tadeusza Kosciuszki i w ul. Tadeusza
Kosciuszki od ul. Tumskiej do pl. Obroncow
Warszawy — ruch na zasadach ogdlnych w
jezdni, wskazane uspokojenie ruchu wybranymi
$rodkami inzynieryjnymi, np. ptytowe progi
spowalniajace, szykany, wyniesione przejscia
dla pieszych i wyniesione tarcze skrzyzowan
odc. od pl. ObroAicow Warszawy do
skrzyzowania ul. Mostowej i Warszawskiej:
istniejacy chodnik wzdtuz korony skarpy nalezy
przebudowa¢ na dwukierunkowg droge dla
rowerdw o nawierzchni bitumicznej chodnikiem
0 nawierzchni z ptyt lub kostki betonowej lub
kamiennej, istniejace schody zlikwidowaé
zastepujac odpowiednim spadkiem podtuznym
drogg dla rowerdw i pieszych; dopuszcza sie
przekwalifikowanie chodnika na droge dla
pieszych i rowerdow bez zmiany nawierzchni,
przy likwidacji wszelkich schodéw i progéw;

Szer.2,5m
v=15 km/h

Szer. 2,5m
v=15 km/h

Szer. 2,5m
v=15 km/h

3,130

R-63

Trasa Brzeznicy,

odc. odc. od ul. Kazimierza Wielkiego do trasy

Szer. min.

5,720
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Symbol

Lokalizacja
wzdtuz rzeki
Brzeznica

Opis, rozwigzania
R-81 (wjazd do ul. Ignacego tukasiewicza) po
nawierzchni istniejgcej drogi, wzmocnienie lub
adaptacja istniejacej nawierzchni.

= odc. od trasy R-81 do istn. drogi dla roweréw
na przedtuzeniu ul. Jana  Orlinskiego:
samodzielna droga dla roweréw o nawierzchni
utwardzonej (,,ekologicznej”)

»= odc. od istniejagcej drogi dla rowerdw na
przedtuzeniu  ul. Jana  Orlinskiego do
planowanej trasy R-59a: wzdtuz zachodniego
brzegu rzeki - droga dla rowerdw o
nawierzchni utwardzonej.

= odc. od planowanej trasy R-59a do planowanej
trasy R-59b: wzdtuz zachodniego brzegu rzeki,
a nastepnie po odbudowanym moscie na rzece
— na przedtuzeniu planowanej trasy R-59b —
droga dla roweréw o nawierzchni bitumicznej.

= odc. od Planowanej trasy R-59b do ul. Bielskiej:
wzdtuz wschodniego i potudniowego brzegu
rzeki, dalej podjazd pod droge dla rowerdw
wzdiuz  potudniowej strony  planowanej
obwodnicy pdtnocno-zachodniej miasta pod
wiaduktem linii kolejowej i ul. Bielskigj,
nastepnie  serpentyng  wewnatrz = wezta
obwodnicy z ul. Bielskq do potaczenia z
planowang drogg dla pieszych i rowerdw
wzdtuz ul. Bielskiej — nawierzchnia utwardzona,
na podjezdzie pod odbudowany most na
Brzeznicy (przy trasie R-59b) oraz na
podjezdzie do obwodnicy pétnocno-zachodniej i
wewnatrz wezta obwodnicy z ul. Bielskg —
nawierzchnia bitumiczna.

Parametry | Dlugosc
25m
v=20km/h

Szer. 2,5m
v=20km/h

Szer. 2,5m
v=20km/h

Szer. 2,5 m
v=20km/h

Szer. 2,5m
v=20km/h

R-64

Trasa wylotowa
na Stupno

Trasa od ul. Raczkowizna przez rzeke Stupianka
po istniejacym moscie pieszym, dalej wzdtuz
potnocnego brzegu rzeki Stupianka i planowanej
drogi wylotowej na przedtuzeniu ul. Harcerskiej,
czesSciowo $ladem ul. Sarniej.

Wydzielona droga dla rowerdow o nawierzchni
bitumicznej po potudniowej stronie planowanej
drogi.

Etapowo, ze wzgledu na prywatng wiasnosc
dziatek na potudnie od ul. Cisowej, wpuszczenie
drogi rowerowej w ul. Cisowg, i uspokojenie ruchu
na ul. Cisowej i ul. Sarniej.

Docelowo droga dla rowerdw na catej dtugosci

Szer. 2,5m
v=20km/h

1,940
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Symbol

Lokalizacja

Opis, rozwigzania

planowanej drogi wylotowej po jej potudniowej
stronie.

Uwaga:  prywatna  wifasnos¢  dziatki  na
przedfuzeniu  ulicy  Harcerskiefj oraz na
przedfuzeniu ul. Borowickiej w kierunku ul.
Raczkowizna (wraz z mostem pieszym)
koniecznos¢ wykupu lub porozumienia.

Parametry | Dlugosc

R-65

Trasa wylotowa
na tack — wzdtuz
ul. kackiej

odc. od trasy R-60a do ul. Waskiej — istniejaca

droga gruntowg — wzmocnienie nawierzchni ;

= odc. w ul. Waskiej do ul. Dobrzykowskiej:
uspokojenie ruchu;

= odc. w ul. Dobrzykowskiej od ul. Waskiej do ul.
Krakéwka: patrz trasa R-60;

= odc. w ul. Krakéwka od ul. Dobrzykowskiej do
konca nawierzchni bitumicznej w rejonie ul.
Spokojnej:  ruch rowerowy na zasadach
ogdlnych w jezdni, uzupetnienie o urzadzenia
uspokojenia ruchu przyjazne dla rowerzystow —
szykany ptytowe lub progi spowalniajace.

= odc. w ul. Krakéwka od ul. Spokojnej i ul.
tackiej do ul. Ciechomickiej: istniejagca droga
gruntowa wzmocnienie nawierzchni, w
przysztosci w przypadku uzupetnienia o
nawierzchnie bitumiczng zastosowa¢ Srodki
uspokojenia ruchu;

= odc. w ul. tackiej od ul. Ciechomickiej do konca
odcinka dostepnego dla ruchu samochoddéw:
uspokojenie ruchu,

= odc. do ul. Kutnowskiej: istniejacy odcinek ul.

kackiej wylaczony z ruchu samochodowego —

oznakowac jako droge dla pieszych i rowerdw,

wokot ronda wykona¢ droge dla rowerdw

umozliwiajgcq  pofaczenia ze  wszystkimi

relacjami, w tym do projektowanej drogi dla

rowerdw w kierunku tacka.

Szer. 3 m
v=20km/h

Szer. 4 m
v=20km/h

5,180

R-66

Wzdtuz obwodnicy
w kierunku tacka

odc. od ul Dobrzykowskiej do ul. Nizinnej:
istniejacqa drogqg o nawierzchni z piyt
betonowych, w przysztosci w przypadku
uzupetnienia o nawierzchnie  bitumiczng
zastosowac $rodki uspokojenia ruchu;

= odc. od ul. Nizinnej do ul. Ciechomickiej:

uspokojenie ruchu;

= odc. od ul. Ciechomickiej do ul. tackiej trasa
istniejacym ciggiem pieszo — jezdnym (za ul.

Browarna), na odcinkach gdzie ciggu tego

Szer. 2,5 m
v=20km/h

Szer.2,5m
v=20km/h

4,270
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Symbol

Lokalizacja

Opis, rozwigzania
brakuje — nowa droga dla
nawierzchni bitumicznej.

rowerow o

Parametry | Dlugosc

Lewobrzeznej (R-
60) do ronda inz.
Jana Marka
Lajourdie — ul.
Portowg —
Poptacinskg -
Stoczniowa i jej
przedtuzeniem i
ul. Tartaczng do
zach. granicy
miasta

droge uzupetni¢ o nawierzchnie bitumiczng i
urzadzenia  uspokojenia  ruchu  przyjazne
rowerzystom — szykany lub plytowe progi
spowalniajace;

= rondo inz. Jana Marka Lajourdie — brama
stoczni: oznakowac¢ istniejacy chodnik po
potnocnej stronie w jako droge dla pieszych i
rowerow;

= od bramy stoczni — ul. Poptacinska: istniejaca
droga dla roweréw — poprawi¢ przejazdy przez
przecznice.

= odc. w ul. Popfacinskiej: wydzielona droga dla
rowerdw o nawierzchni bitumicznej po stronie
potnocnej;

= odc. w ul. Stoczniowej:
zasadach ogdlnych w jezdni;

= ul. Zielona — ul. Tartaczna — nowa samodzielna
droga dla roweréw o nawierzchni bitumicznej:

= odc. w ul. Tartacznej do granicy miasta: ruch

ruch rowerdow na

rowerowy istniejacg droga, wzmochienie
nawierzchni gruntowej, w przysztosci w
przypadku  uzupetnienia o  nawierzchnie

Szer.2m
v=20km/h

Szer.2m
v=20km/h

Szer.2m
v=20km/h

R-67 Wzdtuz = odc. od ul. Na stoku do ul. Kutnowskiej; nowa |Szer. 2,5 m 3,650
nieczynnego droga dla rowerédw o nawierzchni bitumicznej | v=30km/h
nasypu na istniejagcym nieczynnym nasypie kolejowym
kolejowego Uwaga grunt prywatny — koniecznos¢ wykupu.

= odc. od ul. Kutnowskiej do granicy miasta: |Szer. 4 m
wzmocnienie nawierzchni istniejacej drogi|v=20km/h
gruntowej.

R-68 Wzdtuz ul. Ruch rowerowy na zasadach ogdlnych istniejaca |- 3,260
Ciechomickiej ulica, wyposazy¢ w urzadzenia uspokojenia ruchu

przyjazne dla rowerzystow — szykany ptytowe lub
progi spowalniajace.

R-69 Wzdtuz ul. Ruch rowerowy na zasadach ogdlnych w jezdni |- 1,330
Browarnej po istniejacej jezdni, uzupetnienie o elementy

uspokojenia ruchu przyjazne dla rowerzystéw —

szykany ptytowe, progi spowalniajgce.

Docelowo na odc. od trasy R-66 do trasy R-58|Szer. 2,5 m
wydzielona droga dla roweréw o nawierzchni|v=20km/h
bitumicznej po stronie wschodniej.

R-70  |Od Trasy = odc. od Trasy Nadwislanskiej Lewobrzeznej do |- 3,070
Nadwislanskiej ronda inz. Jana Marka Lajourdie: istniejaca
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Symbol Lokalizacja Opis, rozwigzania Parametry | Dlugosc
bitumiczng zastosowa¢ Srodki uspokojenia
ruchu.

Uwaga: koniecznos¢ wykupu gruntow dla
odcinkdw w ul. Popfaciriskiej i na przedtuzeniu ul.
Stocznioweyj.

Trasy Rekreacyjne Pomocnicze

Zjazd do doliny Istniejgca droga dla roweréw na przedtuzeniu ul. 0,470
R-80 Brzeznicy na Jana Orlinskiego do doliny rzeki Brzeznicy.
przedtuzeniu ul. Most na Brzeznicy wymaga naprawy.

Jana Orlinskiego

Zjazd do doliny Zjazd do doliny Brzeznicy z ul. Ignacego|Szer. min. (0,140
R-81 Brzeznicy z ul. tukasiewicza: adaptacja istniejacej nawierzchni. |2,5m

Ignacego v=30km/h
tukasiewicza

Zjazd do doliny Zjazd do doliny Brzeznicy od skrzyzowania ul.|Szer. 2,5 m 0,500

R-82 Brzeznicy od Dobrzynskiej i Medycznej: droga dla rowerdow |v=30km/h
skrzyzowania ul. |dwukierunkowa o nawierzchni bitumicznej.
Dobrzynskiej i
Medycznej

R-83 Potaczenie ul. Zjazd ze skarpy wzdtuz istniejacego dojazdu: |Szer. 2,5 m
Norbertanskiej z |samodzielna droga dla roweréw o nawierzchni|v=30km/h
Trasq bitumicznej, wedtug istniejacego projektu.
Nadwislanska
Prawobrzezng

Razem: 130,640

Zrodfo: opracowanie wiasne

3.4. Trasy o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym

Wojewddztwo Mazowieckie nie posiada zaplanowanego spojnego systemu turystycznych tras
rowerowych. Obowigzujacy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego
okresla przebiegi jedynie 2 szlakdéw rowerowych na obszarze catego Mazowsza: miedzynarodowego
szlaku Eurovelo nr 2 oraz trasy nadbuzanskiej (w innym subregionie). Szlak Eurovelo przebiega
w poblizu Plocka (przez Szczawin Koscielny, Gostynin, Baruchowo i Kowal), jednak poza jego
granicami.

W 2002 r. miata miejsce inicjatywa stowarzyszenia Zielone Mazowsze z Warszawy, ktére
zaplanowato 21 rowerowych szlakdw VeloMazovia. Szlak nr 20 przebiega réwniez w poblizu Ptocka
(przez Gabin, tack i Lucien) i rowniez poza jego granicami. Zostat on wytyczony w terenie.

Jedynym szlakiem regionalnym przechodzacym przez Ptock pozostaje na razie Szlak Wisty —
wytyczony po wale przeciwpowodziowym na lewym brzegu rzeki.

Dookota Plocka, na lewym brzegu Wisty wytyczony zostat system szlakdw rowerowych
staraniem Stowarzyszenia Gmin Turystycznych Pojezierza Gostyninskiego. Kilka z nich wybiega
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z Ptocka. System ten ma jednak charakter lokalny, bez dtuzszych szlakdw wigzacych caty region (poza
wymienionymi wczesniej).

Na prawym brzegu Wisty w fazie inicjatywnej znajduje sie Lokalna Grupa Dziatania kilku gmin
potozonych na potudniowy wschdéd od Plocka. Opracowany przez nie system szlakow rowerowych
rowniez nie ma charakteru regionalnego.

W tej sytuacji, poza ustalonym juz przebiegiem Szlaku Wisty istotne bytoby okreslenie
przebiegu przez teren Plocka tras potencjalnie mozliwych w przyszitosci szlakdw regionalnych. W tym
celu nalezy zidentyfikowaé kluczowe kierunki i punkty wylotowe na granicy miasta, a nastepnie
potaczyc je trasami.

Po pierwsze narzucajgcym sie kierunkiem jest kierunek potudniowo — zachodni. W te strone
wybiegajq szlaki faczace Ptock z wymienionymi trasami EuroVelo i VeloMazovia. Szlaki te przecinajg
granice miasta na rondzie drogi krajowej w kierunku Kutna oraz ulica Browarna.

Po drugie rowniez narzucajacym sie pomystem bytoby stworzenie szlaku wzdtuz Wisty po jej
prawym brzegu. W kierunku pétnocnym moze on zosta¢ wyprowadzony nad samym brzegiem rzeki
trasg R-61a. Atutem szlaku wyprowadzonego nad brzegiem jest fakt, ze moze on dalej wies¢ wzdtuz
Wisty przez Brudzenski Park Krajobrazowy. W kierunku potudniowym najwitasciwsze jest
wyprowadzenie ulicg Raczkowizna (szlak R-61b), gdyz na jej przediuzeniu w koncepcji Lokalnej Grupy
Dziatania rozpoczyna bieg system szlakéw rowerowych prowadzacych réznymi trasami wzdtuz Wisty w
kierunku Wyszogrodu.

Szlak Wisty przecina miasto po $rednicy (trasa R-60), proponowany szlak prawobrzezny
przecina miasto analogicznie trasami R-61a i R-61b. Szlaki faczace z trasami Eurovelo i VeloMazovia
przecinajg je prostopadle i doprowadzajg do centrum Plocka. Wydaje sie uzasadnione, aby po
osiggnieciu centrum szlaki te réwniez przeciety miasto i wyprowadzity turyste po przeciwnej stronie.
Najlepszym wyprowadzeniem sposréd planowanych tras rowerowych bedzie stanowita ul. Bielska
(trasa R-20), z uwagi na fakt, ze mozna nig dotrze¢ w kierunku Cidtkowa i Radzanowa, gdzie
rozpoczynajq sie szlaki planowane przez Lokalng Grupe Dziatania.

Schemat 1. Szlaki rowerowe o0 znaczeniu regionalnym - istniejace (na czerwono)
i proponowane (na z6to) na tle planowanego systemu tras rowerowych
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3.5. Uzasadnienie przyjetych rozwigzan

Uzasadnienie przyjetych rozwiazan

Przebiegi tras rowerowych przyjeto postugujac sie nastepujacymi przestankami:

Wyniki badan ankietowych

Wyniki badan natezenia ruchu rowerowego i jego prognoz

Wyniki analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Przebiegi drég, w tym rowerowych, okreslone w dokumentach planistycznych

Uwarunkowania techniczne, w tym uksztattowanie powierzchni, parametry i stan
istniejacej infrastruktury, wtasnos¢ gruntow

Plany innych inwestycji, w tym drogowych (Wieloletni Plan Inwestycyjny)

Whnioski ptynace z badan ankietowych:

Obecnie Zrédta i cele podrdzy rowerowych majg miejsce na praktycznie catym
obszarze miasta, mozna jednak wyodrebnic¢ kilka najpopularniejszych czesci miasta:

Stare Miasto
Osiedla mieszkaniowe dookotfa Starego Miasta
Osiedla Podolszyce Pétnocne i Potudniowe

Borowiczki
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- Obszary na lewym brzegu Wisty, zwtaszcza Gory
- Wyjazdy poza obszar Ptocka

= QObecnie podréze rowerowe majq W przyttaczajacej wiekszosci cel rekreacyjny,
przypuszczalnie w tej kategorii najczestszymi celami sg cele poza granicami miasta, na
lewym brzegu Wisty oraz na obszarze Borowiczek.

» Jedli chodzi o sugerowang budowe drdg dla rowerdw to grupa reprezentatywna
wskazuje w pierwszej kolejnosci na trasy wylotowe z miasta (z uwagi na strukture
podrozy nalezy domniemywac, Ze chodzi o wylotdwki w kierunku terenow
atrakcyjnych rekreacyjnie), trasy w centrum, ciag ulic Wyszogrodzka — al. marszatka
Jozefa Pitsudskiego — al. Stanistawa Jachowicza, trasy nad Wista, a grupa celowa na
trase w kierunku Podolszyc (czyli ciag ulic jak wyzej), ogdlnie trasy wzdtuz gtéwnych
ulic miasta oraz do miejsc rekreacyjnych.

Whioski ptynace z badar i prognoz potokow ruchu rowerowego:

= Wysokie natezenia ruchu rowerowego w centrum miasta i wokdt centrum,
wielokrotnie wyzsze niz na trasach wylotowych

=  Wysokie natezenie na ciggu wschod — zachdd poczawszy od Podolszyc ulicg
Wyszogrodzka i dalej ul. Tadeusza Kosciuszki oraz Kolegialna.

=  Wysokie natezenia na pdtnoc od Starego Miasta (czeSciowo istniejgcymi Sciezkami
rowerowymi) — w ul. Ignacego tukasiewicza (na catej dtugosci od II bramy PKN
Orlen), ale zwtaszcza na odc. od ul. Miodowej do al. Floriana Kobylinskiego, na ciagu
ulic Bielska — Obroncéw Westerplatte — Tumska.

= Mate natezenia na trasach wylotowych z miasta.

= Stosunkowo wysokie natezenie na ciggu obwodowym ulic: Fryderyka Chopina —
Gwardii Ludowej, Batalionow Chtopskich — Konstantego Ildefonsa Gatczyniskiego

= Stosunkowo mate natezenie na Moscie im. Legiondw marsz. Jozefa Pitsudskiego
i jeszcze mniejsze na Moscie Solidarnosci.

*  Prognozy ruchu do roku 2035 zasadniczo powtarzajq uktad potokow dla roku 2010.

Whnioski ptynace z analizy bezpieczeristwa ruchu rowerowego:
= Ciggi ulic o najwyzszej liczbie wypadkdw z udziatem rowerzystow:

- ul. Wyszogrodzka — al. marsz. Jozefa Pitsudskiego — al. Stanistawa
Jachowicza — al. Floriana Kobylifnskiego — ul. Dobrzynska;

- ul. Bielska;

- ul. Ignacego tukasiewicza;

- obwodnica z Mostem Solidarnosci;
- ul. Dobrzykowska;

- ul. Fryderyka Chopina

» Miejsca koncentracji wypadkow z udziatem rowerzystow:
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- Czworokat ulic: al. Floriana Kobylinskiego — ul. Bielska - ul. Ignacego
tukasiewicza — ul. Henryka Sienkiewicza wraz ze skrzyzowaniami tych ulic;

- ul. Bielska;

- Plac przed dworcem PKP/PKS

Wytyczne do planowania uktadu tras rowerowych:
1. Za najwazniejsze i najpilniejsze zadanie uznano wybudowanie ukfadu dwdch tras gtéwnych:

= R-1 wzdtuz ciqgu ulic: ul. Wyszogrodzka — al. marsz. Jdézefa Pitsudskiego —
al. Stanistawa Jachowicza — al. Floriana Kobylinskiego — ul. Dobrzynska. Trasa ta
zapewni dojazd do centrum zaréwno z czeSci wschodniej miasta (Podolszczyce,
Imielnica), jak i zachodniej (Winiary, Skarpa, Dobrzynska), a takze bezpieczny
przejazd przez centrum miasta, tworzac kregostup komunikacyjny. Na ciagu tym
rejestruje sie ponadto wiele zdarzen z udziatem rowerzystow, dlatego tez takze
z punktu widzenie bezpieczenstwa budowa wydzielonej drogi rowerowej jest
niezbedna. Wprawdzie od strony wschodniej obecnie gtdwny potok rowerowy kieruje
sie ul. Wyszogrodzka bezposrednio na Stare Miasto, to jednak uznano, ze na odcinku
tej ulicy na zachod od ul. marsz. Jézefa Pitsudskiego nie ma potrzeby (wobec znacznie
mniejszego ruchu samochodwego) ani mozliwosci (brak miejsca) budowy wydzielonej
drogi dla rowerdw i cze$¢ prognozowanego potoku uda sie przeja¢ przez trase
w ul. marsz. Jozefa Pitsudskiego.

= R-2 wzdtluz ul. Ignacego tukasiewicza — trasa ta w znacznej czeSci juz istnieje.
Zapewni dojazd do centrum i Starego Miasta, a poprzez trase R-1 przez centrum i na
wschod z osiedli tukasiewicza, Skarpa i Dobrzynska, a takze z i do PKN Orlen, jak
rowniez z i do hali sportowo-widowiskowej i stadionu;

2. Za wazne - z uwagi na wyniki badan ankietowych, a takze na istniejace i prognozowane potoki
ruchu rowerowego - uznano trasy prowadzace do i przez centrum miasta z poszczegdlnych
osiedli. Wprawdzie w badaniach ankietowych na trasy wylotowe wskazywano czesciej, to
jednak zmierzone i prognozowane potoki wskazujg na znacznie wyzszy priorytet tras do
centrum.

3. W odniesieniu do obszaru centralnego — Starego Miasta, z uwagi na: waskie pasy uliczne,
niskq kategorie ulic i plany ich przebudowy, plany budowy parkingdw kubaturowych oraz
zmniejszenia liczby miejsc postojowych na ulicach, zaproponowano odstgpienie od budowy
wydzielonych drég dla rowerdw i ruch rowerowy generalnie w jezdniach na zasadach
ogdinych, przy zastosowaniu rozwigzan inzynieryjnych uspokojenia ruchu oraz rozwigzan
przyjaznych rowerzystom, preferujgcych ruch pieszy i rowerowy przed samochodowym,
a takze poprawiajacych bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow.

4. Za wazne i stosunkowo pilne uznano tworzenie tras rekreacyjnych. Jak wynika z badan
ankietowych obecnie podréze rekreacyjne stanowiq bardzo wysoka cze$¢ podrézy
rowerowych, a ponadto tworzenie takich tras jest wymieniane na jednym z pierwszych miejsc
w oczekiwaniach ankietowanych. Poniewaz tereny rekreacyjne poza Ptockiem znajdujq sie
gtéwnie na lewym brzegu Wisty (Pojezierze Gostyninskie z jego szlakami rowerowymi), nalezy
zaplanowa¢ trasy rowerowe pozwalajace na przejechanie Wisty, lewobrzeznej czesci miasta
i skomunikowanie ze szlakami rowerowymi Pojezierza Gostynifskiego. Nalezy takze wyposazy¢
juz istniejacy Szlak Wisty na lewym brzegu w trase rowerowg, ktéra podniesie wygode
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korzystania z niego przez turystéw. Zaproponowano takze stworzenie analogicznego szlaku
wislanego na prawym brzegu, bazujac na istniejacej drogi dla roweréw wzdtuz Sobdtki
i planowanego jej przedtuzenia w ramach zagospodarowania nabrzeza Wisty. Trasa ta
powinna takze umozliwi¢ przejazd przez Borowiczki i wyjazd z Ptocka przez atrakcyjne
turystycznie tereny nadwislanskie w kierunku Wyszogrodu. Ponadto stosunkowo fatwo mozna
stworzy¢ trase wzdtuz rzeki Brzeznicy, wykorzystujac istniejacq ul. Parowa.

5. W zwiazku z wynikajacg z poprzedniego punktu potrzeba umozliwienia przejechania Wisty,
nalezy umozliwi¢ rowerzystom wygodny i bezpieczny przejazd przez Wiste po obu mostach.
W przypadku Mostu Solidarnosci, ktory wyposazony jest w droge dla rowerdw konieczne jest
przede wszystkim zapewnienie sprawnego jej potaczenia z terenami na skarpie (w kierunku
Podolszyc i w kierunku centrum). Jest to wazne réwniez ze wzgledu na wypadki z udziatem
rowerzystow na obwodnicy, ktére $wiadcza o tym, ze obecna infrastruktura rowerowa poza
jezdniami jest dla wielu uzytkownikéw nieakceptowalna. Zaproponowano etapowanie
rozwigzan — w pierwszym etapie droga dla rowerdw po stronie wschodniej w kierunku
Podolszyc po powierzchni terenu i z podjazdem pod skarpe za pomoca serpentyn, a docelowo
adaptacja pomostu technicznego na wiadukcie po stronie zachodniej na droge dla rowerdow
z niezbednym poszerzeniem i dojazd w poziomie jezdni na poziom skarpy.

6. Zaproponowano kilka tras w uktadzie obwodnicowym — kolejno od centrum:

= R-30 od ul. Norbertanskiej wzdtuz ulic: Potudniowa — Spoétdzielcza — Fryderyka
Chopina — Gwardii Ludowej — 7 czerwca 1991 r. Na trasie tej wystepuje obecnie
i prognozuje sie na przyszto$¢ stosunkowo wysoki ruch rowerowy, zwiaszcza na
potnoc od ul. Otolinskiej, ponadto na pewnej czesci istniejq juz Sciezki rowerowe
(na zachdd od ul. Bielskiej), a na pewnej bedq wybudowane w ramach zaplanowanych
inwestycji drogowych (przedtuzenie ul. Norbertanskiej do ul. Potudniowej). Trasa ta
nie tylko obstuguje zabudowe osiedli Miedzytorze, Dworcowa i Kochanowskiego, ale
takze pozwala na skrécenie drogi w pordownaniu do jazdy przez centrum dla
rowerzystow jadacych ze wschodnich czesci miasta (w tym z Podolszyc) do PKN Orlen,
do hali sportowo-widowiskowej, na stadion na dworzec PKP/PKS, do zaktadéw pracy
na Kostrogaju oraz przy ul. Targowej. Te ostanie cele trasa pozwala skomunikowaé
takze od zachodu — od strony osiedli Skarpa, Dobrzynska i tukasiewicza

= R-31 wzdtuz ul. Granicznej i Targowej — trasa ta do wybudowania w dalszej kolejnosci
(z wyjatkiem odcinka w ul. Granicznej do ul. Otolinskiej, ktory zostanie wykonany
w ramach zaplanowanej inwestycji drogowej) pozwoli na jeszcze wieksze skrocenie
drogi pomiedzy osiedlami Podolszyce i Imielnica, a PKN Orlen. Ponadto udostepni
zakfady pracy przy ul. Targowej. Wysokie potoki sg prognozowane tylko w potnocnej
czesci ul. Targowej od ul. Bielskiej.

= R-32 od dworca PKP Plock Radziwie ul. Ukosng - ul. Cichq — ul. Dobrzykowska —
obwodnicg z Mostem Solidarnosci do ronda Wojska Polskiego. Trasa umozliwi
wygodny przejazd Mostem Solidarnosci z powigzaniem go na prawym brzegu zaréwno
z Podolszycami, jak i zabudowg w centrum i wokot centrum miasta, a na lewym
brzegu z Radziwiem oraz planowanymi trasami rekreacyjnymi wiodacymi po
lewobrzeznej czesci miasta i wyprowadzajacymi poza miasto w atrakcyjne tereny
rekreacyjne.
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7. Ponadto nalezy wykonac trasy wyprowadzajace poza miasto — dla wytworzenia poprawnych
powigzan z obszarami podmiejskimi, w tym rekreacyjnymi, w tym dal umozliwienia
przeprowadzenia w przysztosci tras regionalnych i ponadregionalnych. Innym powodem jest
wysoka pozycja tras wylotowych w oczekiwaniach ankietowanych, cho¢ ze wzgledu na niskie
obecne i prognozowane potoki ruchu rowerowego ich realizacje nalezy odsuna¢ na pdézniejszy
etap, z wyjatkiem tras czysto rekreacyjnych (gtéwnie na lewym brzegu Wisty) oraz odcinkéw
wykonywanych w ramach inwestycji drogowych.

8. Oprocz wyzej wymienionych tras gtdwnych, zbiorczych i rekreacyjnych nalezy stworzyc
niezbedne trasy pomocnicze usprawniajace lokalne powigzania pomiedzy trasami wyzszych
kategorii.

W zwigzku z wynikajacq z poprzedniego punktu potrzeba umozliwienia przejechania Wisty,
nalezy umozliwi¢ rowerzystom wygodny i bezpieczny przejazd przez Wiste na obu mostach.

3.6. Opis infrastruktury towarzyszacej

Wprowadzenie

Infrastruktura na terenie miasta powinna umozliwiaé bezpieczne i wygodne parkowanie
rowerow, a docelowo — takze krétko- i dtugoterminowe wypozyczanie rowerdw. Dogodnos¢
korzystania z rowerdw w codziennych podrézach wymaga oprécz odpowiednio gestej sieci drog
przyjaznych rowerom takze zapewnienia warunkéow do parkowania oraz mozliwosci odbywania
podrozy intermodalnych — czeSciowo rowerem, czeSciowo komunikacjg zbiorowa.

Wskazniki ilosciowe miejsc postojowych dla roweréw

Minimalne liczby miejsc postojowych dla roweréw w rozbiciu na poszczegdlne funkcje i typy
zabudowy okresla uchwata nr 557/XXXIX/09 Rady Miasta Ptocka z dnia 25 sierpnia 2009 roku w
sprawie: wytycznych do Polityki Parkingowej miasta Plocka, zasad i trybu dziatania organdw
samorzadu miasta Plocka w zakresie ustalenia wymagan i obowigzkdéw urzadzania lub wydzielania
miejsc postojowych dla pojazdéw uzytkownikdw statych i przebywajacych okresowo, w tym rowniez
miejsc postojowych dla pojazdoéw, z ktdrych korzystajg osoby niepetnosprawne oraz podstaw
ksztattowania w tym zakresie wskaznikdw ilosciowych i jakosciowych obowigzujacych w granicach
administracyjnych miasta Plocka oraz zasad przejecia przez organy samorzadu miasta Plocka
obowigzku zapewnienia miejsc postojowych w zastepstwie innych podmiotdéw. Niniejsza koncepcja
uzupetnia ww. Uchwate w zakresie typu miejsc postojowych (parkingi / przechowalnie) oraz wymogdéw
wobec poszczegdinych typow miejsc.

Tabela 3. Liczba miejsc postojowych dla rowerow na terenie Miasta Plocka
Liczba miejsc postojowych dla

rowerow
Budynki mieszkalne jednorodzinne nie okresla sie
Budynki mieszkalne wielorodzinne min. 1/1 mieszkanie
Internaty, domy studenckie, hotele pracownicze min. 50/100 t6zek

Hotele kategorii * i ** oraz motele kategorii *, ** i *** a|min. 30/100 t6zek
takze hotele i motele w zwartej zabudowie miejskiej

Pensjonaty, domy wypoczynkowe min. 45/100 t6zek
Schroniska turystyczne i miodziezowe, hostele, domy | min. 65/100 t6zek
wycieczkowe

Pola namiotowe, kempingi i pola biwakowe min. 75/100 stanowisk
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Obiekty

Liczba miejsc postojowych dla

Ustugi hotelarskie inne w tym wynajem pokoi, lokali
mieszkalnych, apartamentdw i bungalowow

rowerow
min. 30/100 t6zek

Domy dziecka, domy rencistow i emerytow, domy zakonne

min. 50/100 {6zek

Budynki z lokalami socjalnymi, zastepczym i tymczasowymi

min. 35/100 lokali

Domy opieki spotecznej, noclegownie

min. 25/100 {6zek

Obiekty handlowe o powierzchni sprzedazy powyzej 2000
mZ

min. 20/1000 m2 powierzchni sprzedazy

Centra handlowe i ustugowe, galerie handlowe o
powierzchni uzytkowej powyzej 10000 m?2

min. 25/1000 m2 powierzchni sprzedazy

Obiekty handlowe o powierzchni sprzedazy ponizej 2000
mZ

min. 15/1000 m2 powierzchni sprzedazy,
nie mniej niz 4 miejsca

Hale targowe

min. 20/1000 m2 powierzchni sprzedazy,
nie mniej niz 2 miejsca

Targowiska min. 25/1000 m2 powierzchni terenu bez
wliczania powierzchni parkingu
Cmentarze min. 20/1000 m2 powierzchni terenu bez

wliczania powierzchni parkingu

Obiekty ustugowe o powierzchni uzytkowej powyzej 25 m2

min. 10/1000 m2 powierzchni sprzedazy,
nie mniej niz 4 miejsca

Instytucje finansowe, biura i urzedy

min. 12/1000 m2 powierzchni uzytkowej,
nie mniej niz 2

Biura o matym ruchu klientéw,

przyzakfadowe

jak  projektowe,

min. 5/1000 m2 powierzchni uzytkowej,
nie mniej niz 2

Biura o duzym ruchu klientéw, jak turystyczne, obstugi
klientéw, doradcze, agencji nieruchomosci

min. 10/1000 m2 powierzchni uzytkowej

Banki, ustugi pocztowe, telekomunikacyjne, dworce
pasazerskie w transporcie kolejowym, samochodowym,
lotniczym i wodnym

min. 10/1000 m2 powierzchni uzytkowej,
nie mniej niz 2

Warsztaty samochodowe, stacje obstugi lub remontowe
sprzetu budowlanego, rolniczego, Srodkéw transportu

min. 5/10 stanowisk

Ztobki, przedszkola, szkoty podstawowe, gimnazja

min. 15/10 sal pobytu lub izb lekcyjnych
tylko dla szkdt podstawowych i
gimnazjow

Licea, szkoty $rednie i zawodowe,

min. 20/10 izb lekcyjnych

Szkoty wyzsze, pomaturalne, seminaria, podyplomowe

min. 3/100 oséb

Szpitale

min. 10/100 tézek

Przychodnie lekarskie i poradnie

5/10 gabinetdw, nie mniej niz 2

Gastronomia

10/100 miejsc konsumpcyjnych, nie

mniej niz 5

Kina, teatry, amfiteatry

Muzea, obiekty wystawowe, wystawiennicze

15/100 miejsc siedzacych
min. 20/1000 m2

Obiekty sportowe, place na potrzeby imprez masowych i
rekreacyjne

min. 25/1000 osob

Obiekty kultu religijnego

min. 100/1000 wiernych

Hurtownie, magazyny, place sktadowe

min. 10/100 zatrudnionych

Zakfady produkcyjne zatrudniajgce do 5 osob

min. 1/1 zatrudnionego

Zaktady produkcyjne zatrudniajace do 50 os6b

min. 1/1 zatrudnionego
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Liczba miejsc postojowych dla
rowerow

Obiekty

Zakfady produkcyjne zatrudniajace ponad 50 osdb min. 15/100 zatrudnionych

Zrodfo: opracowanie wiasne

Stojaki rowerowe

Publiczne stojaki rowerowe zapewniajg bezpieczne i wygodne pozostawianie roweru w miejscu
publicznym na odpowiedzialno$¢  wiasciciela. Mogaq rowniez petni¢ funkcje wygrodzen
uniemozliwiajacych nielegalne parkowanie samochodow. Zasady lokalizowania i parametry stojakow
opisane sg szerzej w zaflaczonych do koncepcji Standardach.

Forma stojakéw powinna by¢ maksymalnie prosta i umozliwiac:
= oparcie roweru o stojak,;

= zapiecie jednocze$nie ramy i jednego kota roweru tzw. U-lockiem (ktddka szeklowg) do
stojaka w taki sposdb, aby zapiety rower nie mogt by¢ z tego stojaka zdjety.

Wymogi takie spetnia np. stojak w formie odwrdconej litery ,U” o wysokosci 60-90 cm
i dlugosci 70-90 cm, wykonany z rury o $rednicy 6-9 cm.

Zaleca sie lokalizowanie stojakow rowerowych w miejscach dobrze os$wietlonych, raczej
ruchliwych i widocznych (np. rogi ulic), a w miare mozliwosci takze zadaszonych (np. okapem
budynku) oraz  monitorowanych (np. kamerami telewizji przemystowej). Lokalizacja stojakéw
powinna odpowiadac¢ celom podrézy. Nalezy bra¢ pod uwage rozproszony charakter i réznorodnosc¢
ruchu rowerowego. W wiekszosci przypadkéw zamiast jednego parkingu na 20 rowerdw lepiej jest
postawi¢ kilka na 2-4 rowery. Wymaga to wiekszego wysitku organizacyjnego, ale zwieksza
atrakcyjnos¢ stojakow.

W ramach koncepcji wskazemy kilkanascie pilotazowych lokalizacji stojakéw, wybranych
w ramach konsultacji spotecznych. Kolejne stojaki powinny by¢ ustawiane sukcesywnie na podstawie
postulatéw mieszkancow.

Przechowalnie rowerow

W miejscach, gdzie rowery s pozostawiane na dluzszy czas, warto zorganizowac
przechowalnie roweréw — zamykane lub strzezone pomieszczenie, gdzie bezptatnie lub za niewielkg
optatg mozna bezpiecznie zostawic rower.

W przypadku nowej zabudowy — zaréwno mieszkaniowej jak i biurowej czy handlowej —
wymaog tworzenia bezpiecznych parkingdw i przechowalni dla rowerdw spoczywa na inwestorze,
zgodnie z uchwatg nr 557/XXXIX/09 Rady Miasta Ptocka z dnia 25 sierpnia 2009 roku lub
odpowiednimi zapisami miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego. W przypadku
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej oraz obiektdw noclegowych (hotele, schroniska, domy
wypoczynkowe itp.) gdzie rower pozostawia sie na noc, miejsca przechowywania rowerdw powinny
zosta¢ zapewnione wewnatrz budynkéw lub w zadaszonych garazach.

W przypadku zabudowy istniejacej mozna wspieraC tworzenie warunkéw do parkowania
rowerdw poprzez np. uzyczenie terenu pod stojaki w przypadku braku mozliwosci zorganizowania
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parkingbw w obrebie dziatki. Szczegdlng uwage poswieci¢ nalezy obiektom uzytecznosci publicznej,
przede wszystkim takim jak:

= dworce kolejowe i autobusowe,
= szkoty,
= obiekty sportowe (np. baseny).

W rejonie dworca kolejowego i autobusowego teren na przechowalnie powinien zostac
zarezerwowany
z zapasem, tak by w przysztosci umozliwic rozwdj ustug w ramach zintegrowanej tzw. stacji
rowerowej, obejmujacej oprdcz przechowywania réwniez wypozyczanie i/lub serwis roweréw (patrz
takze Bike&Ride).

W zabudowie mieszkaniowej wielorodzinnej powinny zostaé zapewnione miejsca
przechowywania rowerdw w budynkach mieszkalnych lub w zadaszonych garazach.

W przypadku nowej zabudowy — zaréwno mieszkaniowej jak i biurowej czy handlowej —
wymagane jest uwzglednienie bezpiecznych parkingdw i przechowalni dla rowerédw poprzez
odpowiednie zapisy miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego. Kwestie te reguluje
szczegdtowo przywotana wyzej uchwata nr 557/XXXIX/09 Rady Miasta Ptocka z dnia 25 sierpnia 2009
roku.

W przypadku zabudowy istniejacej mozna wspiera¢ tworzenie warunkéw do parkowania
rowerdw poprzez np. uzyczenie terenu pod stojaki w przypadku braku mozliwosci zorganizowania
parkingdw w obrebie dziatki.

Integracja z transportem zbiorowym

Rower jest idealnym pojazdem do odbywania krétkich podrézy na odlegtosci rzedu do
3 - 7 km. Dzieki powigzaniu z transportem zbiorowym moze stuzy¢ takze do odbywania podrézy
dalekich. W sposobie przewozu mozna wyrdzni¢ cztery formy integracji transportu zbiorowego
Z rowerowym:

= dojazd rowerem z domu do przystanku komunikacji zbiorowej i kontynuacja podrozy
transportem zbiorowym (Bike & Ride);

= dojazd z domu transportem zbiorowym do miejsca zaparkowania roweru lub parkingu
rowerdow miejskich i kontynuacja podrdzy rowerem (Ride & Bike);

= dojazd rowerem z domu do przystanku, przewdz roweru transportem zbiorowym i dojazd
rowerem do celu podrézy;

= dojazd rowerem z domu do przystanku komunikacji zbiorowej, kontynuacja podrézy
transportem zbiorowym bez roweru i dojazd do celu podrézy drugim rowerem (Bike & Ride &
Bike).

Na terenie Plocka najwieksze znaczenie w codziennych podrézach bedzie miata
prawdopodobnie pierwsza z ww. form integracji transportu zbiorowego z rowerowym (Bike & Ride),
zwilaszcza biorgc pod uwage rozlegtos¢ terytorialng miasta i liczne bariery dla ruchu rowerowego
(przeprawy przez Wiste, duze rdznice wysokosci). Z kolei trzecia z nich (przewdz roweru Srodkami
komunikacji miejskiej) moze istotnie zwiekszy¢ zainteresowanie rekreacjg na rowerze.

Bike&Ride
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Stojaki i przechowalnie rowerdw sg podstawowym elementem integracji transportu
rowerowego i zbiorowego. W krajach europejskich powszechne jest tworzenie miejsc postojowych dla
rowerdow w projektach parkingdw przesiadkowych P&R (Park&Ride) oraz niezaleznych parkingdw B&R
(Bike&Ride). Na przyktad w aglomeracji Helsinek przy kazdym parkingu dla samochodéw w wezle
komunikacji zbiorowej zapewnione sg dodatkowe miejsca dla roweréw. Z , Bike&Ride" korzysta tam
w sezonie 5000 osdb, a w zimie 1000 osdéb (dla poréwnania: maksymalne wykorzystanie parkingdw
dla samochoddw ,,Park&Ride" nie przekracza 3800 osdb).

W przypadku Ptocka system Bike&Ride moze stanowi¢ w szczegdlnosci sposdb na poprawe
efektywnosci komunikacji publicznej w terenach o zabudowie rozproszonej, a takze — w pofaczeniu
z restrykcjami dla ruchu samochoddw osobowych w centrum miasta — zmniejszenie liczby
samochoddw wjezdzajacych do Plocka z miejscowosci sgsiadujacych.

Tabela ponizej przedstawia szczegdlnie atrakcyjne, potencjalne lokalizacje parkingdéw Bike and
Ride, ze wskazanie $rodkow komunikacji (K — kolej, Ad — autobusy dalekobiezne, Akm — autobus
komunikacji miejskiej) i grupy celowej (potencjalnie zainteresowane osiedla).

Tabela 4. Lokalizacje parkingow Bike and Ride
Srodki

Lokalizacja Grupa celowa

komunikacji

Dworzec kolejowy i autobusowy / ul. Caty Plock, w szczegdlnosci w
) K, Ad, Akm . . )

Fryderyka Chopina przypadku podrozy zamiejscowej
Dawny dworzec autobusowy / al. Stanistawa Caty Ptock, w szczegolnosci w

. Ad, Akm .. oy )
Jachowicza / Nowy Rynek przypadku podrozy zamiejscowej
PKP Ptock Radziwie K, Akm Radziwie
Kolejowa / Strazacka Akm Radziwie, Krakéwka, Popfacin
Kutnowska / Gory Akm Gory, Ciechomice
Wyszogrodzka / Zbozowa Akm Podolszyce
Wyszogrodzka / Szlachecka Akm Imielnica, Gulczewo Nowe
Harcerska Akm Borowiczki

Zrddfo: opracowanie wiasne

W przypadku parkingu przy dworcu kolejowym i autobusowym wedtug najlepszych wzorcow
holenderskich, dunskich i niemieckich powinno powsta¢ przy nim tzw. centrum rowerowe (stacja
rowerowa) integrujace réznego rodzaju ustugi: strzezong przechowalnie rowerdw, warsztat rowerowy,
sklep z cze$ciami i wyposazeniem oraz wypozyczalnie rowerdw. Nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ rozwoju
w tym kierunku, rezerwujac teren w obrebie lub w bezposredniej bliskosci dworca.

Fotografia 56. Centrum rowerowe — przechowalnia, wypozyczalnia i serwis — na dworcu
kolejowym w Groningen (Holandia)
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Fotografia 57. Zamykane indywidualne szafki na rowery na peronie gléwnego dworca
w Ratyzbonie

Fotografia 58. Parking Bike and Ride przy linii szybkiego tramwaju w Dublinie. Odlegtos¢
od stojaka do drzwi tramwaju nie przekracza 5 m
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Fotografia 59. Parking rowerowy przy przystanku autobusowym na peryferiach
Amsterdamu (fot. Zbigniew Oledzki)

Fotografia 60. Kwatera rowerowa na parkingu P+R przy stacji metra Marymont
w Warszawie

~Program zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie
miasta Plocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym”
81



Przewoz roweréow w komunikacji publicznej

Przewdz rowerdw ma znaczenie przede wszystkim w podrdzach rekreacyjnych, w czasie i na
kierunkach charakteryzujgcych sie mniejszym zattoczeniem w $rodkach transportu zbiorowego. Jest
takze swego rodzaju ,polisg bezpieczenstwa” dla mniej doswiadczonych rowerzystow, ktorzy dostajg
mozliwo$¢ powrotu do domu w przypadku awarii roweru, zatamania pogody, kontuzji lub innych
zdarzen losowych.

Co wiecej, moze réwniez stanowi¢ substytut infrastruktury rowerowej na odcinkach sieci
drogowej nieprzyjaznych dla ruchu rowerdw. Z reguly dotyczy to tras wylotowych z miasta,
a w przypadku Ptocka — takze obu tras mostowych.

Zapewnienie warunkdw do przewozu rowerdw w pociggach regionalnych stanowi
odpowiedzialno$¢ organizatora przewozéw regionalnych (Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego).
Miasto moze sprzyjac tej formie integracji transportu rowerowego ze zbiorowym poprzez:

= Zapewnienie dogodnego dojazdu rowerem do stacji i przystankéw kolejowych
- co zawarte zostato w projekcie sieci tras rowerowych;

= Stworzenie mozliwosci przewozu rowerdw w autobusach lokalnej komunikagji
zbiorowej
(@ w przysziosci takze w pojazdach szybkiego transportu miejskiego), uzupetniajacych
oferte kolei, o czym mowa nizej.

Do$wiadczenia innych miast wskazujg, ze dla przewozu roweréw w lokalnej komunikagji
publicznej nie sg konieczne szczegdlne rozwigzania techniczne ani organizacyjne. Na przyktad, zgodnie
z Regulaminem przewozu o0séb i bagazu Srodkami lokalnego transportu zbiorowego w m.st.
Warszawie, przyjetym Uchwatg Nr XXX/596/2004 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 13 maja
2004 roku (ze zm.), w pojazdach Zarzadu Transportu Miejskiego w Warszawie rower traktowany jest
Jjak kazdy inny bagaz. Warunkiem jest umieszczenie go w pojeZdzie tak by nie utrudniat przejscia i nie
narazat na szkode osob i mienia innych pasazerow, nie zastaniat widocznosci obstudze pojazdu, nie
zagrazat bezpieczenstwu ruchu. Z reguly rowery umieszczane sg po prostu w tym samym miejscu, co
wozki dzieciece i inwalidzkie, pod nadzorem wiasciciela (specjalne wieszaki zamontowane zostaty
jedynie w pociagach Szybkiej Kolei Miejskiej). Mimo Ze przewdz rowerow jest bezpfatny, nie
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doprowadzito to do masowego zattoczenia Srodkow komunikacji miejskiej rowerami. Jednoczesnie
jest to bardzo cenione przez stotecznych rowerzystow udogodnienie — w 2008 r., w Konkursie na
Dobre Praktyki komunikacyjne w aglomeracji warszawskiej, przewoz roweru w pojazdach ZTM zdobyt
pierwsze miejsce w kategorii ,,ruch rowerowy”.

Fotografia 61. Przewo6z roweru w srodkach komunikacji publicznej

Biorac powyzsze pod uwage, warto dopusci¢ przewdz rowerow w autobusach KM Plock
poprzez modyfikacje zapisu punktu II.1.f. Regulaminu Przewozéw KM-Plock Sp. z 0.0. przy przewozie
0s0b i bagazu recznego pojazdami Komunikacji Miejskiej. Obecnie punkt ten brzmi:

Zabrania sie przewozi¢ w pojazdach: [...] przedmiotow, ktére mogq wyrzadzi¢ szkode innym
pasazerom przez zanieczyszczenie lub uszkodzenie ciata lub odziezy, albo ktdre mogg uszkodzi¢ lub
zanieczysci¢ pojazd (w tym takze rowerow),

Najprostszym rozwigzaniem bytoby usuniecie zapisu w nawiasie.

Nalezy zaznaczy¢, ze w miastach gdzie dopuszczony jest przewdz rowerdw w pojazdach
komunikacji miejskiej (w tym bez dodatkowych optat), widok roweru w pojezdzie zdarza sie
incydentalnie, dlatego tez nie powoduje to utrudnien dla innych pasazeréw, czy zwiekszenia
zatfoczenia.

Autobusy specjalnie dostosowane do przewozZenia roweréw

Niezaleznie od mozliwosci przewozenia rowerow w zwyklym taborze bez Zzadnego
przystosowania, istnieje mozliwo$¢ przystosowania czesci taboru do przewozenia wiekszej liczby
rowerdw i skierowania go do obstugi wytypowanych linii — umozliwiajacych wyjazd za miasto na
tereny atrakcyjne rekreacyjne. W Krakowie w ramach programu Civitas wyposazono kilka autobuséw
w bagazniki, umozliwiajagce przewdz do 5 rowerdw. Autobusy obstugujg wybrane linie o potencjalnym
znaczeniu rekreacyjnym. Bagazniki s demontowane na okres zimowy.
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Fotografia 62. Autobus z bagaznikiem do przewozu rowerow (Krakéw - fot. Michat
Wojtaszek)

W Plocku nalezy rozwazy¢ skierowanie tak wyposazonych autobuséw na linie w kierunku Gér /
Ciechomic, Tokar oraz Borowiczek oraz na linie podmiejskie do Gabina i Soczewki.

Nalezy zaznaczy¢ od wyposazenia taboru w bagazniki dla rowerédw nie mozna uzalezniaé
dopuszczenia do przewozenia przez pasazerow rowerdw we wszystkich autobusach miejskich —
zgodnie z poprzednim punktem, tak jak w innych miastach (Warszawa, Krakéw) dopuszczono takg
mozliwos$¢ bez wzgledu na wyposaZzenie pojazdu.

Przewéz rowerow przez Most im. Legionéw marsz. Jozefa Pilsudskiego do czasu
dostosowania mostu do ruchu rowerowego

Szczegdiny przypadek stanowi przewdz rowerdw przez Most im. Legiondw marsz. Jdézefa
Pitsudskiego. Most ten jest skrajnie nieprzyjazny dla ruchu roweréw — brak drogi dla rowerdw, na
jezdni obowigzuje zakaz ruchu rowerdéw, a chodnik jest bardzo waski. Docelowo powinien zostac¢
oczywiscie przystosowany do bezpiecznego ruchu rowerdw — albo przez ograniczenie ruchu
samochodowego i legalizacje przejazdu jezdnia, albo przez dowigzanie do mostu ktadki dla pieszych
i rowerzystéw.

Do czasu udostepnienia mostu dla ruchu rowerédw, na moscie tym proponuije sie uruchomienie
bezptatnego przewozu rowerdw komunikacjg publiczng, ktdérego kosztami powinien zosta¢ obcigzony
zarzadca drogi (jako odpowiadajacy za substandardowg funkcjonalno$¢ obiektu — bytby to takze
bodziec zachecajacy do jak najszybszego dostosowania obiektu do ruchu rowerowego). Rozwigzanie
takie funkcjonuje np. na moécie Olandsbron, taczacym miasto Kalmar z wyspg Oland
w Szwecji. Mozna sobie wyobrazi¢ dwa warianty tego rozwigzania:

1. Specjalny autobus, przystosowany do przewozu roweréw (niskopodiogowy,
wieksza przestrzen bez foteli wewnatrz autobusu, ewentualnie specjalne wieszaki),
kursujacy wahadtowo na mozliwie krétkiej linii przez most (np. Jana Kilinskiego / ZOO —
Kolejowa / Strazacka) — 1 pojazd moze zapewni¢ czestotliwos¢ kursowania co 10 lub co 15
minut.

2. Dopuszczenie przewozenia rowerdw i zwolnienie z opfat za przejazd osoby
przewozace rower na wszystkich liniach komunikacji miejskiej na odcinku pomiedzy
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przystankami autobusowymi Jana Kilinskiego / ZOO - Kolejowa / Strazacka z
ewentualnym jednoczesnym zwiekszeniem czestotliwosci kursowania wybranych linii
autobusowych, by obstuzy¢ zwiekszone zainteresowanie.

W wariancie 2 pasazer jadacy z rowerem tylko na odcinku autobusowymi Jana Kilinskiego /
Z00 - Kolejowa / Strazacka bytby zwolniony z jakichkolwiek optat ( w tym z optaty za przejazd).
Rozwigzanie takie bytoby celowe, poniewaz czestotliwos¢ linii autobusowych obstugujacych Goéry czy
Ciechomice jest bardzo niska, a do Krakéwki czy Bud Dolnych komunikacja autobusowa w ogdle nie
dociera. Z drugiej strony podjazd na rowerze przez Most im. Legionéw marsz. Jézefa Pitsudskiego
i dalej na skarpe jest bardzo meczacy. Tymczasem obecna faczna czestotliwo$¢ autobusdw przez most
jest catkiem duza (kilka kursow na godzine). W zwigzku z tym korzystnym dla mieszkancéw
rozwigzaniem bylaby mozliwo$¢ dojechania z dalszych czesci lewobrzeznego Plocka do Radziwia i tam
podwiezienie go autobusem przez most i na skarpe.

Zwolnienie z optat nawet pasazera zachecitoby do korzystanie z rozwigzania takze osoby nie
korzystajace regularnie z komunikacji miejskiej (nie kupujace biletow okresowych). Bytyby to dwie
grupy osob: osoby korzystajace na co dzien z samochodu, a jezdzace na rowerze rekreacyjnie oraz
osoby korzystajace na co dzien tylko z roweru.

Przy zastosowaniu tego wariantu wskazane bytoby wyposazenie jak najwiekszej czesci
autobusoéw kursujgcych mostem w bagazniki dla rowerdw, co jednoczes$nie poprawitoby mozliwosé
przejazdu z rowerem mieszkancom prawobrzeznej czesSci miasta w atrakcyjne rekreacyjnie tereny
w czesci lewobrzeznej.
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Mapa 1. Proponowany sposdb integracji komunikacji rowerowej z komunikacja publiczna
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Oznakowanie drog dla roweréw (PoRD)

Wybudowane wydzielone drogi dla rowerdw zostang wyposazone w znaki pionowe (gtdwnie
C-13 lub C-13/16 i N-21), a drogi dla roweréw o nawierzchni bitumicznej, a takze przejazdy dla
rowerzystow przez ulice - dodatkowo w oznakowanie poziome (wymalowania). Odpowiednie
oznakowanie pionowe i poziome umieszczone zostanie w obrebie przebudowanych skrzyzowan
i elementow uspokojenia ruchu. Powierzchnie przejazdéow dla rowerzystdw powinny uzyskac
wymalowania w kolorze czerwonym catej powierzchni przejazddw.

Oznakowanie szlakow rowerowych (Instrukcja PTTK)

Znakowanie szlakow turystycznych, w tym pieszych i rowerowych znajduje sie w Polsce
w gestii Polskiego Towarzystwa Turystyczno — Krajoznawczego. PTTK de facto w peini zarzadza
publicznymi szlakami turystycznymi, mimo, ze stan ten nie ma zadnego umocowania prawnego.
Jedyng obowigzujacg wytyczng co do zasad znakowania szlakdéw rowerowych jest wewnetrzna
instrukcja PTTK z 2006 r., przygotowana przez Komisje Turystyki Kolarskiej Zarzadu Gtdwnego PTTK
i opublikowang w ,Poradniku znakarza turystycznych tras (szlakéw) rowerowych” , PTTK zarzad
Gtéwny, Warszawa 2006.

Uznajac kompetencje PTTK w tym zakresie nalezy zwrdcic sie do wiasciwej jednostki
Towarzystwa o wspodtprace. W pierwszej kolejnosci w oparciu o niniejszy Program powinna zostac
opracowana koncepcja szlakéw rowerowych w rejonie Ptocka — najlepiej jedna obejmujaca wszystkie
docelowe szlaki, a nie osobne koncepcje dla szlakéw wykonywanych w poszczegdlnych latach. Chodzi
miedzy innymi o spojne przyporzadkowanie kolorow do poszczegdinych szlakéw, z unikaniem
krzyzowania sie szlakdw oznaczonych tym samym kolorem. Nalezy liczy¢ sie z problemem
wynikajagcym z faktu, ze Program obejmuje jedynie szlaki na terenie miasta Ptocka. Chociaz punkty
styczne na granicy miasta bedg uzgodnione z sasiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego, to
jednak odcinki szlakéw wylotowych najczesciej nie beda powstawaé rownoczesnie z ich przedtuzeniami
na terenach sasiednich gmin. W wiekszosci przypadkdéw przebieg tych przedtuzen nie zostat jeszcze
nawet okreslony.

W tej sytuacji nalezy staraC¢ sie uzgadniaC réwnoczesng realizacje poszczegdlnych tras
wylotowych na terenie miasta i gmin sasiednich, nawet jezeli oznaczatoby to, ze poza Ptockiem
budowa szlaku zostanie ograniczona wyfacznie do znakowania. Jezeli nie bedzie mozliwy nawet taki
stopien koordynacji, to nalezy rozwazy¢ etapowo rezygnacje z oznakowania i ograniczenie go jedynie
do drogowskazéw kierunkowych na waznych skrzyzowaniach tras wskazujacych przysztosciowy cel
szlaku. Pozostate oznakowanie zostanie uzupetnione réwnoczesnie z wyznaczeniem szlaku na odcinku
zamiejskim.

Znakowanie szlakow odbywa sie przede wszystkim przez umieszczanie wzdtuz szlakow znakdéw
szlaku wykonanych na tabliczkach z blachy ocynkowanej, ewentualnie takze naklejanych, badz
malowanych.
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Rysunek 2. Wybrane oznakowania szlakow rowerowych PTTK
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Rysunek 3. Wybrane oznakowania szlakow rowerowych PTTK - drogowskazy
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Dopuszcza sie dostosowywanie sposobu znakowania szlakow do lokalnych uwarunkowan.
W szczegdlnosci mozliwe jest dostosowanie wzordéw drogowskazéw do miejskiego systemu informacji.
Drogowskazy szlakow rowerowych facznie ze sztycami mogq by¢ dostosowane do wygladu
drogowskazow miejskiego systemu informacji w centrum miasta, z tym, ze grafika drogowskazéw
powinna odpowiada¢ wzorom PTTK.

Znakowanie powinno by¢ wykonywane przez osoby posiadajace odpowiednie kwalifikacje,
najlepiej uprawnienia PTTK. Zapis taki powinien znalez¢ sie w specyfikacji przetargowej na budowe
tras rowerowych.
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IV. MONITORING, OCENA I KOMUNIKACIJA SPOLECZNA

System monitorowania

Monitorowanie jest procesem, ktdéry ma na celu analizowanie stanu zaawansowania Programu
i jego zgodnosci z postawionymi celami. Istotg monitorowania jest wycigganie wnioskow z tego, co
zostato i nie zostato zrobione. Jest nig takze modyfikowanie dalszych poczynan w taki sposdb, aby
osiggna¢ zaktadany cel w przyszitosci. Istotnym elementem monitorowania jest wypracowanie technik
zbierania informacji oraz opracowanie odpowiednich wskaznikdw, ktére beda odzwierciedlaty
efektywnos¢ prowadzonych dziatan.

Kluczowe znaczenie w monitorowaniu i stymulowaniu realizacji Programu posiada Prezydent
Miasta Ptocka oraz Rada Miasta. Proponuje sie, aby funkcje Instytucji Zarzadzajacej i Koordynujgcej
realizacje Programu zréwnowazonego rozwoju systemu drdg rowerowych petnit powotany przez
Prezydenta Miasta na mocy Zarzadzenia — Zesp6t Zadaniowy ds. komunikacji rowerowej (zespdt
pracownikow Urzedu Miasta, radni, lokalni partnerzy, stowarzyszenia). Do zadan Zespotu Zadaniowego
w zakresie monitoringu realizacji Programu nalezatoby:

= prowadzenie badan oceniajacych efektywnos¢ dziatan wynikajacych z Programu,

= sktadanie regularnych raportow Prezydentowi Miasta i Radzie Miasta z postepdw w realizacji
wyznaczonych celéw, kierunkéw interwencji i dziatan,

= state przekazywanie informacji spotecznosci lokalnej o realizacji Programu oraz dziatalnosci
Zespotu Zadaniowego,

= udzielanie rekomendacji projektom i koncepcjom przektadanym do zaopiniowania Zespotowi
Zadaniowemu,

= promowanie planow, kierunkow dziatan, projektéw zgodnych z przyjetym Programem,

» wypracowanie zasad realizacji audytu rowerowego — oceny zgodnosci opracowywanych
dokumentacji z programem rowerowym,

= wspotudziat w aktualizowaniu programu rowerowego.

Instytucja Zarzadzajaca wspotpracowataby z Prezydentem Miasta, Radg Miasta, Skarbnikiem
oraz poszczegdlnymi pracownikami Urzedu, ktérych gtéwna rolq bedzie monitorowanie przebiegu
realizacji zadan zawartych w Programie oraz ewentualne interweniowanie w przypadku stwierdzenia
spoznien, dokonania zmian lub zalecenia aktualizacji przyjetych celdw i zadan lub nieuzasadnionej
rezygnacji z realizacji zadania.
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Fazy w procesie monitorowania realizacji Programu

Kontrola wstepna

Rozpoczecie kazdego kierunku zadan i wchodzacych w jego sktad projektéw inwestycyjnych
poprzedzone bedzie ustaleniem wszelkich parametrow ilosciowych i jakosciowych — wskazniki
okreslajace wyniki realizowanych zadan. Przyjete raz parametry powinny by¢ stosowane przez caty
czas realizacji Programu i projektéw.

Monitoring sterujgcy

Zadaniem tego rodzaju monitorowania bedzie wykrycie wszelkich odchylen, jakie majg miejsce
w trakcie realizacji Programu. Dla skutecznej realizacji monitoringu sterujgcego proponuje sie
wylonienie zespotu sktadajacego sie z radnych oraz przedstawicieli administracji samorzadowej,
partneréw lokalnych, stowarzyszen. Celem dziatania zespotu bytaby ocena dotychczasowych
rezultatéw wdrazania Programu oraz rekomendowanie zarzadowi niezbednych dziatan modyfikujacych.

Kontrola koncowa — ewaluacja efektow

Ocena koncowa bedzie dokonana w celu okreslenia na ile zakltadane w Programie cele zostaty
osiggniete oraz ustalenia przyczyny wszelkich odchylen w realizacji Programu. Ewaluacja postuzy za
podstawe sprawdzenia, czy planowane efekty sg zgodne z zatozonymi normami. W trakcie ewaluacji
zostanie rowniez dokonana analiza podejmowanych dziatan korygujacych. Wnioski z ewaluacji zostang
wykorzystane w trakcie realizacji kolejnych, podobnych projektdéw w przysztosci. S one réwniez
kluczowe dla prawidtowego planowania kolejnych edycji Programu zréwnowazonego rozwoju systemu
drég rowerowych.

Sposoby oceny realizacji Programu

Ocena Programu prowadzona bedzie na podstawie sktadanych raportéow z prowadzonego
monitoringu rzeczowego i finansowego, opisu rozbieznosci, jesli takie powstang pomiedzy Programem
a wdrozeniem zadania oraz analizg przyczyn i skutkéw rozbieznosci. Dodatkowo raporty zawiera¢ bedq
informacje nt. postepu realizacji planu finansowego w okresie sprawozdawczym oraz prognoze w tym
zakresie na rok nastepny. Miernikami w prowadzonej ocenie bedq wskazniki produktu i rezultatu.

~Program zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie
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V. PLAN FINANSOWY PROGRAMU

Przejrzyste i stabilne finansowanie zadan na rzecz budowy infrastruktury ukfadu
komunikacyjnych i rekreacyjnych drog dla rowerdw na terenie miasta Ptocka oraz promogcji
i bezpieczenstwa ruchu rowerowego jest podstawowym warunkiem realizacji niniejszego Programu
i jego celow. Na koszty budowy ukfadu sieci drog dla rowerdw skiadajg sie koszty infrastruktury
zapewniajacej lokalnemu spoteczenstwu komunikacje i mobilno$¢ w przemieszczaniu sie oraz koszty
dodatkowe zwigzane z promocjg i bezpieczeristwem ruchu rowerowego.

Podstawowym instrumentem finansowania Programu powinien by¢ budzet Miasta Plocka.
Znaczne koszty realizacji rozwoju komunikacji rowerowej w Plocku, nakazujg szukania mozliwosci
wspoffinansowania tych zadan rowniez ze Srodkow pozabudzetowych. Istnieje mozliwos¢ finansowania
infrastruktury rowerowej ze $rodkéw funduszy drogowych. W takim przypadku wystepuje konieczno$é¢
przegladu zasad wykorzystania $rodkéw pomocy miedzyrzadowej, a takze miedzynarodowej w taki
sposdb, aby usuna¢ przeszkody w wykorzystaniu tych srodkéw pienieznych dla celdw realizacji spdjnej
polityki ruchu rowerowego na terenie miasta i poza jego granicami administracyjnymi.

Realizacja catosci planu rozwoju drég dla rowerdw wymaga podjecia wielokierunkowych
dziatan majacych na celu zabezpieczenie finansowe. Nalezy szuka¢ mozliwosci finansowania tego
rodzaju inwestycji w nastepujacych formach:

> budzety poszczegolnych jednostek organizacyjnych i budzetu Miasta Plocka oraz instytugji
pozarzadowych w zakresie planowanych wydatkéw bedacych w ich dysponowaniu,

> Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (wojewédzkiego);

» programy operacyjne Unii Europejskiej, finansowanych z Europejskiego Funduszu
Spotecznego i Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz inicjatyw i programow
wspolnotowych,

» pozyczki krajowych i miedzynarodowych instytucji finansowych w formie wsparcia wybranych
zadan realizowanych przez jednostki administracji samorzadowej na zasadach
wspoffinansowania na podstawie podpisanych stosownych porozumien.

Mozliwosci uzyskania dofinansowania z UE wprost na budowe drég dla rowerdw sg oceniane
jako niewystarczajace, ale istniejg potencjalne mozliwosci przy traktowaniu wybranych gtéwnych
potaczen jako elementu rozwoju turystyki o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym.

Koszty stuzace realizacji poszczegdlnych celdow i zadan Programu powinny by¢ ponoszone
w sposob bezposredni (koszty zadan ukierunkowanych na budowe i rozwoj ukfadu sieci tras
rowerowych i bezpieczenstwo ruchu rowerowego) oraz sposob posredni (koszty promocji oraz innych
dziatan korzystnych dla upowszechnienia i bezpieczenstwa ruchu rowerowego). Szacuje sie, ze
najdrozsze bedq dziatania zwigzane z budowgq infrastruktury rowerowej, ktore stanowig okoto 70%
przewidywanych naktadéw. Katalog tych kosztéw przewiduje naktady ponoszone na budowe tras
rowerowych, przebudowe drdg uktadu komunikacyjnego miasta, budowe infrastruktury towarzyszacej
sieci tras rowerowych. Istotne jest rowniez, aby Program realizowat polityke bezpieczenstwa ruchu
rowerowego. WigZze sie to jak najbardziej z prowadzeniem skutecznych dziatan kontrolnych
i monitoringu nad procesem realizacji poszczegdlnych projektéw drogowych na terenie miasta.
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Koszty zadan ustalono metodq szacunkowa, przyjmujac Srednig kwote 1 mb drogi dla rowerdw
na poziomie 500 zt brutto, a koszt innych dziatan np. wyznaczanie paséw dla rowerdw na jezdni,
uspokojenie ruchu na poziomie 45 zt /mb. Stawki te traktowane sg jako przecietne, uwzgledniajac, ze
w niektdrych wypadkach oprocz samej drogi dla rowerdow konieczna bedzie wymiana nawierzchni
chodnikdw, przebudowa geometrii skrzyzowan, przebudowa sieci podziemnych itp. Oprdcz tego
w niektorych przypadkach dodawano ryczattowe kwoty na nietypowe koszty, jak wykup gruntéw czy
obiekty inzynieryjne, stosownie do szacunkowego zakresu.

W kosztach Programu nie uwzgledniono kosztdw realizacji infrastruktury rowerowej, ktéra
bedzie wykonywana w ramach innych inwestycji — przede wszystkim drogowych. Inwestycje te dla
I Etapu Programu zostaty okreslone na podstawie Wieloletniego Planu Inwestycyjnego na lata 2010-
14, dla II Etapu na podstawie planowanych przez struktury miejskiej najpilniejszych inwestycji, ktdre
jednakze nie posiadajg zabezpieczenia Srodkdw w biezgcym Wieloletnim Planie inwestycyjnym.
Przyjeto, ze wszystkie pozostate drogi zaplanowane w Studium Transportowego i Bezpieczenstwa
Miasta Plocka, Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Miasta Ptocka oraz w MPZP
ulice i drogi zostang wykonane w horyzoncie czasowym etapu III (do 2033 r.).

Przyjeto, ze w sytuacji, gdy planowana droga dla roweréw przebiega wzdtuz planowanej do
wybudowania w przysziosci ulicy lub drogi, to droga dla roweréw zostanie wykonana w ramach
inwestycji drogowej, i nie przyjmowano kosztu realizacji drogi rowerowej do Programu. Odcinki do
sfinansowania spoza Programu przedstawiono graficznie na mapce etapowania zamieszczonej ponizej.

Dla podziatu zadan na etapy przyjeto nastepujace zasady:

1. Realizacja drég rowerowych wykonywanych w ramach innych inwestycji (np.
drogowych), zgodnie z planowanym terminem realizacji tych inwestydji.

2. Jak najszybsza realizacja trasy gtownej R-1 dla zapewnienia kregostupa sieci
rowerowej,
w tym dla skomunikowania Podolszyc z centrum i PKN Orlen.

3. Uzupetnienie brakujacych odcinkdw trasy gtownej R-2 w II etapie, poniewaz na
zasadniczej czesci trasa juz istnieje (mimo pewnych niedoskonatosci, np. czestej zmiany
strony jezdni).

4. Jak najszybsza realizacja tras prowadzacych do centrum i przez centrum, zwtaszcza
taczacych i wydtuzajacych juz istniejace odcinki sieci.

5. Dla tras rekreacyjnych zapewnienie w pierwszej kolejnosci wylotdw z centrum Ptocka
przez lewobrzezng cze$¢ miasta w kierunku gminy tack.

6. Realizacje Trasy Nadwislanskiej (Szlaku Wisty) przyjeto w II etapie jako zadania
waznego, ale jednoczes$nie wymagajacego najwyzszego standardu, a zatem kosztownego.
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Rysunek 4. Etapowanie realizacji tras rowerowych w ramach Programu
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Proponowane w Programie etapy realizacji poszczegdlnych tras rowerowych lub ich odcinkéw
zostang ujete w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym Miasta Ptocka i mogq ulec zmianie w zaleznosci od
mozliwosci finansowych gminy. Wskazany w Programie podziat na etapy ma charakter kierunkowy
(orientacyjny).

Ponizej zostaly przedstawione szacunkowe koszty z podziatem na etapy, priorytety i dziatania

(uwaga: trasy R-13b, R-20 i R-22 sq rozdzielone pomiedzy dwa dziatania).

Tabela 5. Koszty budowy drdg dla roweréw na terenie miasta Plocka

Orientacyjny przebieg Etap I Etap II Etap III
PRIORYTET I -BUDOWA TRAS ROWEROWYCH KOMUNIKACYJINYCH
DZIALANIE I.1. TRASY GLOWNE
R-1 Wyszogrodzka - St. Jachowicza - Dobrzynska 2 587 350 - 485 000 3073 350
R-2 I. tukasiewicza - 1 500 000 - 1 500 000
RAZEM: 2 587 350 1 500 000 485 000 4 572 350
DZIALANIE I.2. TRASY DO CENTRUM MIASTA
R-11 Wyszogrodzka - m. J. Pitsudskiego - 3 Maja *) 293 900 1275 000 1 568 900
R-13a Wyszogrodzka - Kolegialna - J. Kwiatka 90 000 - - 90 000
R13b H. Sienkiewiczap—arKjvzvig;)ierza WIk. — (do 675 000 ) ) 675 000
R-15 tzw. "Wistostrada" - - ) -
R-17 Norbertanska - Grabowka - J. Korczaka 157 500 - - 157 500
R-20 Bielska (odc. centrum - Targowa) - 1 044 900 - 1 044 900
- Obr. WesterplatLtaej(;L;I'rLé?;ska - inz. J. M. 462 150 ) ) 462 150
R-22 Przemystowa (Gwardii Ludowej - Brzeznica) *) 595 000 - 595 000
R-23 J. Kilinskiego - 557 500 - 557 500
R-24 S. Okrzei - Spacerowa - A. Roguckiego 480 000 115 000 395 000 990 000
R-25 Otolinska *) - - -
R-27 Jana Pawta II - Armii, K.ra.ljowej - W. Mazura - 930 650 395 000 ) 1325 650

Gosciniec

R-51 Mostowa - Rybaki 44 400 - - 44 400
R-52 Mostowa - Amfiteatr - Rybaki - 275 000 - 275 000
RAZEM: 2 839 700 3 276 300 1 670 000 7 786 000
DZIALANIE I.3. TRASY OBWODOWE
R-30 Potudniowa - F. Chopina - 7 czerwca 1991r. 580 700 880 000 582 500 2 043 200
R-31 Targowa - Graniczna -(*) 460 000 - 460 000
R-32 Dobrzykowska - Most Solidarnosci - obwodnica 1 557 050 ™) 1 750 000 3307 050
RAZEM: 2137 750 1 340 000 2 332500 5810 250
DZIALANIE I.4. TRASY NA TERENIE PODOLSZYC
wo [ g sme el [ mm [ - [ men | e
R-41 Hubalczykoéw - Batalionu Parasol - - 51750 51750
R-42 Widna - Czwartakéw 409 300 ™) - 409 300
R-43 1. J. Paderewskiego - Grabowka 9 000 - 675 000 684 000
R-47 wylot z al. Armii Krajowej do Gulczewa - - ™) 0
R-48 F. Zubrzyckiego - ™) - 0
RAZEM: 658 300 - 766 350 1 424 650
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Orientacyjny przebieg

Etap III

DZIALANIE I.5. TRASY NA TERENIE BOROWICZEK I IMIELNICY

R-29 nowa droga z Borowiczek do Wyszogrodzkiej - - *) -
R-44 potaczenie ul. Jesionowej a ul. Grabowka - - 240 000 240 000
R-45 Morelowa - - 400 000 400 000
R-46 Harcerska - jar do Wyszogrodzkiej - 1010 000 - 1010 000
RAZEM: - 1 010 000 640 000 1 650 000
DZIALANIE I.6. TRASY WYLOTOWE I POZOSTALE
R-10 prez. I M‘ffihj'i‘éek?:w'i;fiqc'eda - 1163 000 - 362 500 1525 500
R-12 K. I. Gatczynskiego - Batalionéw Chtopskich 195 000 - 450 000 645 000
R-13b Szpitalna (od Parowej do granicy miasta) - - 1 015 000 1 015 000
R-20 Bielska (odc. Targowa - granica miasta) *) - 1 305 000 1 305 000
R-22 Przemystowa (Brzeznica - granica miasta) *) - 700 000 700 000
R-49 W. Zglenickiego ) -(*) - -
R-50 Chemikow - 560 000 - 560 000
R-53 Medyczna - 485 000 - 485 000
R-54 ogrody dziatkowe przy Dobrzykowskiej - 36 000 - 36 000
R-55 dookota Radziwia - 400 000 - 400 000
R-56 Most Solidarnosci - Szlak Wisty 15 750 - - 15 750
R-57 przy Osiedlowej (Gory) - - 235 400 235 400
R-58 dookota Ciechomic - - 500 000 500 000
RAZEM: 1373 750 1 481 000 4 567 900 7 422 650
RAZEM - PRIORYTET I: 9 596 850 8 982 300 10 461 750 29 040 900
PRIORYTET II - BUDOWA TRAS ROWEROWYCH REKREACYJNYCH
DZIALANIE II.1. TRASY WZDLUZ WISLY I NA SKARPIE
R-60 Trasa Nadwiélarﬁska' Lewobrzezna i 3 705 000 i 3 705 000
(Szlak Wisty)
R-60a Trasa Nad"gft':r':i;";\bﬁ‘;’°b"e2”a - 440 000 - 550 000 990 000
R-61a Trasa Nadwislariska Prawobrzezna - cz. zach. 300 000 225 000 1 100 000 1 625 000
R-61b Trasa Nadwislanska Prawobrzezna - cz. wsch. - 545 050 - 545 050
R-62 Trasa Skarpowa 1217 650 139 800 1 357 450
R-64 wylot na Stupno (Sarnia) - 1431 250 *) 1456 250
P e | w0 |- | oo
RAZEM: 880 000 7 123 950 1 789 800 9 793 750
DZIALANIE II.2. TRASY NA LEWYM BRZEGU WISLY
R-65 Krakowka - kacka 799 900 - - 799 900
R-66 Na Stoku 709 100 - - 709 100
R-67 po nasypie kolejowym na Radziwiu - - 1 575 000 1 575 000
R-68 Ciechomicka 146 700 - - 146 700
R-69 Browarna 59 850 - 145 000 204 850
R-70 Portowa - Tartaczna - 34 650 466 650 501 300
RAZEM: 1715 550 34 650 2 186 650 3936 850
DZIALANIE II.3. TRASY W DOLINIE BRZEZNICY
R-59 Dtuga - Brzeznica - Przemystowa - - 900 000 900 000
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Orientacyjny przebieg Etap II Etap III Razem

R-63 Trasa Brzeznicy 350 000 - 1 555 000 1905 000
R-80 zjazd od Orlinskiego 50 000 - - 50 000
R-81 zjazd od tukasiewicza 70 000 - - 70 000
R-82 zjazd od Kobiatki 250 000 - 250 000
RAZEM: 720 000 - 2455 000 3175000
RAZEM - PRIORYTET II: 3 315550 7 158 600 6 431 450 16 905 600

PRIORYTET III - INFRASTRUKTURA DO PARKOWANIA I WYPOZYCZANIA ROWEROW
DZIALANIE III.1. STOJAKI I PARKINGI ROWEROWE

| 100 000 100 000 100 000 300 000
DZIALANIE III.2. CENTRUM ROWEROWE
| - - 450 000 300 000
RAZEM - PRIORYTET III: 100 000 100 000 550 000 750 000
RAZEM PROGRAM: 13012400 | 16240900 | 17 443200 | 46 695 500

Zrodfo: opracowanie wiasne
(*) w danym etapie realizowane bedq odcinki trasy wytacznie w ramach innych inwestycji (np.
drogowych)
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VI. ZASADY REALIZACII PROGRAMU

Proponuje sie, aby na mocy uchwaly Rady Miasta zostata powotana Miejska Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Ptocku, ktdra okreslataby kierunki i koordynowataby dziatania
w zakresie budowy i utrzymania infrastruktury drég rowerowych, promocji i bezpieczenstwa ruchu
rowerowego na terenie catlego miasta i jego granicach administracyjnych. Do zadan powotanej
komorki organizacyjnej w zakresie promocgji i bezpieczenstwa ruchu rowerowego nalezatoby:

= propozycja kierunkdw polityki miasta w zakresie upowszechniania i bezpieczenstwa ruchu
rowerowego,

» wdrazanie celdow programu i osigganie ich okreslonych wskaznikéw,

= koordynacja nowych dziataii inwestycyjnych w zakresie transportu drogowego i komunikacji
z uwzglednieniem ruchu rowerowego i interesy rowerzystow,

= koordynacja sektorowych programéw poprawy infrastruktury komunikacyjnych i rekreacyjnych
drég rowerowych i bezpieczenstwa ruchu rowerowego wraz z ich oceng realizacji
z uwzglednieniem propozycji przedstawionych przez Policije, MZD, Straz Miejska, Straz
Pozarna,

* inicjacja lokalnych badan natezenia ruchu rowerowego i ich biezaca analiza,

* inicjacja wspOtpracy lokalnej, ponadlokalnej i krajowej w zakresie budowy drég rowerowych
i tworzenia spdjnego ukfadu sieci drog rowerowych,

» wspdtpraca z organizacjami spotecznymi i pozarzadowymi,

* inicjacja dziatalnosci edukacyjno-informacyjnej oraz promocyjnej upowszechniania roweru jako
ekologicznego $rodka komunikagiji,

= analiza i ocena podejmowanych dziatan.

Zaleca sie, aby gtownym koordynatorem realizacji zapisow Programu byt Zespdt Zadaniowy
ds. komunikacji rowerowej, ktéry zostatby powotany przez Prezydenta Miasta Ptocka na mocy
wydanego Zarzadzenia. Powotany Zespdt odpowiadatby za nastepujacy katalog zadan:

> monitorowanie i ocena dziatan inwestycyjnych zwigzanych z budowg infrastruktury
komunikacyjnych i rekreacyjnych drdg rowerowych oraz programéw sektorowych
ukierunkowanych na promocje i bezpieczenstwo ruchu rowerowego,

> opiniowanie drogowych projektow inwestycyjnych uwzgledniajacych réwniez budowe drog
rowerowych oraz pozostatych programéw sektorowych,

> zarzadzanie S$rodkami finansowymi w zakresie finansowania budowy uktadu sieci drog
rowerowych oraz promogji i upowszechniania ruchu rowerowego i jego bezpieczenstwa,

> wymiana do$wiadczen pomiedzy wszystkimi partnerami zaangazowanymi w realizacje
niniejszego Programu,

> wsparcie techniczne i merytoryczne partneréw Programu.
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Powodzenie realizacji Programu wymaga aktywnego zaangazowania wielu instytucii
i podmiotdw funkcjonujacych w roznych obszarach aktywnosci spotecznej. Formalne ich
zaangazowanie powinno wynika¢é z zadan okreslonych przez konkretne akty prawne (ustawy,
rozporzadzenia, itp.), ktore sg realizowane przez te instytucje w zakresie transportu drogowego
i komunikacji oraz bezpieczenstwa. To od ich zaangazowania i aktywnej wspotpracy z Urzedem Miasta
bedzie $wiadczylo powodzenie realizacji Programu.
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VII. PROMOCIA PROGRAMU

Realizacja programu komunikacji rowerowej bedzie popularyzowana poprzez:

>
>

promocje w ramach struktury Urzedu Miasta przez osobe (lub zesp6t osdb);

powierzenie Urzedowi Miasta promocji rozwoju komunikacji rowerowej jako kompleksowej
obstugi promocji miasta;

koordynacje wydawnictw idziatan promocyjnych przez Urzad Miasta we wspOtpracy
z Miejskim Zarzadem Drég i PTTK;

udostepnienie serwisu internetowego dla przekazywania informacji o powstajacych
ufatwieniach w ruchu rowerowym oraz zbierania opinii w tej dziedzinie, co umozliwi wdrozenie
systemu pozyskiwania informacji zwrotnej od uzytkownikdw drdg rowerowych (w tym takze
od reprezentujacych ich stowarzyszen itp.) oraz praktycznego wykorzystania takiej informacji;

dziatania informacyjno — promocyjne ze szczegdlnym uwzglednieniem edukacji dzieci
i mtodziezy w zakresie zasad poruszania sie po drogach rowerowych i zwigzanych z tym zasad
bezpieczenstwa.

~Program zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie
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