UCHWALA NR 371/XX1/2020
RADY MIASTA PLOCKA

z dnia 25 czerwca 2020 r.

w sprawie przyjecia ,,Strategii rozwoju elektromobilno$ci w Plocku”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt. 6a) i 15) ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz.U.
2020.713 z po6zn. zm.), Rada Miasta Ptocka uchwala co nastgpuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Strategi¢ rozwoju elektromobilno$ci w Ptocku”, stanowigcg zalacznik do niniejszej
uchwaty.

2. Wykonanie uchwatly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Plocka
y yp Y

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady Miasta
Ptocka

Artur Jaroszewski
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Opracowanie:

@ KApE

KRAJOWA AGENCJA POSZANOWANIA ENERGII S.A.

Al. Jerozolimskie 65/79
00-697 Warszawa
www.kape.gov.pl

e-mail: kape@kape.gov.pl

Zespot autoréw:

drinz. Arkadiusz Weglarz

mgr inz. Dariusz Koc

magr inz. Antonina Kaniszewska

magr inz. Katarzyna Suprun

magr inz. Dorota Ruiz-Kuszner

inz. Justyna Bednarek

mgr inz. Anna Wierzchotowska-Dziedzic
inz. Monika Pomykata

we wspotpracy z Urzedem Miasta Ptock

Niniejsza ,Strategia rozwoju elektromobilnosci w Ptocku” otrzymata dofinansowanie ze
érodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w wysokosci 100%
kosztéw kwalifikowalnych w ramach Programu priorytetowego 3.4 Ochrona atmosfery,
Gepard Il — transport niskoemisyjny, Czes¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci.

@
Iﬁz Krajowa Agencja Poszanowania Energii S.A. 2

Id: C339BF8D-489E-487E-ACA2-724A9C9BB1C3. Uchwalony Strona 2


http://www.kape.gov.pl/

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W PLOCKU ! »
NFOSIGW PLOCK

Spis tresci

) Ly Lor 2= o 1T PP PP PPPTTPPPTO 5
i VA = o I 7
1.1.  Celizakres OPraCoOWANIA ...ccccuuieeeieiiiee et e esttee et e e s e e s s sate e e s saba e e e e nsaaeeean 8
1.2, ZrOAEA PrAWa..ecveceieieeereeieeeete et ee et et aet st et st etess e et easteseases st etesese s et etetensnasetens 10
1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego..........cccecuveeernnnnen. 15
1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego ........ccceeeuveeeiriiieeeiniiieee e, 16
1.5.  Wnhnioski wynikajace z charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego ............ 23
2. Stan JaKOSCIi POWIBLIZA ..uueiiiciiiee e e e e e e e e e e e e e e eaneaas 25
2.1. Metodologia obliczania wskaZnikOw zanieCzySZCZeN .......ccccvuueeeeiiveeeeeiiieeeeeciiee e 28
2.2.  Czynniki wptywajgce na emisje Zani€CzZYSZCZEN .....ccevvuveeeiriireeeeriieeeeesiree e eereee e 32
2.3, MoNitoring jakOSCi POWIETIZA ......ceiiieiiiee it ertee e e e e s e e e saraeeeeaes 34
2.4.  Obecny stan JakoSCi POWIETIZA .....ciiveiiiieiiiiiee e e 35
2.5. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii rozwoju
ElekEromMODIINOSCI ..coueiiiieie e 42
3. Stan obecny systemu komunikacyjnego w jednostce samorzadu terytorialnego ........... 45
3.1, Struktura OrganizZaCyjNa....ccccceiiiiieee et e e e e e st e e e e e e et ee e e e e e e seennrrraeeeeeaeeas 45
3.2.  Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny ........ccccceeeeeveccciiveeenenenn. 45
3.2.1. Pojazdy o napedzie SpalinOWYM ......cceeiiiiiiiee e e e 47
3.2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami.............cccc..oe..... 48
3.2.3. Pojazdy o napedzie elektryCznym .......ccuvvieeieeiie i 49
3.2.4. 0Ogdlnodostepna infrastruktura tadowania.........cccccvveeeeieeiieiccciiieeee e, 54

3.3. Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejgcego systemu transportu...........cccceeeennnn. 55
3.4. Istniejacy SyStemM zarzgdzani@....ccccceeieccciiiiieeee e a e 58
3.5. Opis niedoboréw jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury w stosunku do
=[0I 0T Y4 Lo =] =Y - TSR 60
3.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw jakosciowych

i ilosciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych .........cccoeccvvveeeeeieeicccciieeeeeeeeenn, 61
4. Mobilnos¢ mieszkaNnCoOW PIOCKA..........ooviieiiiiieeeee e 65
4.1. Obecne preferencje podrozy PO MIESCIE......ccuvveeieeieiieiiiirereeeee e ee e 67
4.2.  Zréwnowazona MobilnoSE MIEJSKa ......ccivvicciirieiiee e 79
4.3, RUCKH PIESZY i FOWEIOWY ..eeviiiieiieiirieieeeeeeeeiiitreeeeeeeessesiatreeeeeeessesssssssseseeesessesssnsseneees 80
4.4. Ruch zeWnetrzny W PYOCKU ........eeeiiiiieeeee e e 82
4.5. Kluczowe dziatania w zakresie mobilnosci miejskiej .......cccvvveeiieicciiiiieieei e, 83
5. Opis istniejgcego systemu energetycznego jednostki samorzadu terytorialnego ........... 84
ﬁ’i Krajowa Agencja Poszanowania Energii S.A. 3

Id: C339BF8D-489E-487E-ACA2-724A9C9BB1C3. Uchwalony Strona 3



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W PLOCKU ! "
NFOSIGW PLOCK

5.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzadu terytorialnego......... 84

5.2.  Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne paliwa

alternatywne w oparciu 0 program rozZwoju SMINY. ......ccccccvrrreeeeeeeieiieirnreeeeeesesenrnnreeeeseeens 86
6. Strategia rozwoju elektromobilnosci w jednostce samorzadu terytorialnego................. 87
6.1. Podsumowanie i diagnoza stanu 0bECNEEO ......ccceevviiiiieiii i 89
6.1.1. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego............... 90

6.2. Screening dokumentdw strategiCzNyCh ........ccoovuiieiiiiiiiiiiceeeecee e 91

6.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne) w zakresie wdrozenia
strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym zintegrowanego systemu transportowego .... 93

6.3.1. Adekwatno$é zaproponowanych dziatan do problemdw oraz potrzeb............. 94
7. Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce samorzadu terytorialnego .................... 96

7.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym instytucjonalnych
i administracyjnych w celu wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci. ..........cc..c....... 96

7.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym
rodzaj napedu pojazdéw (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne)...... 100

7.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii fadowania i doboru optymalnych
pojazdow z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych. .............. 102

7.1.3. Lokalizacja i wybdr linii autobusowych transportu publicznego i punktéw
FAOOWANIA . .ce i e e e st e e e s bt e e s aareeeeas 107

7.1.4. Dostosowanie zaréwno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych do

potrzeb mieszkancodw, w tym oséb niepetnosprawnych........cccccoeciieeiiiiieeeccciiee e, 110
7.1.5. Lokalizacja stacji i punktow fadowania pozostatych pojazdéw, w tym
KOMUNGINYCN ..ot e e e e s e et rrrereeeeeeeenanrseeeeas 118
7.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii
rozwoju elektromobilNOSCi ....ccoe e 121
7.1.7.  Struktura i schemat organizacyjny wdrazania Strategii.......ccccccceveeeerieccnnnnnnn. 121
% T Vo F- 1172 ) LV © I LU 122
7.2.  Planowane dziatania informacyjno-promocyjne.......cccccceeeeiecciiieeeeeeee e ee e 124

7.3. Udziat mieszkancéw w konsultacji wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci 125
7.4,  ZrOdta fiNANSOWANIA ...cvcvveeveveveeeeeeeteteee ettt ettt ettt ettt ettt senne 127

7.5. Analiza oddziatywania na s$rodowisko z uwzglednieniem potrzeb dotyczgcych

tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski Zzywiotowe .......ccccccvvveeeeiieiinninnnnnen. 131
7.5.1. Informacja o strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko.................... 132
7.6.  Monitoring wdrazania Strategii......ccccceeieeceiieeeeiee e 133
@ : : )
e Krajowa Agencja Poszanowania Energii S.A. 4

Id: C339BF8D-489E-487E-ACA2-724A9C9BB1C3. Uchwalony Strona 4



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W PLOCKU ! "
NFOSIGW PLOCK

Streszczenie

Temat rozwoju elektromobilnosci w Polsce jest dos¢ Swiezy w poréwnaniu z innymi krajami,
w ktérych od wielu lat inwestuje sie w transport nisko-zeroemisyjny. Niezaprzeczalnym
liderem w tym temacie jest Norwegia, ktéra sukcesywnie od roku 1990 realizuje polityke
rozwoju elektromobilnosci. W Polsce ten temat na szeroka skale rozpoczat sie w 2017 wraz
z opracowaniem Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci” oraz
wejsciem w zycie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia
2018 r., ktéra okresla krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz
sposob ich realizacji. Wobec tego najwieksze jednostki samorzadu terytorialnego w Polsce
zostaty zobligowane do promowania rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, w tym
elektromobilnosci i jednoczesnie zobowigzane do budowy sieci punktéw tadowania pojazdéw
elektrycznych na swoim terenie.

Realizujgc niniejsze wytyczne, Miasto Ptock opracowato Plan budowy ogdélnodostepnych stacji
tadowania. Zgodnie z planem do korica 2020 r. na terenie Ptocka powstang nowe stacje, ktére
pozwolg osiggngé wymagany ustawg prog 60 punktéw fadowania pojazdéw elektrycznych.
Sie¢ nowopowstajgcych, ogdlnodostepnych stacji fadowania zostata opracowana przy
wspotudziale mieszkancéw, aby odpowiedzie¢ na ich potrzeby. Pod koniec 2019 r. na terenie
Ptocka jezdzito tylko 9 w petni elektrycznych samochoddw i dziatata jedna stacja tadowania
pojazdéw elektrycznych o normalnej i duzej mocy tadowania, zarejestrowana w Ewidencji
Infrastruktury Paliw Alternatywnych. Zaktada sie, ze do korica 2020 r. liczba stacji tadowania
wzros$nie powyzej dwudziestu, przy jednoczesnym wzroscie liczby elektrycznych samochodéw
osobowych o kolejne kilka pojazdéw. W nastepnych latach wzrost ten bedzie stanowczo
wiekszy, gdyz zapowiadana jest mozliwo$¢ uzyskania dofinansowania na pojazdy elektryczne
dla oséb fizycznych ze srodkdw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.

Ustawa o elektromobilnosci narzuca rdéwniez obowigzki jednostkom samorzadu
terytorialnego (JST) odnosnie udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie pojazdéw na uzytek
gminny, gdzie od poczagtku roku 2022 udziat ten powinien wynosi¢ przynajmniej 10%. Miasto
Ptock, aby spetnié¢ niniejsze wymagania na poczatek planuje zaopatrzy¢ sie w cztery nowe
pojazdy elektryczne. Odnoszac sie do wypetnienia wymogdéw Ustawy dotyczacych transportu
zbiorowego, gdzie od 1 stycznia 2021 r. udziat zeroemisyjnych autobuséw w JST powinien
wynosi¢ 5%, na chwile obecng Miasto Ptock jest zwolnione z niniejszego obowigzku.
Przeprowadzona w roku 2018 ,Analiza kosztdw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem
autobuséw zeroemisyjnych przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej na terenie Ptocka”
wykazata, ze wprowadzenie floty zeroemisyjnej jest na razie niezasadne. Zwolnienie to
obowigzuje do czasu przeprowadzenia nastepnej aktualizacji Analizy. Jednakze Miasto Ptock
jest preznie rozwijajagcym sie miastem inwestujgcym w nowe technologie, wiec pomimo
wynikdw analizy, przymierza sie do zakupu w przysztosci autobuséw elektrycznych
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wodorowych, ktére docelowo majg by¢ zasilane wodorem wytwarzanym na terenie Miasta
przez Zaktad produkcyjny ORLEN. Obecnie trwajg uzgodnienia w tym temacie.

Trzeba réwniez doda¢, ze miasto Ptock nie tylko dba o komfort zycia swoich mieszkaricow, ale
réowniez dazy w kierunku transformacji w strone Smart City. Usprawnienie ruchu w miescie
poprzez udoskonalanie inteligentnych systemdw transportowych, promowanie transportu
zbiorowego, poprawe mobilnosci przez modernizacje i budowe nowej infrastruktury
drogowej, postuzy poprawie warunkdéw zycia w miescie. Jednoczesnie Ptock jak i wiekszos¢
miast w Polsce mierzy sie z problemem wystepowania przekroczen norm w powietrzu dla
pytow zawieszonych i benzo(a)pirenu oraz zanieczyszczeniem hatasem pochodzgcym
z transportu. Stopniowa, ale konsekwentna wymiana floty spalinowej na zeroemisyjng,
w diuzszej perspektywie, polepszy warunki akustyczne w Ptocku i postuzy poprawie jakosci
powietrza dzieki redukcji zanieczyszczen pochodzacych z transportu. W konsekwencji Miasto
zyska wyglad nowoczesnego, atrakcyjnego miasta, ktére stwarza dogodne warunki zycia dla
ptocczan oraz oséb przyjezdnych.

@
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1. Wstep

W 2017 r. na obszarze Unii Europejskiej zarejestrowane byto 262 miliony samochoddéw?, w tym
okoto 2 milionéw (0,8%) zostato zarejestrowanych jako samochody elektryczne i samochody
elektryczne hybrydowe z miksem na benzyne lub olej napedowy. W ostatnich latach
obserwuje sie znaczny wzrost liczebnosci tego typu pojazdéw w Europie. Szczegdlnie widac to
na przyktadzie hybrydowych elektrycznych samochoddéw na benzyne, gdyz w 2017 r. byto ich
zarejestrowanych 1,5 miliona, czyli siedem razy wiecej niz w roku 2013 (0,2 miliona), co wida¢
na rysunku ponizej (Rysunek 1).

Kraje z najwiekszg liczbg zarejestrowanych pojazdéw w petni elektrycznych w drugim kwartale
2017 r. to: Niemcy 12 137, Wielka Brytania 10 279, Francja 9 117, Szwecja 4 271 oraz Belgia
4 041, natomiast w Polsce zarejestrowano w tamtym czasie tylko 203 pojazdy elektryczne.?

Od wielu lat wzorem elektromobilnosci jest Norwegia, w ktdrej sprzedaz pojazdow
zelektryfikowanych w 2017 byfa wyzsza niz ich spalinowych odpowiednikéw. Sprzedaz
samochodéw zelektryzowanych wyniosta 82 816 pojazdéw, w tym zeroemisyjnych 33 080
sztuk. Udziatow samochodoéw zasilanych wytgcznie benzyng lub olejem napedowym spadt
w 2017 r. ponizej 50%.

Rysunek 1 Liczba zarejestrowanych elektrycznych i hybrydowych samochoddéw w Unii
Europejskiej w latach 2013 i 2017

Number of electric and hybrid electric cars registered in the EU, 2013-2017

2,500,000
2,000,000 +
1,500,000 - B Plug-in hybrid diesel-electric
Hybrid diesel-electric
1,000,000 - m Plug-in hybrid petrol-electric
W Electricity
500,000 - m Hybrid electric-petrol
o0 ]

2013 2017

2013: For the United Kingdom, data are for 2012
2017: For Italy, data are for 2016; for Romania, data are for 2015

L Artykut Number of electric cars is on the rise (https://ec.europa.eu/eurostat/en/web/products-eurostat-news/-
/DDN-20190507-1) publikacja z dnia 07.05.2019

2 Dane z Raportu Europejskiego Stowarzyszenia Producentéw Pojazdéw (ACEA) dotyczacy liczby rejestrac;i
samochodow elektrycznych w UE w drugim kwartale 2017 r.
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Zrédto: Eurostat https://ec.europa.eu/eurostat/en/web/products-eurostat-news/-/DDN-20190507-1 (data
publikacji 07.05.2019)*

*gdzie:

— ang. Plug-in hybrid diesel-electric — samochdd hybrydowy elektryczny na olej
napedowy z mozliwoscig elektrycznego dotadowania zewnetrznego.

— ang. Hybrid diesel—electric — samochdd hybrydowy elektryczny na olej napedowy

— ang. Plug-in hybrid petro—electric — samochdéd hybrydowy elektryczno — benzynowy
z mozliwoscig elektrycznego dotadowania zewnetrznego

— ang. Electricity — samochdéd elektryczny

— ang. Hybrid electric-petrol — samochdd hybrydowy elektryczno — benzynowy

Z podanych statystyk wida¢, ze w Polsce rynek elektromobilnosci dopiero od niedawna zaczat
sie rozwijac. Do krajow przodujgcych jeszcze bardzo daleka droga, jednakze z ich wieloletniego
doswiadczenia mozna czerpac rozwigzania, ktére sprawdzg sie rowniez na polskim rynku.
W ostatnim czasie na popularnosci zyskujg samochody elektryczne hybrydowe.

Wedtug informacji na stronie Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych3 juz pod koniec
roku 2019 po polskich drogach jezdzito 8 637 elektrycznych samochoddéw osobowych,
z ktérych 5091 (59%) stanowity pojazdy w petni elektryczne (BEV, ang. battery electric
vehicles), a pozostatg czes¢ 3 546 hybrydy typu plug-in (PHEV, ang. plug-in hybrid electric
vehicles). Park elektrycznych pojazdéw ciezarowych i dostawczych w analizowanym okresie
zwiekszyt sie do 519 szt., natomiast liczba autobusoéw elektrycznych wzrosta do 224 szt.
W dalszym ciggu rosnie takze flota elektrycznych motoroweréw i motocykli, ktéra na koniec
grudnia osiggneta poziom 6 239 szt. Natomiast w marcu 2020 r. po drogach polskich poruszato
sie 9 099 pojazddéw elektrycznych (w tym 5415 BEV i 3684 PHEV), mogacych korzystac
z 1 011 stacji tadowania zasilanych prgdem przemiennym AC (723 stacji) i prgdem statym DC
(288 stacji).

1.1. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania ,Strategii rozwoju elektromobilnosci w Ptocku” (dalej Strategii)
z perspektywa do roku 2040 jest dazenie do realizacji zasad zrownowazonego rozwoju
w zakresie mobilnosci miejskiej poprzez stworzenie warunkdw do rozwoju elektromobilnosci.
Dokument okresla kierunki dziatan podejmowanych na terenie Ptocka poprzez uwzglednienie
identyfikacji probleméw i zaspokojenie potrzeb w zakresie polityki transportowej, a takze
rozbudowe nowej infrastruktury. Gtéwnym zatozeniem Strategii jest prowadzenie dziatan
majacych na celu rozpowszechnianie transportu nisko-zeroemisyjnego (elektromobilnosci
i paliw alternatywnych), co przyczyni sie do realizacji celu nadrzednego, jakim jest poprawa

3 (http://pspa.com.pl/ponad-1000-publicznie-dostepnych-stacji-ladowania-w-polsce  publikacja z dnia

15.01.20207r)

@
Iﬁz Krajowa Agencja Poszanowania Energii S.A. 8

Id: C339BF8D-489E-487E-ACA2-724A9C9BB1C3. Uchwalony Strona 8


https://ec.europa.eu/eurostat/en/web/products-eurostat-news/-/DDN-20190507-1
http://pspa.com.pl/ponad-1000-publicznie-dostepnych-stacji-ladowania-w-polsce

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W PLOCKU ! "
NFOSIGW PLOCK

stanu jakosci powietrza bedaca wynikiem redukcji emisji liniowej ztransportu
samochodowego.

Strategia rozwoju elektromobilnosci bedzie stuzy¢ realizacji celow wynikajgcych m.in.:
z Programu Rozwoju Elektromobilnosci w ramach Strategii na rzecz odpowiedzialnego
rozwoju (SOR), w tym w szczegdlnosci z:

— Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci”, przyjetego przez Rade Ministréw
dnia 16.03.2017 r.;

— Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych przez Rade
Ministrow dnia 29.03.2017 r.;

— Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U.2019 .1124 tj. z pdzA. zm.),
zwanej dalej UEPA.

UEPA okresla zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie, zwanej ,infrastrukturg paliw alternatywnych” w tym
wymagania techniczne jakie ma spetnia¢ infrastruktura, a takie obowigzki podmiotéw
publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

Zakres dokumentu obejmuje miedzy innymi zagadnienia zwigzane z analizg stanu jakosci
powietrza na terenie Ptocka oraz analizg obecnych i przewidywanych uwarunkowan
organizacyjnych, technicznych systemu komunikacyjnego przy uwzglednieniu transportu
publicznego i prywatnego. Dzieki konsultaciom spotecznym dokument uwzglednia
zachowania, preferencje oraz mozliwosci uczestnikdéw systemu komunikacyjnego w zakresie
mobilnosci miejskiej. Przy diagnozie systemu komunikacyjnego uwzgledniono udziat pojazdéw
nisko- oraz zeroemisyjnych. Analiza preferencji transportowych przy udziale szerokiego grona
interesariuszy oraz mozliwosci sektora elektroenergetycznego pozwolity na zaplanowanie
sieci ogbélnodostepnych stacji tadowania przewidzianej do realizacji w zwigzku z obowigzkiem
wynikajgcym z UEPA. Realizacja zatozonych dziatan ma na celu maksymalizacje korzysci
wynikajgcych z proponowanych rozwigzan w aspekcie spotecznym, ekonomicznym
i sSrodowiskowym. Jednym z celdw niniejszej Strategii jest promowanie, popularyzacja
i rozpowszechnianie dostepnosci mobilnosci elektrycznej.

Strategia rozwoju elektromobilnosci w Ptocku jest odpowiedzig na potrzebe realizacji celéw
strategii odpowiedzialnego rozwoju w kontekscie elektromobilnosci, w szczegdlnosci zas
obowigzkéw natozonych na samorzady w ustawie o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. Obecny stopien zaspokojenia przysztych — spodziewanych potrzeb
uzytkownikdw pojazdow elektrycznych i korzystajgcych z komunikacji publicznej jest
niewystarczajacy. Strategia jest odpowiedzig na poprawe warunkdéw zycia w miescie. Rozwdj
elektromobilno$ci w istotnym stopniu przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza m. in.
poprzez wzrost udziatu pojazdéw elektrycznych w ruchu miejskim czy zmiane zachowan
komunikacyjnych tj. wzrost udziatu podrdzy transportem zbiorowym w podrdzach ogotem.
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1.2. Zrédta prawa

W ponizszym zestawieniu przedstawiono dokumenty prawne na szczeblu unijnym i krajowym

oraz plany, strategie i dokumenty lokalne dotyczace elektromobilnosci (Tabela 1).

Tabela 1 Spdjnosé strategii rozwoju elektromobilnosci w Ptocku z dokumentami

strategicznymi i Zrédtami prawa

Nazwa dokumentu

Elementy spdjne ze Strategia rozwoju elektromobilnosci

w Ptocku

DOKUMENTY NA SZCZEBLU UNIJNYM

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2014/94/UE z dnia 22
pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych

dazenie do redukcji negatywnego wptywu transportu drogowego
na Srodowisko oraz zmniejszenie zaleznosci od dostaw ropy
naftowej spoza Wspdlnoty poprzez stworzenie kompleksowej
infrastruktury, pozwalajacej na tadowanie pojazdow zasilanych
alternatywnymi zrédtami energii;

podstawa do wyznaczenia kierunkdw polityk krajowych
poszczegdlnych panstw cztonkowskich w zakresie rozwoju i
promowania stosowania paliw alternatywnych oraz niezbedne;j
na te cele infrastruktury w sektorze transportowym;

obowigzek rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych
w okreslonych terminach (dotyczy m.in. tankowania gazu
ziemnego i punktow tadowania pojazddéw elektrycznych);

DOKUMENTY NA SZCZEBLU KRAJOWYM

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o
elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (tekst jednolity Dz.U.

2020 poz. 908 z pozin. zm.)

implementacja Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE;

uregulowanie rynku paliw alternatywnych w Polsce, w
szczegblnosci energii elektrycznej i gazu ziemnego;

okresla zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury paliw
alternatywnych (w tym wymagan technicznych);

okresla obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju
transportu oraz infrastruktury mu towarzyszacej;

okresla  obowigzki  informacyjne w  zakresie  paliw
alternatywnych;

okresla warunki funkcjonowania stref czystego transportu.

Plan rozwoju elektromobilnosci w
Polsce , Energia do przysztosci” z dnia
16 marca 2017 r.

okresla korzysci zwigzane z upowszechnieniem stosowania
pojazdéw elektrycznych w kraju oraz identyfikuje potencjat
gospodarczy i przemystowy tego obszaru;

zmiana $wiadomosSci spotecznej i upowszechnienie sie
technologii dzieki popularyzowaniu elektromobilnosci poprzez
budowe infrastruktury i zakup pojazdow elektrycznych przez
samorzady;

wskazanie konieczno$ci monitoringu przez samorzady przebiegu
implementacji dziatan z zakresu elektromobilnosci oraz
ksztattowanie Swiadomosci lokalnej spotecznosci;

administracji budowie

wspotuczestniczenie lokalnej w

niezbednej infrastruktury i elektryfikacja floty w urzedach oraz

udostepnianie mieszkancom przez instytucje publiczne
@ : : ;
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Nazwa dokumentu

Elementy spdjne ze Strategia rozwoju elektromobilnosci

w Ptocku

uzytkowanej przez nie infrastruktury do tadowania pojazdéw
wskazane jako istotne z punktu widzenia rozwoju i popularyzacji
elektromobilnosci wsrdd lokalnej spotecznosci;

wskazanie poprawy zdrowia publicznego i ograniczenia hatasu
zwigzanego z

transportem  jako efektu rozwoju

elektromobilnosci.

Krajowe Ramy  Polityki  Rozwoju
Infrastruktury Paliw Alternatywnych z
dnia 29 marca 2017 r.

dokument wdrazajacy Dyrektywe Unijng 2014/94/UE w zakresie
elektromobilnosci w Polsce;

zawiera ocene aktualnego stanu i mozliwosci przysztego rozwoju
rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze
transportu;

obejmuje krajowe cele ogdlne i szczegdétowe dotyczace
rozbudowy infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych
i do tankowania gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz rynku
pojazdéw napedzanych tymi paliwami;

w dokumencie zaproponowane zostaly narzedzia stuigce
integracji pojazdéw elektrycznych z siecig oraz wskazane
instrumenty rozwoju infrastruktury tadowania przyspieszajgce
proces budowy.

Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o
zmianie ustawy o biokomponentach i
biopaliwach ciektych oraz niektdrych
innych ustaw (tekst jednolity Dz.U.
2018 poz. 1356 z pozn. zm.)

wprowadza Fundusz Niskoemisyjnego Transportu obejmujgcego

finansowanie projektow zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach
alternatywnych (beneficjenci: np. JST), a takie wspieranie
promocji i edukacji w zakresie wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie;

oczekiwany efekt wdrozenia FNT to rozwdj flot pojazdéw
niskoemisyjnych oraz niskoemisyjnego transportu publicznego, a
takze rozwdj infrastruktury do tankowania gazu ziemnego,
biopaliw ciektych i innych paliw alternatywnych oraz do
tadowania pojazdéw elektrycznych, a co za tym idzie w
koncowym efekcie poprawe jakosci powietrza wynikajaca ze
zmniejszenia emisji szkodliwych substancji przez pojazdy

drogowe.

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o
drogach publicznych (tekst jednolity
Dz.U. 2020 poz. 470 z pézn. zm.)

okresla sposdb wyznaczania stanowisk postojowych dla
pojazdéw elektrycznych, hybrydowych i napedzanych gazem
ziemnym oraz kwestie dotyczace zwolnien z poboru opfat.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym  transporcie zbiorowym
(tekst jednolity Dz.U. 2019 poz. 2475 z
pozin. zm.)

poprawa dostepnosci do ustug transportu zbiorowego oraz
integracja roznych gatezi transportu oséb w jeden spdjny system
komunikacji;

wprowadzenie do systemu prawnego nowego podmiotu jakim
jest organizator publicznego transportu zbiorowego (wtasciwa
JST), zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze;

okresla zasady funkcjonowania i organizacji transportu
publicznego oraz opracowywania Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
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Nazwa dokumentu

Elementy spdjne ze Strategia rozwoju elektromobilnosci

w Ptocku

Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o
samorzqdzie gminnym (tekst jednolity
Dz.U. 2020 poz. 713 z pdzn. zm.)

w zakresie zadan wifasnych gminy wymienia zaspokojenie
zbiorowych potrzeb mieszkancéw m.in. w zakresie lokalnego
transportu zbiorowego, gminnych drdég, ulic, organizacji ruchu
drogowego.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (tekst jednolity Dz.U. 2019
poz. 1186 z péZn. zm.)

okresla m.in. zasady budowy i projektowania obiektow
budowlanych w tym réwniez przepisy proceduralne zwigzane z
budowaniem obiektéw infrastruktury, takich jak punkty
tadowania pojazdow elektrycznych i przytaczy.

Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r.
Prawo energetyczne (tekst jednolity
Dz.U. 2020 poz. 833 z pdzn. zm.)

wyodrebnia ustuge tadowania samochodu nie traktowang jako
sprzedaz lub dystrybucje energii elektrycznej — znosi obowigzek
posiadania koncesji przez podmioty swiadczace odptatne ustugi
fadowania pojazdoéw elektrycznych.

Ustawa z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o
udostepnieniu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko (tekst
jednolity Dz.U. 2020 poz. 283 z pdézn.
zm.)

wymienia projekty, dla ktérych kluczowe jest przeprowadzenie
Strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko;

okresla obowigzek wykonania prognozy oddziatywania na
srodowisko;

zapewnia mozliwos¢ udziatu spoteczenstwa w procedurze;

okresla organy opiniujace i uzgadniajgce dany projekt.

Ustawa z dnia 21 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony Srodowiska (tekst
jednolity Dz.U. 2019 poz. 1396 z pézn.
zm.)

zawiera mechanizm obligatoryjny dla samorzadu do
podejmowania dziatar na swoim obszarze, gdy naruszenia norm
jakosci powietrza sg szczegdlnie wysokie;

zapisy dajace JST prawo do zwalniania z optat za parkowanie
pojazdéw niskoemisyjnych lub tez dawania im prawa do
poruszania sie w strefach wytaczonych dla indywidualnego ruchu
pojazddw.

Ustawa z dnia 13 listopada 2003 r. o
dochodach  jednostek  samorzqdu
terytorialnego (tekst jednolity Dz.U.

2020 poz. 23 z pézn. zm.)

okre$la zasady finansowania celowego z budzetu panstwa
przedsiewzie¢ zwigzanych m.in. z budowg infrastruktury
fadowania drogowego transportu publicznego oraz stacji
tadowania pojazdéw elektrycznych wykorzystywanych do
wykonywania  zadan  wiasnych

jednostek  samorzadu

terytorialnego.

Krajowa Strategia Rozwoju

Regionalnego 2030 z wrzesnia 2019 r.

wspiera inwestycje stuzgce stworzeniu nowoczesnego systemu
transportowego, ktory pozwoli sprostac potrzebom wynikajgcym
ze wzrostu wymiany towarowej oraz mobilnosci mieszkancéw, a
takze wykorzystaé w petni potencjat gospodarczy regionu;

W miastach zaleca sie rozwijanie zintegrowanych systemoéw
transportu publicznego przy wykorzystaniu nisko-
zeroemisyjnych srodkdw transportu wykorzystujgcych napedy i
paliwa alternatywne, w tym elektromobilnosci;

Zwiekszenie wykorzystania takiego taboru przyczyni sie do
poprawy efektywnosci energetycznej przewozéw oraz jakosci
komponentéw sSrodowiska w miastach i ich otoczeniu,
ograniczajgc emisje  zanieczyszczen powietrza i gazow
cieplarnianych a takze hatasu.
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Nazwa dokumentu

Elementy spdjne ze Strategia rozwoju elektromobilnosci

w Ptocku

Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030 z dnia

13 grudnia 2011 r.

zatozeniem KPZK 2030 jest przyspieszenie rozwoju i modernizacji
Polski ciggu lat
konsekwencje dla zagospodarowania przestrzennego kraju.

powodujgce w najblizszych  kilkunastu

Polityka energetyczna Polski do roku
2040

zaktada rozwaj elektromobilnosci i paliw alternatywnych;
popularyzuje elektromobilnos¢, ktéra wptynie nie tylko na rynek
paliwowy, ale przyczyni sie réwniez do ograniczenia problemu
niskiej emisji w miastach;

zaktada wsparcie rozwoju technologii magazynowania energii;
w celu rozwoju elektromobilnosci konieczna jest budowa
infrastruktury, jak rowniez rozwdj mechanizméw zarzadzania
popytem, inteligentnych sieci oraz zwiekszanie przepustowosci
sieci dystrybucyjnych, niezbednych do podfaczania i obstugi
punktéw tadowania;

dla wzrostu wykorzystania paliw alternatywnych okreslono
bardzo ambitne cele kierunkowe: w obszarze elektromobilnosci
osiggniecie nastepujgcych poziomow: pojazdy elektryczne: 1 min
w 2025 r.; punkty fadowania zainstalowane w ogdélnodostepnych
stacjach tadowania: 6 tys. punktéow o normalnej mocy oraz 400
punktéw o duzej mocy tadowania w 32 aglomeracjach w 2020 r.
(emisja z transportu ma najwieksze znaczenie w duzych
osrodkach miejskich).

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do roku 2030

nowe rozwigzania wdrazane w ramach realizacji Strategii
powinny jednoczesnie uwzglednia¢ wptyw transportu na
srodowisko, klimat i krajobraz, poprawi¢ jego efektywnosé
energetyczng oraz tagodzi¢ negatywne skutki zmian klimatu
oddziatujace na infrastrukture i dziatalnos¢ transportowg;

promuje zastosowanie: przyjaznych srodowisku niskoemisyjnych
srodkow transportu i efektywnych energetycznie pojazdéw
drogowych, w tym miejskich, wykorzystujgcych paliwa i napedy
alternatywne (w szczegdlnosci elektryczne i zasilane gazem CNG
LNG)

aglomeracjach miejskich i obszarach gesto zaludnionych oraz

oraz wraz z uruchomieniem, w szczegdlnosci w

wzdtuz sieci bazowej TEN-T; sieci stacji fadowania lub wymiany
baterii elektrycznych oraz tankowania gazem ziemnym i
wodorem w sytuacji osiggniecia efektywnosci kosztowe;j.

DOKUMENTY NA SZCZEBLU REGIONALNYM

Strategia  Rozwoju  Wojewddztwa | — jako jeden z gtéwnych celdw wymienia poprawe dostepnosci i
Mazowieckiego do 2030 z dnia 28 spojnosci, w tym ,rozwdj form transportu przyjaznych dla
pazdziernika 2013 r. srodowiska i mieszkancow”.

Regionalny ~ Program Operacyjny | — promowanie zrownowazonego transportu, w tym wspieranie

Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-
2020

zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej.

DOKUMENTY NA SZCZEBLU LOKALNYM

Plan
ptockiego objetego OSI problemowym.

inwestycyjny dla subregionu

zaktada wzrost konkurencyjnosci i bezpieczenstwa miasta Ptocka
oraz jego obszaru funkcjonalnego poprzez zréwnowazony rozwaoj
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Obszar funkcjonalny miasta Ptocka z
maja 2016 r.

i sprawny transport, gwarantujgcych poprawe jakosci zycia jego
mieszkancow i zachowanie istniejgcych waloréw przyrodniczych;
modernizacja ciggéw komunikacyjnych niezbednych dla rozwoju
systemu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej;

priorytetem inwestycyjnym jest promowanie strategii
niskoemisyjnych w szczegdélnosci dla obszaréw miejskich, w tym
wspieranie multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan
adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany

klimatu.

Program ochrony powietrza dla strefy
miasto Ptock, w ktdrej zostaty
przekroczone poziomy dopuszczalne
pytu zawieszonego PM10 i pytu PM2,5
w powietrzu z 2017 r.

okreslenie obszaru na ktérym przekroczone zostaty dopuszczalne
poziomy pytu PMuo;

wptyw czynnikéw klimatycznych na poziom substancji w
powietrzu;

opis stanu jakosci powietrza.

Program ochrony Ssrodowiska dla
Miasta Pfocka na lata 2016-2022

poprawa dotychczasowej jakosci powietrza atmosferycznego na
terenie miasta poprzez ograniczenie emisji zanieczyszczen ze
zrédet komunikacyjnych;

obnizenie natezenia hatasu do obowigzujgcych prawnych
standarddéw i ograniczanie ucigzliwosci akustycznych zwigzanych
z komunikacja.

Analiza Kosztow i korzysci zwigzanych z
wykorzystaniem autobusow
zeroemisyjnych przy swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej na terenie Ptocka

z2018r.

charakterystyka obecnej floty i sieci komunikacyjnej;

analiza wariantowa wymiany taboru na pojazdy nisko-
zeroemisyjne;

efekty Srodowiskowe zwigzane z ograniczeniem emisji
szkodliwych zanieczyszczen pochodzacych z transportu.

Strategia zrownowaZonego rozwoju
miasta Ptocka do 2030 roku (czerwiec
2018r.)

okresla kierunki rozwoju miasta;

jako jeden z celéw okresla formy wspodtpracy z partnerami
spotecznymi;

zaktada poprawe jakosci powietrza w miesScie m. in. poprzez
wprowadzenie efektywnej organizacji ruchu pojazdéw na terenie
miasta wraz z intensyfikacja dziatan na rzecz komunikacji
zbiorowej, pieszej i rowerowej;

w ramach celu strategicznego — zapewnienie wydajnego systemu
transportowego przewiduje sie poprawe mobilnosci w miescie,
poprzez rozwdj sieci transportu zbiorowego oraz zintegrowany
system ruchu rowerowego - rozwdj transportu niskoemisyjnego.
Rowniez dazy sie do poprawy ptynnosci ruchu samochodowego,
w tym zastosowania rozwigzan ITS.

Zatozenia do Planu zaopatrzenia w
ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe Gminy Miasta Ptock (wrzesien
2019r.)

zapotrzebowanie miasta na poszczegdlne paliwa;

ocena zaopatrzenia mieszkancéw w nosniki energii;

planowanie rozwoju systemow zaopatrzenia w ciepto, energie
elektryczng i paliwa gazowe.

Program Gospodarki niskoemisyjnej
dla Miasta Ptocka
czerwiec 2018 r.)

(aktualizacja

celem gtéwnym planu jest Poprawa jakosci zycia mieszkancéw

poprzez rozwodj gospodarczy Ptocka z zachowaniem
niskoemisyjnosci realizowanych dziatan;
cele strategiczne Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta

Ptocka okreslono jako:
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— zwiekszenie efektywnosci wykorzystywania i wytwarzania
energii

— racjonalne zwiekszenie wykorzystania energii pochodzacej
ze zrédet odnawialnych

— efektywne zarzadzanie infrastrukturg miasta i jej rozwdj
ukierunkowany na wykorzystanie rozwigzan
niskoemisyjnych

— wprowadzenie niskoemisyjnych wzorcow konsumpgji
energii i jej nosnikow we wszystkich sektorach gospodarki
miasta

— rozwdj transportu niskoemisyjnego.

Program ograniczenia niskiej emisji w | — dokument zaktada zmniejszenie emisji zanieczyszczen z
Ptocku z 2018 r. ogrzewania (przekroczone poziomy dopuszczalne pytu PMyio);

— obnizenie emisji CO2 (przeciwdziatanie zmianom klimatu);

— rozwdj transportu niskoemisyjnego.

Program Ochrony Srodowiska przed | — analiza Mapy Akustycznej Miasta Ptocka wykazata, ze najbardziej
hatasem dla Miasta Pfocka z 2018 r. ucigzliwy dla mieszkancéw jest hatas zwigzany z ruchem
drogowym;

— w ramach dziatan w zakresie transportu zbiorowego zaleca sie
wspieranie wymiany taboru tramwajowego i autobusowego na
pojazdy niskopodtogowe, ekologiczne; promowanie
wykorzystywania przez przewoznikéw autobusowych pojazdéw
zasilanych gazem i innymi ,,czystymi paliwami”.

Plan adaptacji do zmian klimatu dla | — cel nadrzedny planu adaptacji - Poprawa bezpieczerstwa, jakosci
Miasta Ptocka do roku 2030 (styczen zycia mieszkancéw oraz funkcjonowania sektorow miasta w
2019r.) sytuacji ekstremalnych zdarzen pogodowych;

— cele szczegétowe - zwiekszenie odpornosci miasta na

wystepowanie przekroczen norm stezen oraz zwiekszenie
odpornosci miasta na wystepowanie smogu;

— dziatania adaptacyjne - Wymiana taboru komunikacji miejskie;.

1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego

Cele i strategie rozwoju Ptocka opisane s3 w dokumencie ,Strategia Zréwnowazonego
Rozwoju Miasta Ptocka do 2030 roku” przyjetego Uchwatg Nr 810/XLIX/2018 Rady Miasta
Ptocka w dniu 28 czerwca 2018 r. Dokument wyznacza kluczowe kierunki rozwoju oraz cele
strategiczne Miasta i ma nadrzedne znaczenie w stosunku do pozostatych miejskich
dokumentéw nizszego rzedu. Strategia Zrodwnowazonego Rozwoju Ptocka powstata
w uspotfecznionym procesie z udziatem najwazniejszych interesariuszy miasta.

Miasto Ptock w Swojej strategii rozwoju jako jeden z celdw zaktada dynamiczny rozwdj miasta
poprzez dazenie do poprawy zdrowia spoteczenstwa, tworzenie harmonijnej przestrzeni do
zycia, rozwadj technologii oraz stworzenie dynamicznego ,,hubu technologii” na terenie Ptocka
(Tabela 2). Kluczowe kierunki rozwoju oraz cele strategiczne wg. Strategii Zrownowazonego
Rozwoju Miasta Ptocka do roku 2030 przedstawiajg sie nastepujaco:
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Tabela 2 Kierunki rozwoju oraz cele strategiczne wynikajgce ze ,Strategii Zrownowazonego
Rozwoju Miasta Ptocka do roku 2030”

Zdrowe spoteczenstwo

Dynamiczny hub innowacji i
technologii

Harmonijna przestrzen do
zycia

- Poprawa stanu zdrowia
mieszkancow i jakosci opieki
zdrowotnej;

- Rozwdj $wiadomosci
prozdrowotnej i
upowszechnianie zdrowego
stylu zycia;

- Rozwdj bazy sportowej dla
rekreacji i sportu
wyczynowego;

- Poprawa jakosci powietrza w
miescie poprzez ograniczenie
emisji zanieczyszczen.

- Innowacyjna edukacja;

- Wzmocnienie pozycji i
znaczenia gospodarczego
szkolnictwa wyzszego;

- Rozwdéj gospodarki opartej na
wiedzy;

- Prowadzenie
proinwestycyjnej polityki
gospodarczej wspierajacej
tworzenie nowych miejsc pracy
oraz rozwdj przedsiebiorczosci
mieszkancow;

- Adaptacja do zmian klimatu i
dostepnosc infrastruktury
technicznej;

- Zapewnienie wydajnego
systemu transportowego.

- Wzmacnianie aktywnosci
spotecznej Ptocczan;

- Rozwéj miejsc rekreacji i
wykorzystanie potencjatu
turystycznego;

- Zapewnienie wysokiej jakosci
tkanki miejskiej;

- Uatrakcyjnienie oferty
kulturalnej;

- Rewitalizacja
zdegradowanych obszaréw
miasta;

- Rozwinieta wspodtpraca
samorzgddéw obszaru
funkcjonalnego miasta Ptocka.

Zrédto: Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Ptocka do roku 2030

Niniejsza strategia rozwoju elektromobilnosci w Ptocku wpisuje sie w kierunek ,Dynamiczny
hub innowacji i technologii”, gdzie w jednym z celdw wydzielono cel strategiczny -
zapewnienie wydajnego systemu transportowego. Pod tym pojeciem sformutowano w sumie
osiem zadan z czego dwa z nich takie jak: ,,poprawa mobilnosci w miescie poprzez rozwdj sieci
transportu zbiorowego oraz zintegrowany system ruchu rowerowego - rozwdj transportu
niskoemisyjnego” oraz ,poprawa ptynnosci ruchu samochodowego, w tym zastosowanie
rozwigzan Inteligentnego Systemu Transportowego (ITS)” sg spdjne z zatozeniami Strategii
rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Ptocka.

Nadrzednym celem zgodnym z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Ptocka jest
poprawa jakosci zycia mieszkancow realizowana poprzez rozwdj gospodarczy Ptocka
z zachowaniem zasady niskoemisyjnosci dziatan.

1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego

Ptock to miasto na prawach powiatu w wojewddztwie mazowieckim, potozone na Pojezierzu
Dobrzynskim i w Kotlinie Ptockiej. Miasto podzielone jest na 21 osiedli (Winiary, Trzepowo,
Skarpa, Miodowa, tukasiewicza, Tysigclecia, Stare Miasto, Kochanowskiego, Kolegialna,
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Dworcowa, Miedzytorze, Wyszogrodzka, Podolszyce Pétnocne iPodolszyce Potudniowe,
Borowiczki, Imielnica, Zielony Jar, Radziwie, Pradolina Wisty, Ciechomice, Géry).

Gminami o$ciennymi Miasta Ptocka sg Gminy: Radzanowo, Stupno, Gabin, tack, Nowy
Dunindw, Stara Biata, ktérych rozmieszczenie w powiecie ptockim zaprezentowano na rysunku

ponizej (Rysunek 2).

Rysunek 2 Miasto Ptock wraz z pobliskimi gminami

Brudzen Duzy
Stara Biala

Radzanowo

Nowy Duniow

Bodzanow

! # Wyszogrod

Zrédto: http://www.gminy.pl/powiaty/159.html (dostep w dniu 30.01.2020)

Ptock zajmuje powierzchnie 8804 ha, a na jego terenie wedtug danych GUS (stan na czerwiec
2019) zamieszkiwato 119 709 osdéb. Na ponizszym rysunku (Rysunek 3) przedstawiono stan
ludnosci w Ptocku w podziale na lata 2010-2019 wraz z prognozg do roku 2040.
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Rysunek 3 Stan ludnosci w Ptocku w latach 2010-2019 z prognozg do roku 2040
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Rysunek 4 udziat ludnosci w Ptocku wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym
i poprodukcyjnym w liczbie ludnosci ogétem w latach 2010-2019 z perspektywa do roku 2040
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Natomiast tendencje zmian proporcji udziatu oséb w wieku przedprodukcyjnym,
produkcyjnym i poprodukcyjnym w latach 2010-2019 wraz z prognozg do 2040 r. do ogétu
ludnosci w Ptocku przedstawia (Rysunek 4). Wraz z uptywem lat mozna zauwazyé ze
przewidywany jest spadek udziatu oséb w wieku produkcyjnym, natomiast udziat
mieszkancow w wieku poprodukcyjnym wzrosnie. Liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym
bedzie minimalnie maleé. Jesli ta tendencja sie utrzyma, to w roku 2040 przewiduje sie
podobny udziat oséb w wieku produkcyjnym, jak i w poprodukcyjnym.

Rysunek 5 Przecietne miesieczne wynagrodzenia brutto w relacji do sredniej krajowej dla
Miasta Ptocka i najblizszych najwiekszych miast sgsiednich w latach 2002-2018
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Zrédto: dane Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Na powyzszym rysunku (Rysunek 5) przedstawiono zmiany wskaZznika przecietnego
miesiecznego wynagrodzenia brutto na tle kraju dla Ptocka i najwiekszych miast w jego okolicy
na przestrzeni 17 lat. Mozna zauwazy¢, ze Ptock jest w dobrej kondycji gospodarczej, gdyz
zaraz po Warszawie jest miastem o najwyzszym wskazniku wynagrodzen w regionie.
Prawdopodobnie jest to spowodowane dobrze rozwinietym przemystem na terenie Miasta.

Na obszarze zajmowanym przez Miasto znajdujg sie 2 zespoty przyrodniczo- krajobrazowe: jar
rzeki Brzeznicy i jar rzeki Rosicy. Sg tez 3 obszary Natura 2000: Uroczyska tackie, Kampinoska
Dolina Wisty, Dolina srodkowej Wisty.
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Ptock jest turystycznie atrakcyjnym miastem, gtéwnie ze wzgledu na swojg historie
i zachowane zabytki. Jedng z atrakcji Ptocka jest ptocka skarpa wislana, skad roztacza sie widok
na szerokg doline rzeki Wisty. Obowigzkowym punktem atrakcji turystycznych sa:

— Wzgdrze Tumskie wraz z Katedrg Ptockg,

— Muzeum Mazowieckie i Diecezjalne,

— Stary Rynek,

— Kosciot farny pw. sw. Barttomieja,

— Sanktuarium Bozego Mitosierdzia,

— Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Marszatka Stanistawa Matachowskiego - dawna kolegiata

Sw. Michata Archaniota,

— Kosciot pw. sw. Jana Chrzciciela i Seminarium Duchowne,

— Zespot klasztorno - katedralny Mariawitéw,

— Towarzystwo Naukowe Ptockie,

— Kosciot i klasztor podominikarski.

Ptock jest miastem, ktérego okoto 41% stanowiag grunty zabudowane i zurbanizowane, 46%
grunty orne, 5% grunty lesne i pozostate 7% to grunty pod wodami. Pod wzgledem
zagospodarowania przestrzennego w Ptocku wystepuje uktad strefowy. Przez Miasto
przeptywa rzeka Wista (Rysunek 6). Na lewobrzeznej czesci Ptocka umiejscowiony jest port
i stocznia rzeczna (CENTROMOST Stocznia Rzeczna w Ptocku) oraz dominujg przewaznie
tereny z funkcjg mieszkalng (budownictwo jednorodzinne) i rolniczg. Grunty orne znajduja sie
gtéwnie we wschodniej i potudniowej czesci strefy Ptocka. Natomiast zabudowa miejska
potozona jest przewaznie w potnocnej czesci. Tam tez znajduje sie strefa przemystowa oraz
ustug i handlu. W miescie dominuje przemyst paliwowo-energetyczny i chemiczny, tu m.in. ma
swojg siedzibe Polski Koncern Naftowy ORLEN S.A. i PERN S.A. Najwiekszg powierzchnie wsréd
terendw przemystowych zajmuje PKN Orlen. Na terenie miasta swojg dziatalnos¢ prowadzi
Ptocki Park Przemystowo-Technologiczny (PPP-T), ktéry zostat powotany do tworzenia
atrakcyjnych warunkéw dla rozwoju przedsiebiorstw, jako wspdlne przedsiewziecie Miasta
Ptocka i PKN ORLEN S.A. Misjg PPP-T jest stworzenie oraz trwaty rozwaj liczacego sie w Europie
osrodka gospodarczego, bazujgcego na przemysle i nowoczesnych technologiach, w ktdrym
jego lokatorzy znajdg dogodne warunki dla prowadzenia biznesu. Jego celem jest natomiast
zbudowanie spdjnego obszaru, gdzie nauka, badania i wiedza wykorzystywane sg dla
wytwarzania najnowszych produktéw, technologii i ustug.
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Rysunek 6 Zdjecie satelitarne Ptocka
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zrodto: https://www.google.com/maps/place/P%C5%82ock portal Mapy Google (dostep w styczniu 2020)

Ptock potozony jest na przecieciu drég krajowych (60 i 62): teczyca-Ostrow Mazowiecka
i Strzelno- Siemiatycze w niedalekiej odlegtosci od Warszawy (112 km). W Ptocku zaczyna bieg
réwniez pie¢ drég wojewddzkich (DW559, DW562, DW564, DW567, DW575)%, a w odlegtosci
40 km od Miasta znajduje sie wjazd na autostrade Al. W Ptocku zlokalizowany jest réwniez
dworzec kolejowo-autobusowy, z ktérego odjezdzajg pociggi do Warszawy, Sierpca oraz
Kutna. Na terenie miasta funkcjonuje komunikacja miejska sktadajgca sie z 52 linii
autobusowych.

Obszar funkcjonowania komunikacji miejskiej obejmuje teren Gminy Miasto Ptock oraz
9 gmin, ktére powierzyty Gminie Miasto Ptock organizacje komunikacji miejskiej na mocy
stosownych porozumien miedzygminnych.

W roku 2014 przedstawiciele jedenastu osciennych samorzadéw podpisali porozumienie
w sprawie wspotpracy w ramach Regionalnego Instrumentu Terytorialnego. Podstawag
realizacji jest wspodtpraca oparta na porozumieniu pomiedzy liderem regionu — Gming Miasto
Ptock, a innymi jednostkami samorzadu terytorialnego uktadu przestrzenno— funkcjonalnego,
charakteryzujgcego sie wspdlnymi uwarunkowaniami, potrzebami ikierunkami rozwoju.
Obszar Funkcjonalny Miasta Ptocka (Rysunek 7) obejmuje Ptock i 3 powiaty, a partnerstwo na

4 https://conadrogach.pl/miejscowosc/mazowieckie/plock/mapa-samochodowa/ (dostep w dniu 5.03.2020)
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rzecz powstania obszaru tworzg: Ptock, powiaty: gostyninski, ptocki i sierpecki, oraz gminy:
Stara Biata, Nowy Dunindw, tack i Gabin.

Rysunek 7 Obszar Funkcjonalny Miasta Ptocka
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Zrédto: http://www.plock.eu/pl/aktualnosci/details/article,5153,1,1.html (publikacja z dnia 10.04.2019)

Regionalne Inwestycje Terytorialne (RIT) to mechanizm stworzony przez Samorzad
Wojewddztwa Mazowieckiego majgcy na celu wspieranie podejscia terytorialnego
w zarzadzaniu rozwojem wojewoddztwa w okresie programowania polityki spdjnosci Unii
Europejskiej 2014 — 2020.

Jednym z podstawowych probleméw zdefiniowanych w ,Planie inwestycyjnym dla subregionu
ptockiego objetego OSI Problemowym Obszar Funkcjonalny Miasta Ptocka” z maja 2016 r. byt
brak nowych bodZcéw pozwalajgcych na petne wykorzystanie jego potencjatu spoteczno—
gospodarczego, w tym brak nowych w petni przygotowanych terendw inwestycyjnych
i niewystarczajgcy stopien rozwoju infrastruktury transportowej stanowigcej potgczenia
obwodowe o wysokiej przepustowosci. OFMP mierzyt sie z niskim poziomem spdjnosci sieci
transportowej oraz znacznie ograniczong wewnetrzng i zewnetrzng dostepnoscia
komunikacyjng, co przektadato sie na jego konkurencyjnosé.
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W ramach RIT realizowane s3 projekty wiodace (strategiczne) oraz projekty towarzyszace,
ktére przyczynily sie do poprawy sytuacji. Wsrdd zrealizowanych inwestycji wiodgcych
znalazty sie m.in.
— dwa etapy budowy trasy pétnocno-zachodniej (mata obwodnica Ptocka) —od wezta
Boryszewska w ul. Otolinskiej do wezta Bielska oraz drugi - od ul. Bielskiej do ul. Dtugiej,
— budowa sciezek i szlakow rowerowych, m.in. w Ptocku, na trasie Ggbin — Dobrzykéw —
Ptock, Ptock — Soczewka, wokdt Jeziora Zdworskiego,
— rewitalizacja nabrzeza wislanego w Ptocku i Wyszogrodzie oraz rewitalizacja najstarszej
czesci Gabina.

Uruchomiona w 2018 r. wewnetrzna obwodnica miasta (trasa poétnocno-zachodnia) to
kluczowy element dla funkcjonowania transportu samochodowego w Ptocku, gdyz
komunikuje drogi tranzytowe miasta i obstuguje ruch samochodowy w przemystowej czesci,
w tym PKN Orlen. Budowa trasy pozwolita na lepszg obstuge zaktadu produkcyjnego PKN
ORLEN S.A. i zlokalizowanych na tym terenie firm i centrow logistycznych oraz przyczynita sie
do rozwoju gospodarczego oraz podwyzszenia jakosci zycia w Ptocku i jego obszarze
funkcjonalnym. W konsekwencji przetozyto sie to na poprawe atrakcyjnosci Miasta, jako
jednego z najwiekszych o$rodkéw gospodarczych w kraju.

W 2014 roku Gmina Miasto Ptock podjeta inicjatywe przystgpienia do tdédzkiej Specjalnej
Strefy Ekonomicznej (tSSE). Specjalna strefa ekonomiczna jest wydzielonym obszarem
podlegajgcym ulgowemu traktowaniu podatkowemu, gdzie przedsiebiorca moze zaczgé
dziatalnos$¢ gospodarczg na specjalnie przygotowanym terenie i prowadzi¢ jg nie ptacac
podatku dochodowego (jest to forma pomocy publicznej). Ptock i region ptocki staty sie
waznym elementem systemu zachet inwestycyjnych opartego na przepisach o wspieraniu
nowych inwestycji.

1.5. Whioski wynikajace z charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego

Miasto Ptock potozone jest w centralnej Polsce na przecieciu waznych szlakéw drogowych,
ktére zapewniajg potaczenie z duzymi aglomeracjami miejskimi. Intensywny ruch
samochodowy wynikajgcy z usytuowania na terenie miasta drég krajowych i wojewddzkich
odbywa sie zaréwno w kierunku wschod-zachdéd jak i pétnoc-potudnie. Obecnos¢ na terenie
Ptocka duzych przedsiebiorstw sprawia, ze Miasto ciggle sie rozwija. Rozwdj ten przyczynia sie
rowniez do zwiekszonego ruchu samochodowego.

Na terenie Ptocka swojg dziatalno$é prowadzi wiele podmiotéw gospodarczych. Ptocka Rada
Gospodarcza, jako organ opiniodawczo-doradczy przy prezydencie Miasta Ptocka ma za
zadanie opiniowanie kluczowych inwestycji, ale rdéwniez plandw zagospodarowania
przestrzennego, wieloletnich plandéw inwestycyjnych, programéow pomocy publicznej dla
przedsiebiorstw, czy stawek podatkowych. W sktad Rady wchodzg przedstawiciele
najwazniejszych firm/podmiotow i instytucji takich jak: PKN ORLEN S.A.; Budmat; PERN S.A.;
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Spec-Rem Sp. z 0. 0.; Grupa B4 Sp. z 0.0. Spdtka K.; Dr Oetker Dekor Polska Sp. z o. 0.; Levi
Strauss Poland Sp. z o. o0.; Politechnika Warszawska Filia w Ptocku; Wyzsza Szkota im. Pawta
Wiodkowica w Ptocku; Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w Ptocku; Ptockie Pracownie
Projektowe; Izba Gospodarcza Regionu Ptockiego; Basell Orlen Polyolefins Sp. z 0.0.; Mostostal
Ptock SA; Autoforum; P.H.U. PIK Sp. J.; Soflab Technology Sp. z 0. o.

Na ponizszej mapie (Rysunek 8) przedstawiono rozmieszenie przestrzenne najwiekszych firm
dziatajgcych na terenie Ptocka.

Rysunek 8 Rozmieszczenie firm na terenie Ptocka zatrudniajgcych powyzej 250 oséb
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Zrédto: opracowanie Wydziatu Rozwoju i Polityki Gospodarczej Miasta z Raportu o stanie Miasta Ptocka z 2019 r.,
rozdz. VI Gospodarka miasta

Zgodnie z informacjg zawartg w Raporcie o stanie Miasta Ptocka z 2019 r. jednym z gtéwnych
obszaréw przemystowych w Ptocku jest ,Trzepowo” o powierzchni 110 ha. Obszar ten
zlokalizowany jest w pdétnocno-wschodniej czesci Ptocka, pomiedzy Jarem Rzeki Brzeznicy
a ul. Sierpecka, przeznaczony pod inwestycje produkcyjno-ustugowe, magazynowe lub
skladowe z mozliwoscig lokalizacji urzadzen wytwarzajgcych energie ze Zrédet
konwencjonalnych i odnawialnych. Od strony zachodniej graniczy on z terenami PKN Orlen
(oddziela go jar rzeki Brzeznicy). Wiekszos¢ terendw znajdujgcych sie na tym obszarze gtéwnie
stanowi wtasnos¢ prywatng, natomiast 23% powierzchni nalezy do Miasta. Osiedle Trzepowo
to obszar usytuowany na uzytkach rolnych z niewielkimi obszarami leSnymi, co zwieksza jego
atrakcyjnosc¢ dla potencjalnych inwestoréw.
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Miasto Ptock dostrzegajgc szanse na dynamiczny rozwdj miasta podjeto decyzje
o przygotowaniu nowych terendw inwestycyjnych z mysla o inwestorach zewnetrznych
i rozwoju lokalnego biznesu. W 2019 r. przystgpiono do realizacji projektu: , Przygotowanie
terenéw inwestycyjnych w Ptocku poprzez budowe infrastruktury technicznej wraz
z wewnetrznym uktadem komunikacyjnym” dofinansowanego ze $rodkéw Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020. Gtéwnym celem projektu
jest zapewnienie wzrostu konkurencyjnosci miasta Plocka z zachowaniem zasady
zrownowazonego rozwoju i racjonalnego gospodarowania zasobami. Tereny inwestycyjne na
osiedlu Trzepowo zostang kompleksowo wyposazone w media wraz z budowg uktadu
komunikacyjnego dla strefy inwestycyjnej miasta Ptocka. Obszar ten po odrolnieniu
i uzbrojeniu powinien stanowi¢ w dtuzszej perspektywie trzon oferty inwestycyjnej miasta
kierowanej do inwestoréw z sektora matych i srednich przedsiebiorstw. Celami szczegétowymi
projektu sg: tworzenie przyjaznych warunkéw dla rozwoju potencjatu gospodarczego obszaru,
poprawa dostepnosci do dobrze skomunikowanych i uzbrojonych terenéw inwestycyjnych,
tworzenie mozliwosci do lokowania inwestycji w obszarach o najwiekszym potencjale
rozwoju, podniesienie konkurencyjnosci i innowacyjnosci Obszaru Funkcjonalnego Miasta
Ptocka, jak rowniez powstawanie nowych miejsc pracy. Powyzisze dziatania wpisujg sie
w zatozenia Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Ptocka do roku 2030.

Miasto Ptock preznie sie rozwija. Na stronie urzedu Miasta na portalu inwestycji
http://rozwojmiasta.plock.eu/?page id=1218 mozna przesledzi¢ wszystkie inwestycje

realizowane od 2015 r. do stanu obecnego z zakresu administracji publicznej, edukacji,
komunikacji, kultury, ochrony zdrowia, pomocy spotecznej, rekreacji, sportu, zabudowy
mieszkaniowe;.

2. Stan jakosci powietrza

Przez zanieczyszczenia powietrza rozumie sie wprowadzanie do atmosfery substancji statych,
ciektych, gazowych, obcych naturalnemu jego sktadowi Ilub substancji naturalnych
wystepujgcych w ilosciach nadmiernych, ktére moga ujemnie wptywaé na zdrowie cztowieka,
klimat, przyrode zywg, glebe i wode lub spowodowac inne szkody srodowisku. Substancje
emitowane do atmosfery mogg wystepowacé w postaci aerozoli (czastki o charakterze statym
lub ciektym o $rednicy ponizej 100 um zawieszone w powietrzu) lub gazéw (SO2, NOy, CO itp.).
Zanieczyszczenia powietrza pochodzg zaréwno ze zrédet antropogenicznych (sztucznych) jak
i naturalnych.

Zanieczyszczenia pierwotne sg emitowane bezposrednio do atmosfery ze zrédet (wiekszos¢
zanieczyszczen gazowych: NO, SO3, CO, CHa, NH3). Zanieczyszczenia wtdrne nie sg emitowane
bezposrednio ze Zrdédet, ale powstajg w atmosferze w wyniku reakcji chemicznych
zanieczyszczen pierwotnych. Do gtéwnych zanieczyszczen wtdérnych nalezy ozon
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troposferyczny (Os3) powstajacy w wyniku reakcji tlenkow azotu (NOx) i weglowodoréw (HC)
przy udziale Swiatta stonecznego, pyt zawieszony powstajgcy w reakcjach tlenkdéw siarki (SOx)
i tlenkédw azotu (NOy), dwutlenek azotu (NO2) powstajgcy w reakcji utleniania tlenku azotu
NO.>

Cho¢ dwutlenek wegla (CO; ditlenek wegla,) jest naturalnym sktadnikiem powietrza, jest on
rowniez gazem cieplarnianym. Dwutlenek wegla zawarty w powietrzu w normalnym stezeniu
nie jest toksyczny ani szkodliwy, natomiast w podwyzszonym stezeniu wywotuje dusznosé,
utrudniajgc wydalenie dwutlenku wegla powstajgcego w organizmie. Nadmierna koncentracja
tego gazu w atmosferze skutkuje globalnym ociepleniem i przyczynia sie do zmiany klimatu,
rowniez o zasiegu globalnym. Obecnie w atmosferze jego zawartosé przekroczyta rekordowy
od 0,8 miliona lat poziom 400 ppm. Antropogeniczne zrdodta emisji to przede wszystkim
spalanie paliw kopalnianych, gdzie dwutlenek wegla powstaje w wyniku utlenienia wegla
i zwigzkow wegla zawartych w paliwie.

W ponizszej tabeli (Tabela 3) przedstawiono gtéwne wskazniki zanieczyszczen powietrza wraz
z opisem wptywu na zdrowie ludzi.

Tabela 3 Charakterystyka gtdwnych zanieczyszczen powietrza

Zanieczyszczenie
Y Charakterystyka oraz wptyw na zdrowie cztowieka
powietrza

coO Tlenek wegla CO jest gazem bezwonnym oraz bezbarwnym. Powstaje gtdwnie w wyniku
potocznie zwany jako | niecatkowitego spalania substancji zawierajacych wegiel, np. paliw
czad kopalnych. Najwieksza emisja pochodzi ze Zrédet mobilnych, w
szczegblnosci z pojazdow z silnikami benzynowymi. Inne powszechne
zrédfa to réznego rodzaju procesy przemystowe, elektrownie oparte na
weglu oraz spalarnie odpaddw, a takze niesprawne systemy grzewcze w
budynkach indywidualnych.

Wptyw na zdrowie cztowieka: CO ogranicza transport tlenu w organizmie,
ze wzgledu na powinowactwo do hemoglobiny. Bardzo wysokie stezenia,
wystepujgce w pomieszczeniach i innych zamknietych obiektach powoduja
zawroty gtowy, dezorientacje, utrate przytomnosci i Smierc.

NOy Przez tlenki azotu Dwutlenek azotu nalezy do grupy wysoce reaktywnych tlenkéw azotu
(NOx) rozumie sie (NOx). Tlenki azotu powstaja w wyniku wysokotemperaturowego spalania
tlenek azotu (NO) i paliw, przede wszystkim ze zrédet komunikacyjnych (samochody, statki,
dwutlenek azotu maszyny ciezkie, itp.) ale réwniez podczas produkcji energii. NO> stanowi

(NO2) wyrazone jako | zaledwie 5-10% emitowanych bezposrednio tlenkdéw azotu, pozostata ilosé
dwutlenek azotu to NO. Jednak schtodzenie spalin i dostawa tlenu sprzyja utlenianiu NO do

NOa2. Tlenki azotu wraz z innymi zwigzkami znajdujgcymi sie w atmosferze

https://powietrze.uni.wroc.pl/base/t/glowne-grupy-zanieczyszczen (dostep w dniu 13.01.2020)
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Zameczy'/szczeme Charakterystyka oraz wptyw na zdrowie cztowieka
pOW|etrza

biorg udziat w przemianach chemicznych prowadzacych do powstania pytu
zawieszonego oraz ozonu.
Krétkotrwata ekspozycja na wysokie stezenie NO2 moze prowadzi¢ do:
podraznienia drog oddechowych, nasilenia choréb uktadu oddechowego,
zwtaszcza astmy (takie jak kaszel, Swiszczacy oddech lub trudnosci w
oddychaniu), chemicznego zapalenia i obrzeku ptuc w wyniku reakcji NO2 z
ptynami ustrojowymi i powstawaniu kwasu azotawego i azotowego.
Dtugotrwata ekspozycja na podwyzszone stezenia NO2, moze przyczyniac
sie do rozwoju astmy oraz zwiekszaé podatnos$¢ na infekcje uktadu
oddechowego (bakteryjne i wirusowe), ostabiac funkcje obronne ptuc oraz
przyczyniac sie do zwiekszonej $miertelnosci u oséb chorujgcych na astme.

SO Przez dwutlenek Dwutlenek siarki jest emitowany do atmosfery podczas spalania paliw
siarki (SOz) rozumie zawierajacych siarke. Najwiekszym zrédtem emisji SO2 do atmosfery jest
sie wszystkie zwigzki | spalanie paliw kopalnych przez elektrownie i inne zaktady przemystowe.
siarki wyrazone jako Tlenki siarki SOx mogg reagowac z innymi zwigzkami obecnymi w
dwutlenek siarki atmosferze prowadzac do powstawania aerozoli siarczanowych, a reagujac
(S02), w tym z wodg tworzg kwas siarkowy, gtéwny sktadnik kwasnych deszczy.
tréjtlenek siarki
(S03), kwas siarkowy
(H2S04) oraz Skutki zdrowotne: krétkoterminowa ekspozycja dziata szkodliwie na uktad
zredukowane zwigzki | oddechowy cztowieka i uposledza funkcje oddechowe. Do grup szczegdlnie
siarki, takie jak narazonych nalezg dzieci, osoby starsze i chorujgce na astme.
siarkowodér (HaS), Produkty przemiany SOx (aerozole) moga wnikac gteboko do ptuci wptywac
merkaptany i siarczki | na funkcjonowanie uktadu oddechowego.
dimetylu.

PM1o Przez zawieszony Jest on na tyle drobny, ze przenika w gtgb uktadu oddechowego. Czes¢ tego
(PM10) rozumie sie pytu, o srednicach czastek z przedziatu od 2,5 do 10 um okreslana jest jako
czastki o Srednicy ,pyt gruby”. W skitad tej frakcji wchodzg przede wszystkim czastki
aerodynamicznej mineralne, unoszone z ziemi przez wiatr, wzbijane na budowach, unoszone
wynoszacej nie przez ruch samochodowy itp. Ze wzgledu na relatywnie duze rozmiary
wiecej niz 10 czastek pyt gruby dociera w ukfadzie oddechowym nie gtebiej niz do
mikrometra (um) oskrzeli.

Raporty Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO) wskazuja, ze diugotrwata
ekspozycja na zanieczyszczenia pylowe (PM2s i PMaio) prowadzi do
skrocenia $redniej dtugosci zycia. Wedtug badan WHO narazenie na
ekspozycje mozie przyczyni¢ sie do przedwczesnego zgonu u 0séb z
chorobami ukfadu oddechowego i krazenia, zawatu serca, zaburzenia
tetna, nasilenia objawdéw astmy, ostabienia czynnosci ptuc, podraznienia
drog oddechowych, kaszlu, problemoéw z oddychaniem.

PMy;s | Przez pytdrobny Przecietnie stanowi on okoto 60% pytu PM1o w sezonie letnim i ponad 75%
(PMz,5) rozumie sie w chtodnej porze roku. W jego sktad wchodzi przede wszystkim sadza oraz
czastki o Srednicy inne produkty powstate w procesach spalania. Powoduje duze zagrozenie
aerodynamicznej zdrowotne, poniewaz ze wzgledu na niewielkie rozmiary czgstek moze
wynoszacej nie przenika¢ do najgtebszych czesci uktadu oddechowego, do pecherzykdéw

ptucnych i dalej do krwiobiegu.
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Zanieczyszczenie
Y Charakterystyka oraz wptyw na zdrowie cztowieka
powietrza

wiecej niz 2,5
mikrometra (pm) Ze wzgledu na silne, niekorzystne oddziatywanie zdrowotne oraz wysoka
koncentracje, zwtaszcza w obszarach miejskich, pyt zawieszony plasowany
jest przez WHO na pierwszym miejscu wsrod zanieczyszczen powietrza
zagrazajacych zdrowiu i zyciu, a w przypadku pytu PMys trudno jest
wyznaczy¢ bezpieczny poziom, ponizej ktorego nie wystepujg niekorzystne
skutki zdrowotne.

BaP Benzo(a)piren zwigzki | WWA emitowane sg do powietrza w spalinach, w postaci gazowej, moga
z grupy réwniez wystepowacé jako sktadnik sadzy w odpadach paleniskowych.
wielopierscieniowych | Podobnie jak wiekszo$¢ substancji organicznych ich obecnos¢ w
weglowodoréw produktach spalania wigze sie z niedopatem chemicznym paliwa.
aromatycznych
(WWA) Zwigzki z grupy WWA sg bardzo silnymi kancerogenami. Uwaza sie, ze

benzo(a)piren moze by¢ przyczyng powstawania ok. 90 rdinych

nowotworow.

Zrédto: Bazy wiedzy z Geoportal NaszePowietrze powstatej w ramach Projektu pn. "System prognoz stezen
zanieczyszczen powietrza i warunkow biometeorologicznych jako element oceny jakos$ci zycia - LIFE-APIS/PL"
(https://powietrze.uni.wroc.pl/base/t/zanieczyszczenia-powietrza).

2.1. Metodologia obliczania wskaznikdw zanieczyszczen

Dane o zanieczyszczeniach powietrza na terenie Ptocka pozyskiwane sg na potrzeby Inspekcji
Ochrony Srodowiska (10S). Inspekcja jest powotana do kontroli przestrzegania przepiséw
o ochronie srodowiska oraz badania i oceny stanu $rodowiska. W sktad Inspekcji wchodza:
Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska (GIOS) oraz 16 wojewddzkich inspektoratéw.
Jednym z najistotniejszych zadan realizowanych przez 10S jest prowadzenie badar i ocen stanu
Srodowiska, w tym monitoringu jakos$ci powietrza. Zadanie to jest wykonywane w ramach
Paristwowego Monitoringu Srodowiska (PMS), ktérego program jest opracowywany przez
GIOS i zatwierdzany przez Ministra Srodowiska.

W niniejszym opracowaniu w rozdziale 2.4 Obecny stan jakosci powietrza wykorzystano mapy
modelowania na potrzeby ocen wskaznikdw zanieczyszczenia powietrza. System
wspomagania ocen jakosci powietrza zaktada wykorzystanie zaréwno metod modelowania,
jak i wynikéw pomiaréw wykonywanych przez wojewddzkie inspektoraty ochrony srodowiska
w ramach PMS. Wyniki modelowania zostaty przekazane do wszystkich WIOS na potrzeby
wsparcia rocznej oceny jakosci powietrza za rok 2017. Celem zastosowania metody
modelowania jako uzupetniajgcej wyniki pomiaréw jest m. in. umozliwienie identyfikacji
obszaréw zagrozonych wystepowaniem przekroczen stezen dopuszczalnych lub docelowych
normowanych substancji poza obszarami posiadajgcymi reprezentatywne stacje pomiarowe.
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Szacujgc emisje zanieczyszczen i gazow pochodzgce z transportu wyliczono emisje dwutlenku
wegla dla pojazdéw zarejestrowanych na terenie Ptocka w roku 2018 takich jak: samochody
osobowe, ciezarowe i autobusy.

Do wyliczenia emisji dwutlenku wegla uzyte zostaty usrednione wskazniki jednostkowej emisji
CO; dla poszczegdlnych rodzajow pojazddw. We wzorze zastosowano réwniez srednie tgczne
przebiegi dla kazdego z rodzaju pojazdéw. Wartosci te mogg sie réznié od rzeczywistych, ze
wzgledu na uzyte w obliczeniach przyblizenia. Obliczenia zostaty wykonane za pomoca
ponizszego wzoru:

Eco, = Psum " Wco,

gdzie:

E¢o, —emisja dwutlenku wegla [g],

P ¢ — suma Srednich przebiegéw dla poszczegdlnego rodzaju pojazdu [km],
W(o, — wskaznik jednostkowej emisji CO2 dla danego rodzaju pojazdu [g/km].

Natomiast w tabeli ponizej (Tabela 4) przedstawione zostaty srednie wskazniki emisji CO; dla
poszczegdlnego rodzaju pojazdow:

Tabela 4 Wskazniki jednostkowej emisji dwutlenku wegla dla poszczegdlnych rodzajow

pojazddw.
L Wskaznik
Rodzaj pojazdu [g/km]
Samochdd osobowy 120
Samochdd ciezarowy 230
Autobus 210
Pojazd specjalny 300
Pojazd wolnobiezny 300
Ciagnik rolniczy 300

Zrédto: Opracowanie wtasne KAPE

Do obliczen emisji poszczegdlnych zwigzkéw spalin wykorzystano dwie metody pochodzgce
z unijnego dokumentu pn. ,EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016”.
Pierwsza opiera sie na wskaznikach z podziatem na rodzaje pojazdéw, natomiast druga
z podziatem na normy emisji spalin. Ponizej przedstawione zostaty uzyte réwnania:

e E=XQFC EF))

gdzie:

E — emisja zwigzku [g],

FC — zuzycie paliwa przez dang kategorie pojazdu [kg],

EF — wskaznik jednostkowej emisji zwigzku dla danej kategorii pojazdu [g/kg paliwa].
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e E= Y(<M>-EF),ubE = Y(N-M-EF)

gdzie:

<M>- catkowity roczny przebieg pojazdéw z danej kategorii i normy emisji [km],

M — sredni roczny przebieg dla jednego samochodu danej kategorii i normy emisji [km],
N — liczba pojazdoéw z danej kategorii i normy emisji.

EF — wskaznik jednostkowe] emisji zwigzku dla danej kategorii pojazdu [g/km].

Dodatkowo dla obliczen dwutlenku siarki uzyto nastepujacego wzoru:
d E502 =2-k-FC

gdzie:

Esp, — emisja dwutlenku siarki [g],

k — zwigzana z wagg zawartos¢ siarki w paliwie [g/g paliwal.
FC — zuzycie paliwa przez dang kategorie pojazdu [g].

W przypadku dwutlenku wegla dla kazdej kategorii pojazdéw zostaty okreslone srednie
jednostkowe emisje w gramach na przejechany kilometr i wyliczone na podstawie $rednich
rocznych przebiegdw pojazddéw z danej kategorii.

Ponizej natomiast (Tabela 5, Tabela 6, Tabela 7, Tabela 8, Tabela 9, Tabela 10) znajdujg sie
uzyte w obliczeniach wskazniki.

Tabela 5 Wskazniki z podziatem na rodzaj pojazdu dla CO i NOx

Cco NOy
g/kg paliwa g/kg paliwa
Srednia Min  Max Srednia Min = Max
Benzyna 84,7 49 269,5 8,73 4,48 29,89

Rodzaj Rodzaj
pojazdu  paliwa

Sjgggwd Diesel | 3,33 205 819 @ 1296 112 13,88
¥ LPG 847 387 117 @ 152 418 343
Ciezarowe Benzyna 1532' 68,7 | 238,3 13,22 3,24 25,46

lekkie Diesel | 7,4 637 11,71 1491 13,36 1843

Ciezarowei Diesel | 7,58 573 10,57 3337 2834 38,29

autobusy CNG 57 22 15 13 5,5 30
Zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 — Update Jul. 2018

Tabela 6 Wskazniki z podziatem na rodzaj pojazdu dla PM, N2O i NHs.

| . . PM N,O NH;
Rodzaj Rodzaj : - :
| oiazdu aliwa g/kg paliwa g/kg paliwa g/kg paliwa
| pel P Srednia  Min  Max Srednia  Min  Max Srednia Min  Max
Benzyna 0,03 0,02 0,04 0,206 0,133 © 0,32 1,106 0,33 | 1,444
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Samochéd Diesel 1,1 08 | 264 0,087 | 0,044 0,107 @ 0,065 | 0,024 | 0,082
osobowy LPG 0 0 0 0,089 | 0,024 0,202 0,08 0,022 0,108
Ciezarowe | Benzyna 0,02 0,02 0,03 0,18 @ 0,103 0,316 0,667 | 0,324 | 1,114
lekkie Diesel 1,52 1,1 299 0,056 | 0,025 0,072 0,038 | 0,018 | 0,056
Ciezarowe Diesel 0,94 0,61 1,57 0,051 0,03 | 0,089 0,013 0,01 | 0,018
i autobusy CNG 0,02 0,01 0,04 0 0 0 0 0 0
Zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 — Update Jul. 2018
Tabela 7 Wskazniki dla SO,. Zawartos¢ siarki w paliwie (1 ppm = 10 g/g paliwa)
‘ Rodzaj paliwa wskaznik
Benzyna 5 ppm
Diesel 3 ppm
Zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 — Update Jul. 2018
Tabela 8 Wskazniki z podziatem na normy emisji dla benzyny
co NOx N0 NH; PM |
Norma
g/km
Euro 1 4,88 0,426 0,01 0,0922 | 0,0022
Euro 2 2,42 0,229 0,006 @ 0,1043 @ 0,0022
Euro 3 2,07 0,09 0,002 | 0,0342 0,0011
Euro 4 0,69 0,056 0,002 | 0,0341 0,0011
Euro 5 0,69 0,056 | 0,0013 @ 0,0123 | 0,0014
Euro 6 0,69 0,056 | 0,0013 @ 0,0123 | 0,0014
Zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 — Update Jul. 2018
Tabela 9 Wskazniki z podziatem na normy emisji dla diesla
co NO, N,O NHs PM |
Norma
g/km
Eurol | 0,414 0,69 0,003 0,001 | 0,0842
Euro2 | 0,296 0,716 0,005 0,001 | 0,0548
Euro3 | 0,089 0,773 0,007 0,001 | 0,0391
Euro4 | 0,092 0,58 0,01 0,001 | 0,0314
Euro 5 0,04 0,55 0,004 | 0,0019 @ 0,0021
Euro6 | 0,049 0,45 0,004 @ 0,0019 @ 0,0015
Zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 — Update Jul. 2018
Tabela 10 Wskazniki z podziatem na normy emisji dla LPG.
co NO N0 NH; PM |
Norma
g/km
Euro 1 3,57 0,414 0,02 0,088 | 0,0022
Euro 2 2,48 0,18 0,008 @ 0,1007 @ 0,0022
Euro 3 1,79 0,09 0,004 | 0,0338 @ 0,0022
Euro 4 0,62 0,056 0,004 | 0,0338 0,0011
Euro 5 0,62 0,056 0,004 | 0,0338 0,0011
Euro 6 0,62 0,056 0,004 | 0,0338 0,0011
@ .. : : )
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Zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 — Update Jul. 2018

Opierajac sie na powyzszych danych oszacowano roczng emisje gazoéw i zanieczyszczen
pochodzacych z sektora transportu. Wyniki opisano w rozdziale 2.4 Obecny stan jakosci
powietrza.

2.2.  Czynniki wptywajgce na emisje zanieczyszczen

Zanieczyszczenia mozna podzieli¢ ze wzgledu na Zrédfa zanieczyszczen:
— ze zrédet przemystowych — punktowych,
— ze zrédet mobilnych — linowych,
— ze zrédet komunalno — bytowych,
— zanieczyszczenia z rolnictwa.

Zanieczyszczenia ze zrodet przemystowych — punktowych jest to grupa zanieczyszczen,
najczesciej zwigzana ze Zrédtami punktowymi (zwykle kominami). Do zanieczyszczen
przemystowych zaliczamy substancje wyemitowane do atmosfery na skutek proceséw
spalania paliw, w ktérych gtéwna role odgrywa przemyst energetyczny, a takze proceséw
technologicznych przemystu chemicznego, hutniczego, rafineryjnego oraz kopalni
i cementowni. Na terenie Ptocka gtéwnym emiterem tego typu zanieczyszczen jest Rafineria
w Ptocku nalezgca do PKN Orlen. Zaktad w Ptocku jest jednym z najnowoczesniejszych
w Europie Srodkowo-Wschodniej kompleksem, zajmujgcym sie przerobem ropy naftowej oraz
wytwarzaniem produktow i pétproduktéw rafineryjnych, petrochemicznych i chemicznych.
W swojej polityce srodowiskowej dazy do celu jakim jest konsekwentne ograniczanie
oddziatywania na srodowisko inwestujgc w najlepsze dostepne techniki Srodowiskowe (BAT)
oraz prowadzac dziatalno$é¢ biznesowg z zachowaniem mozliwie najwyzszej neutralnosci
ekologicznej procesdw produkcyjnych oraz magazynowania i dystrybucji produktow.

Zanieczyszczenia ze zrédet mobilnych — liniowych. Zrédtami zanieczyszczenia powietrza sa
pojazdy poruszajgce sie po drogach (m.in. motocykle, samochody osobowe i ciezarowe,
autobusy) oraz pojazdy poruszajgce sie poza drogami i inne pojazdy silnikowe (np. samoloty,
ciezki sprzet budowalny, lokomotywy, statki, skutery, kosiarki). W przypadku emisji
z transportu drogowego, jako pojedyncze emitory traktuje sie odcinki drég, dla ktérych emisje
okresla natezenie i struktura ruchu pojazdéw. Emisja z transportu zwigzana jest ze spalaniem
paliw w silnikach pojazdéw, scierania elementéw tj. np. ogumienie, klocki hamulcéw oraz
unosem zanieczyszczen (pytéw) z powierzchni drogi. Transport drogowy jest najwazniejszym
zrodtem emisji tlenkéw azotu, tlenkéw wegla, a takie wazinym Zrédtem emisji pytu
zawieszonego oraz weglowodoréw aromatycznych. W Polsce najwiekszy udziat w ogdlnym
bilansie emisji z tego typu zrédet majg samochody osobowe i ciezarowe. W miastach problem
emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu szczegdlnie sie nasila. Jest to zwigzane
z natezonym zattoczeniem pojazdéw na drogach oraz wystepowaniem korkdw. Podczas
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postoju wszystkie pojazdy zatrzymujace sie przed skrzyzowaniem emitujg spaliny. Przez to
zanieczyszczenia kumulujg sie w rejonie sygnalizatorow i przejs¢ dla pieszych, ktérzy takze
narazeni s na wdychanie niebezpiecznych dla zdrowia substancji. Ponadto zanieczyszczenia,
ktére akumulujg sie na skrzyzowaniach, nie sg w stanie sie szybko rozproszy¢, szczegdlnie
w obszarach zabudowanych. Ptock réwniez mierzy sie z tym problemem.

Zanieczyszczenia ze Zrédet komunalno — bytowych. Emisja ze zrédet komunalno-bytowych,
okreslana jako niska emisja (wysokos$¢ emitorow nie przekracza 40 m). Jest to emisja zwigzana
z ogrzewaniem indywidualnym, a takze z gromadzeniem i usuwaniem odpaddw. Okresla sie ja
jako emisje powierzchniowg, z uwagi na duze skupienie matych emitoréw na relatywnie
niewielkiej powierzchni. Przede wszystkim do tej grupy zaliczana jest emisja z indywidualnych
systemow grzewczych, a wielkos¢ emisji uzalezniona jest od kilku czynnikéw: temperatury
powietrza w sezonie grzewczym, rodzaju i jakosci stosowanego paliwa, typu ogrzewania
(rodzaj kotta, sposéb spalania paliwa), witasciwosci termoizolacyjnych budynkéw oraz
preferowanej temperatury w pomieszczeniach. Niska emisja jest podstawowym czynnikiem
wptywajgcym na jakos¢ powietrza w Polsce i przyczynia sie do przekroczenia poziomow
dopuszczalnych w zakresie stezenia pytu zawieszonego. Przyczyng takiej sytuacji jest struktura
zuzycia paliw w produkgcji ciepta, gdzie w najwiekszym stopniu wykorzystuje sie wegiel. Miasto
Ptock podejmuje kroki w celu zmniejszenia poziomu zanieczyszczen pochodzacych z niskiej
emisji.

Zanieczyszczenia z rolnictwa s3 szczegélnym rodzajem emisji powierzchniowe;j.
Zanieczyszczenia pochodzace z rolnictwa dotyczg emisji z maszyn, upraw, hodowli, ferm, tak
czy laséw. Do gtdwnych zanieczyszczen emitowanych na obszarach rolniczych, w szczegélnosci
z gospodarstw produkcyjnych, nalezy amoniak NH3, podtlenek azotu N0, a takze odory. Na
obszarach miejskich ten rodzaj zanieczyszczen jednak ma znaczenie drugorzedne.

Innym z czynnikdéw ucigzliwych dla miast jest zanieczyszczenie hatasem. Zgodnie
z dokumentem ,,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Ptocka” (aktualizacja
w listopadzie 2018 r.) z analizy stanu akustycznego wynika, ze Zzrédtem hatasu, ktérego
ucigzliwos$é jest odczuwalna przez najwiekszg grupe mieszkancéw miasta jest hatas drogowy
generowany przez ruch samochodowy. Hatas przemystowy i kolejowy ma jedynie znaczenie
lokalne. Dziatania prewencyjne powinny by¢ nakierowane gtéwnie na ograniczenie poziomu
hatasu samochodowego do wartosci dopuszczalnych. Srodki naprawcze zmierzajace do
ograniczenia ucigzliwosci hatasowej powinny by¢ realizowane za pomocg zintegrowanych
dziatan przede wszystkim w dziedzinie planowania przestrzennego, polityki transportowej,
rozwigzan prawnych oraz w zakresie technicznych i organizacyjnych stuzgcych ochronie
Srodowiska. Dziatania dotyczgce realizacji polityki komunikacyjnej oraz budowy i modernizacji
wewnetrznego ukfadu drogowego miasta bedg wptywaty pozytywnie na poprawe klimatu
akustycznego Ptocka.
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2.3.  Monitoring jakosci powietrza

Miasto Ptock posiada bardzo dobrze dziatajacg sieé stacji badajgcych stan jakosci powietrza.
Na terenie miasta znajduja sie 2 stacje pomiarowe zarzadzane przez GIOS. Jedna z nich
znajduje sie przy ul. Reja 28 (jest to stacja typu ttowego) i prowadzi automatyczny pomiar
ciagty, a druga prowadzi pomiary wiekszej liczby zanieczyszczen i znajduje sie przy ul. Krélowej
Jadwigi 4 (jest to stacja typu przemystowego). Dodatkowo zaraz przy granicy miasta znajduje
sie jeszcze jedna stacja (typu przemystowego) w gminie Stara Biata.

Miasto Ptock posiada wtasng mobilng stacje pomiarowa umieszczong na terenie Politechniki
Warszawskiej Filii w Ptocku. Dzieki miejskiej stacji pomiarowe] ptocczanie, niezaleznie od
WIOS, uzyskuja dostep do danych pokazujgcych aktualng jako$¢ powietrza. Stacja prowadzi
state pomiary weglowodoréw (BTEX - benzen, toluen, etylobenzen i ksylen), siarkowodoru
(H2S), ditlenku siarki (SO2), tlenkéw azotu (NOy), monotlenku wegla (CO), ozonu (03), pytow
(PM1p i PMzs) a wyniki on-line s3 dostepne na stronie Urzedu Miasta
(https://powietrze.plock.eu/). Oprécz pomiaréw zanieczyszczen wykonywane sg rownolegle

pomiary podstawowych parametréw meteorologicznych niezbednych do interpretacji
wynikow ze stacji. Dane o jakosci powietrza sg przekazywane w formie indeksu jakosci
powietrza, w odniesieniu do wartosci dopuszczalnych i norm odniesienia dla jednej godziny.

Jako uzupetnienie dla pomiaréw uruchomiono dodatkowe mierniki do pomiaru pytu
zawieszonego PM1o i PMy,s w takich lokalizacjach jak:

— Stacja pomiarowa miasta Ptocka (ul. tukasiewicza 17),

— Urzad Miasta Ptocka (ul. Zdunska 7),

— Szkota podstawowa nr 13 (ul. Sierpecka 15),

— Szkota Podstawowa nr 20 (ul. Korczaka 10),

— Szkotfa podstawowa nr 24 (ul. Stoneczna 65),

— Szkotfa podstawowa nr 5 (ul. Krakowka 4),

— Miejskie Przedszkole nr 2 (ul. Ciechomicka 68),

— Orlik Zamenhofa 11 (ul. Zamenhofa 11),

— Szkota podstawowa nr 21 (ul. Chopina 62).

Ocena powietrza w powyzszych lokalizacjach dokonywana jest na biezgco w oparciu o kryteria
Indeksu jakosci powietrza zawarte w ponizszej tabeli (Tabela 11), ktore sg dostepne do
ogdblnego wgladu na stronie (https://powietrze.plock.eu/). Mieszkarncy w kazdej chwili moga

sprawdzi¢ stan jakosci powietrza w réznych rejonach Ptocka.
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Tabela 11 Wskazniki oceny jakosSci powietrza na portalu - Jakos¢ powietrza w Ptocku

Indeks jakosci Powietrza Normy zanieczyszczen

BARDZO DOBRE Jako$¢ powietrza jest bardzo dobra. Warunki  pyt PMio: 0-20 pg/m?3

bardzo sprzyjajace do wszelkich aktywnosci na  pyt PM,s: 0-13 pg/m3
e wolnym powietrzu bez ograniczen.

DOBRE Jakos¢ powietrza jest zadowalajgca. Mozna pyt PMz1o: 20-50 pg/m?3

przebywaé na wolnym powietrzu i wykonywac pyt PMzs: 13-35 pug/m?
9 dowolng aktywnosc¢ bez ograniczen.

UMIARKOWANE Jakos$¢ powietrza jest akceptowalna. Warunki pyt PMio: 50-80 ug/m?3
umiarkowane do aktywnosci na wolnym pyt PMa2s: 35-55 pug/m3

0 powietrzu.

DOSTATECZNE Jakos$¢ powietrza jest dostateczna. Nalezy pyt PM1o: 80-110 ug/m3
rozwazy¢ ograniczenie (skrécenie lub pyt PM2s: 55-75 pg/m3
roztozenie w czasie) aktywnosci na wolnym
powietrzu.

ZLE Jakos¢ powietrza jest zta. Ograniczy¢ do pyt PM1o: 110-150 ug/m3
minimum wszelka aktywnos¢ fizyczng na pyt PMas: 75-110 pg/m3
wolnym powietrzu.

BARDZO ZtE Jako$¢ powietrza jest bardzo zta i ma pyt PM1o: >150 pg/m?3
negatywny wptyw na zdrowie, ograniczyé pyt PM2s: >110 pg/m?3

e przebywanie na wolnym powietrzu do

niezbednego minimum.
BRAK DANYCH Nie ma wystarczajgcych danych wymaganych pyt PMio: - pg/m?3
e do okreslenia poziomu jakosci powietrza. pyt PMas: - pug/m?

Zrédto: https://powietrze.plock.eu/

2.4. Obecny stan jakosci powietrza

Informacje o stanie jakosci powietrza w Ptocku zostaty pozyskane z bazy danych ze stacji
pomiarowych, w tym nalezacych do Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska oraz
programow ochrony powietrza.

Ponizej (Rysunek 9) zamieszczona jest mapa emisji liniowej obejmujgcej drogi krajowe
i wojewoddzkie.
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Rysunek 9 Emisja liniowa (drogi krajowe i wojewddzkie) pytu zawieszonego PM1p w strefie
miasta Ptock
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zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy miasto Ptock, w ktérej zostaty przekroczone poziomy dopuszczalne
pytu zawieszonego PM10 i pytu zawieszonego PM2,5 w powietrzu

Na powyzszym rysunku mozna zauwazy¢, ze emisje w niektérych punktach siegajg nawet
emisji réwnej [10 Mg/rok], co znaczaco wptywa na stan jakosci powietrza w Ptocku.
Z transportu pochodzi gtéwnie zanieczyszczenie tlenkiem wegla oraz tlenkami azotu.

Ponizej (Rysunek 10, Rysunek 11, Rysunek 12, Rysunek 13, Rysunek 14) znajdujg sie wyniki
pozyskane z Portalu modelowania stezert PM1o, PM3,5, SO2, NO2, B(a)P za rok 2017 dotyczace
oceny jakosci powietrza na terenie Ptocka wykonane przez Generalng Inspekcje Ochrony
Srodowiska w ramach projektu "Wzmocnienie systemu oceny jakosci powietrza w Polsce
w oparciu o doswiadczenia norweskie" dofinansowanego ze s$rodkéw Mechanizmu
Finansowego EOG 2009-2014 w ramach Programu Operacyjnego PLO3 "Wzmocnienie
monitoringu $rodowiska oraz dziatan kontrolnych".
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Rysunek 10 Ocena jakosci powietrza — modelowanie wskaznika PM1o [pug/m?3]
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Zrédto: dane GIOS 2017r. http://powietrze.gios.gov.pl/pip/maps/modeling (dostep w dniu 10.02.2020)

Rysunek 11 Ocena jakosci powietrza- modelowanie wskaznika PM2.s [ug/m?3]
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Zrédto: dane GIOS 2017 r. http://powietrze.gios.gov.pl/pip/maps/modeling (dostep w dniu 10.02.2020)
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Rysunek 12 Ocena jakosci powietrza- modelowanie wskaznika NO; [pg/m?3]
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Zrédto: dane GIOS 2017 r. http://powietrze.gios.gov.pl/pip/maps/modeling (dostep w dniu 10.02.2020)

Rysunek 13 Ocena jakosci powietrza- modelowanie wskaznika SOz [ug/m?3]
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Zrédto: dane GIOS 2017 r. http://powietrze.gios.gov.pl/pip/maps/modeling (dostep w dniu 10.02.2020)
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Rysunek 14 Ocena jakosci powietrza- modelowanie wskaznika B(a)P [ng/m?3]
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Zrédto: dane GIOS 2017 r. http://powietrze.gios.gov.pl/pip/maps/modeling (dostep w dniu 10.02.2020)

Z powyzszych map modelowania zanieczyszczen na terenie Ptocka wynika, ze powietrze na
terenie Miasta najbardziej zanieczyszczone jest pytami zawieszonymi PMio i PMy5 oraz
benzo(a)pirenem. W przypadku NO; i SO sytuacja wyglada lepiej, gdyz poziomy
zanieczyszczen nie przekraczajg dopuszczalnych poziomdéw. Obszary przekroczen
skumulowane sg w wiekszosci w pétnocno-srodkowej czesci miasta i pokrywaja sie z terenami
o najbardziej zageszczonej zabudowie.

W zwigzku z przekroczeniami pozioméw dopuszczalnych pytu zawieszonego PMio i pytu
zawieszonego PM;s w powietrzu, wtadze wojewddztwa przygotowaty dla Ptocka ,Program
ochrony powietrza dla strefy miasto Ptock, w ktérej zostat przekroczony poziom dopuszczalny
pytu zawieszonego PM1p i pytu zawieszonego PM3,s w powietrzu”. Dokument zostat przyjety
uchwatg Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 95/2017 z dnia 20.06.2017 r. Program
okresla ogdlny zakres dziatan do realizacji na terenie miasta Ptock, ktéry przyniesie docelowo
efekt w postaci obnizenia poziomu substancji w powietrzu do wielkosci dopuszczalnych.

Problemem Ptocka i regionu jest wysoki poziom emisji zanieczyszczenn do powietrza oraz
niekorzystny klimat akustyczny. Przyczyng nadmiernej i stale zwiekszajgcej sie emisji
zanieczyszczen do powietrza jest, oprocz zwiekszajgcej sie liczby pojazdéow na szlakach
komunikacyjnych, réwniez m.in.: zty stan techniczny pojazdéw i przestoje w ruchu
spowodowane ztg organizacjg ruchu lub zbyt mata przepustowosciag drdg®.

Natomiast zgodnie z zapisami Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Ptocka z 2018 r.
gtdéwnag przyczyng wystgpienia przekroczen pytu zawieszonego PM1g i PM35 poza przemystem,

6 Plan inwestycyjny dla subregionu ptockiego objetego OSI Problemowym Obszar Funkcjonalny Miasta Ptocka
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jest emisja z indywidualnego ogrzewania budynkow, a takze niekorzystne warunki
meteorologiczne wystepujace podczas powolnego rozprzestrzeniania sie emitowanych
lokalnie zanieczyszczen oraz emisja wtdrna zanieczyszczen pytowych z powierzchni odkrytych,
np. drég, chodnikdéw, boisk. Na stan sanitarny powietrza atmosferycznego na terenie Ptocka
majg wptyw rowniez emisje z indywidualnych Zzrédet weglowych, kottowni przemystowych
oraz z duzych Zrédet energetycznych.

W projekcie Programu ochrony powietrza dla stref w wojewddztwie mazowieckim, ktéry
zostat opracowany w celu poprawy stanu powietrza na terenie wojewddztwa mazowieckiego
oraz w celu ograniczenia skutkéw i czasu trwania przekroczenn norm jakosci powietrza
przedstawiono poziomy zarejestrowanych zanieczyszczen. Przekroczone poziomy
dopuszczalne i docelowe substancji w powietrzu za rok 2018 na terenie miasta Ptocka

przedstawiono w ponizszych zestawieniach (Tabela 12, Tabela 13, Tabela 14):

Tabela 12 Poziomy stezen pytu zawieszonego PM1o w strefie miasto Ptock w 2018 r.

o ©
C [
(O] (0]
N Ne N
S 2 S
x 4 o o =z
Lp. Stanowisko £ [ ° | e o
2 a T | ® s
2 <o c b | =2 ©
<t — <t »n <t O © c
N T N O o~ (%) v O
o E o = o ny o o =
S8 |S2g|s8|5 |S2s
2| =S a S o g =
1. Ptock, ul. Krélowej Jadwigi 4 | 55 10 51 31 |0
2. Ptock, ul. Reja 28 53 6 42 30 |0

Zrédto: projekt Programu ochrony powietrza dla stref w wojewddztwie mazowieckim z 2020 r.

Tabela 13 Poziomy stezen pytu zawieszonego PMy,s w strefie miasto Ptock w 2018 roku

PMa,5 Sa
5 | SEmeuEs PM2,5Sa | PM2,5 Sa Wielkos¢ Wielkos¢
[ug/m3] | przekroczenia [%] przekroczenia
dla fazy Il [%]
1. Ptock, ul. Krélowej Jadwigi 4 24 0 20
2. Ptock, ul. Reja 28 20 0 0

Zrédto: projekt Programu ochrony powietrza dla stref w wojewddztwie mazowieckim z 2020 r.

Tabela 14 Poziomy stezen benzo(a)pirenu w strefie miasto Ptock w 2018 roku

. Benzo(a)piren Sa
Lp. | Stanowisko [Bnen/zr;)g?)plren >a Wielkos¢
& przekroczenia [%]
1. Ptock, ul. Krélowej Jadwigi4 | 2 100

Zrédto: projekt Programu ochrony powietrza dla stref w wojewddztwie mazowieckim z 2020 r.
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Sposrdod  zrodet emisji  zlokalizowanych na terenie strefy Miasto Ptock, najwieksze
oddziatywanie na stan jakosci powietrza w zakresie pytdéw zawieszonych PM1g i PMy5 oraz
benzo(a)pirenu, ma ogrzewanie indywidualne oparte o paliwa state. Jest ono wykorzystywane
przez osoby fizyczne w celu dostarczenia ciepta do pomieszczen mieszkalnych oraz cieptej
wody. Ponadto do wysokich stezen tych zanieczyszczen w powietrzu przyczyniajg sie
szczegolnie niekorzystne warunki meteorologiczne — wystepowanie niskich temperatur, brak

wiatru oraz inwersja termiczna.

Szacunki emisji z transportu publicznego i prywatnego wyliczone zgodnie z metodologia
podang w Rozdziale 2.1 (Metodologia obliczania wskaznikdw zanieczyszczen) przedstawione
s ponize;j.

Tabela 15 Emisja gazéw i zanieczyszczen emitowana przez autobusy, samochody osobowe

i ciezarowe na benzyne, olej napedowy i gaz LPG zarejestrowane na terenie Ptocka w roku
2018.

Rodzaje Autobusy  Osobowe Ciezarowe SUMA
pojazdow
Liczba pojazdow 594 77 374 11 874 89 842
> o, 6237 928488 819306 1810164
F co 91,1 242625  1651,45 4 168,8
N, SO, 0,06 0,26 0,46 0,78
2 NOx 333,11 511,41 2526,93 337145
o g PM 8,65 17,25 61,32 87,22
2% N0 0,48 5,84 4,57 10,89
W2 NH, 0,16 20,99 5,39 26,54

Zrédto: Opracowanie wtasne KAPE oraz na podstawie ,,EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook
2016 — Update Jul. 2018” i danych GUS z roku 2018

Tabela 16 Oszacowanie emisji zanieczyszczen floty publicznej uzytkowanej na potrzeby Miasta

Rodzaje osobowe ciezarowe autobusy specjalne Ciggniki wolnobie @ SUMA
pojazdow rolnicze zne

Liczba pojazdéw 40 49 8 12 9 11 129
2 CO; 40,26 51,29 43,2 10,2 1,35 1,65 | 147,95
3 Cco 0,1819 0,3870 0,2730 0,2702  0,2968 0,0352 | 11,4441
N SO, 0,0003 0,0003 0,0002 0,0002 | 0,0002 0,00003 | 0,00123
E NOx 0,7082 1,7038 1,2017 1,1894 | 11,3065 0,1549 | 6,2645
o S PM 0,0601 0,0480 0,0339 0,0335  0,0368 0,0044 | 10,2167
é’ ﬁ) N2O 0,0048 0,0026 0,0018 0,0018 0,002 0,0002 | 10,0132
W 2 NH, 0,0036 0,0007 0,0005 0,0005 | 0,0005 0,00006 | 0,00586

Zrédto: Opracowanie wtasne KAPE oraz na podstawie ,EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook
2016 — Update Jul. 2018" i danych z Urzedu Miasta Ptocka

Powyzsza tabela (Tabela 15) przedstawia roczng emisje pojazdéw zarejestrowanych w 2018 r.
na terenie Miasta Ptocka. W tym przypadku zostaty wybrane trzy rodzaje pojazdéw, ktorych

KAPE

@
<> Krajowa Agencja Poszanowania Energii S.A.

41

Id: C339BF8D-489E-487E-ACA2-724A9C9BB1C3. Uchwalony

Strona 41



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W PLOCKU ! "
NFOSIGW PLOCK

poruszanie sie w obrebie gminy — Miasta Ptock powoduje najwieksze emisje. Nalezg do nich
miedzy innymi autobusy, samochody osobowe i ciezarowe. Liczba wszystkich pojazdow
uzytych do wyliczed wynosi 89 842. W zestawieniu uwzglednione zostaty tylko pojazdy
napedzane benzyng, olejem napedowym oraz gazem LPG (z pominieciem kategorii pozostate
wg. danych GUS). W wyliczeniach oszacowano srednie wielkosci niezbedne do uzyskania
poszczegblnych emisji, miedzy innymi: sredni roczny przebieg dla poszczegdlnego rodzaju
pojazdu, Srednie zuzycie paliwa na 100 km oraz srednia jednostkowa emisja dwutlenku wegla.
Dzieki tym szacunkom, mozliwe byto obliczenie Sredniego rocznego zuzycia oleju napedowego
oraz rocznego przebiegu, a na tej podstawie wyliczenie emisji zwigzkdw, ktére zostaty zawarte
w powyzszej tabeli: dwutlenku wegla CO,, tlenku wegla CO, dwutlenku siarki SO,, tlenkéw
azotu NOy, pytéw PM, podtlenkdéw azotu N,O oraz amoniaku NHs. Wyniki obliczen podane
zostaty w megagramach (tonach) wydzielonego zwigzku na przestrzeni roku.

Trzeba mie¢ na uwadze, ze powyzisze emisje oparto tylko na liczbie samochodéw
zarejestrowanych w 2018 r. na terenie Ptocka. Jednakze warto mie¢ na wzgledzie, ze po
miescie przemieszczajg sie lub przez nie przejezdzajg, takze pojazdy z zewngatrz miasta, przy
okazji emitujgc zanieczyszczenia. Natomiast cze$¢ pojazdéw zarejestrowanych w Ptocku
pozostaje w bezruchu, lub przemieszcza sie tylko sporadycznie. Tak wiec powyzsze wyliczenia
w duzym przyblizeniu obrazujg emisje zanieczyszczen z transportu na terenie Miasta.

W powyiszej tabeli (Tabela 16) przedstawiono takze dane dotyczace 129 pojazdéw
wchodzgcych w tabor gminy — Miasta Ptock. Pojazdy podzielone zostaty ze wzgledu na ich
rodzaj. Do opracowania przyjeto Srednie roczne przebiegi, $rednie spalanie, Srednig
jednostkowa emisje dwutlenku wegla oraz obrano dla wszystkich pojazdéw jeden rodzaj
paliwa — olej napedowy. Tok obliczen byt taki sam jak w przypadku wyliczen zawartych
w poprzedniej tabeli (Tabela 15).

Strategia rozwoju elektromobilnosci ma na celu zmniejszenie wyzej przedstawionych emisji
a co za tym idzie poprawe jakosci zycia w miescie. Wymiana pojazdéw spalinowych na pojazdy
nisko-zeroemisyjne jest pierwszym krokiem do redukcji negatywnych skutkéw spalania paliw
ropopochodnych.

2.5. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii rozwoju
Elektromobilnosci

Biorgc pod uwage zatozenia UEPA o udziale pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych
pojazdéw JST, mianowicie ze od 1 stycznia 2022 r. powinien on wynosi¢ 10%, a od dnia
1 stycznia 2025 r. 30% (wiecej w Rozdziale 6. Strategia rozwoju elektromobilnosci w jednostce
samorzadu terytorialnego), szacuje sie, ze z 40 pojazdéw (samochoddéw osobowych)
uzytkowanych na potrzeby gminne w roku 2019 emitujgcych okoto 40 ton CO,/rok (Tabela
16), 10% z nich zostanie wymienione na pojazdy elektryczne. Oznacza to, ze w roku 2022 do
floty pojazdéw gminnych powinny zosta¢ wprowadzone 4 nowe pojazdy elektryczne co
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pozwoli na unikniecie emisji okoto 4 ton CO; rocznie. Natomiast od poczatku roku 2025 udziat
ten powinien wynosi¢ zatem 30%, w sumie we flocie powinno sie znalez¢é 12 pojazdéw
elektrycznych, co pozwoli na unikniecie 12,1 ton CO; rocznie i przy okazji innych emisji
szkodliwych zanieczyszczen pochodzacych ze spalania paliw konwencjonalnych.

Ponizej na rysunku (Rysunek 15) przedstawiono prognozowany udziat wzrostu liczby
samochoddéw w petni elektrycznych na terenie Ptocka do roku 2040. Przy zatozeniu, ze procent
udziatu tych samochodéw do samochoddw ogdtem bedzie stopniowo wzrastat co 5 lat o okoto
1%. W rezultacie szacuje sie, ze w roku 2040 po Ptocku bedzie jezdzi¢ okoto 5 tysiecy
samochoddéw elektrycznych na ok. 94 tysigce samochoddéw osobowych ogdétem (Tabela 17).
Wozrost liczby pojazdéw elektrycznych bedzie wymagat réwniez rozbudowy infrastruktury do
tadowania pojazdow. Zaktada sie, ze jeden punkt tadowania powinien stuzyé do obstugi
maksymalnie 10 samochoddow elektrycznych. Zatem przewiduje sie, ze do roku 2023
zaplanowane do osiggniecia 60 punktdw fadowania (zgodnie z UEPA), bedzie wystarczajace.
Natomiast od roku 2024 ich liczba powinna proporcjonalnie wzrastaé, tak zeby w 2040 roku
istniato okoto 500 punktow tadowania, ktére bedg mogty obstuzy¢ prognozowane 5 tysiecy
samochodéw elektrycznych.

Tabela 17 Oszacowanie wzrostu udziatu samochodow elektrycznych do samochoddéw ogdtem
na terenie Ptocka do roku 2040

Prognoza 2010 2015 2019 2020 2025 2030 2035 2040

samochody 59213 70082 79063 79933 84427 89086 91335 94 295
osobowe
w tym - - 9 18 844 2138 3379 5092
samochody
elektryczne
udziat - - - - 1% 2% 4% 5%
samochodow
elektrycznych
Liczba - - 4 60 84 214 338 509
punktow
tadowania

Zrédto: opracowanie wiasne KAPE na podstawie danych GUS z lat 2010-2018
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Rysunek 15 Udziat samochodéw elektrycznych w samochodach osobowych ogétem
w perspektywie do roku 2040
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Zrédto: dane GUS 2018 z lat 2010-2018 i opracowanie wtasne KAPE

Tabela 18 Wielko$¢ uniknietej emisji gazow i zanieczyszczen dzieki wprowadzeniu pojazdéw
elektrycznych zeroemisyjnych

o .. |s.osobowe
uniknieta emisja . samochody elektryczne
[Mg/rok] konwencjonalne
2018 wg GUS 2019 | 2020 | 2025 2030 | 2035 | 2040
liczba pojazdéw |77 374 9 18 844 2138 | 3379 | 5092
CO; 92 848,8 11 22 1013 2566 | 4055 | 6110
co 2 426,25 0,28 @ 0,56 | 26,47 | 67,04 | 105,97 159,67
SO, 0,26 0,00 | 0,00 0,00 0,01 0,01 0,02
NOy 511,41 0,06 | 0,12 5,58 14,13 | 22,34 | 33,66
PM 17,25 0,00 | 0,00 0,19 0,48 0,75 1,14
N.O 5,84 0,00 | 0,00 0,06 0,16 0,26 0,38
NHs 20,99 0,00 | 0,00 0,23 0,58 0,92 1,38

Zrédto: opracowanie wiasne KAPE

W powyzszej tabeli (Tabela 18) przedstawiono szacowane wyliczenia unikniecia emisji gazu
cieplarnianego tj. CO, i zanieczyszczen powietrza, dzieki stopniowemu zastepowaniu
pojazddéw spalinowych pojazdami elektrycznymi. Unikniecie powyzszych emisji pochodzgcych
z transportu bedzie miato pozytywny wptyw na zdrowie ludzi i komfort zycia mieszkarncow.

Wdrozenie Strategii rozwoju elektromobilnosci przyniesie zaréwno Miastu jak i jego
mieszkanicom wiele korzysci. Rozwdj elektromobilnos$ci stwarza realne perspektywy na
poprawe jakos$ci powietrza. W Ptocku podobnie jak w innych miastach w Polsce istotna czes¢
zanieczyszczen pochodzi z sektora transportu. Smog transportowy to nie tylko spaliny, to takze
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kurz wzbijany z jezdni, starte klocki hamulcowe i opony. Wszystko razem sktada sie na
toksyczng mieszanke unoszacy sie tuz nad ziemia, a wiec na poziomie gdzie oddychamy.
Dlatego jesli chcemy zadbac¢ o poprawe powietrza w polskich miastach konieczne jest
ograniczenie liczby samochodéw, jezdzgcych po ulicach oraz podniesienie stanu technicznego
pojazddéw.

Spdjne dziatania w zakresie elektryfikacji transportu powinny byé prowadzone réwnolegle
z likwidacjg niskiej emisji pochodzacej ze spalania paliw statych w przydomowych instalacjach.
Poprawa stanu powietrza wptynie na poprawe zdrowia publicznego, co przetozy sie na
mniejsze koszty opieki zdrowotnej, a takze ograniczenie szkéd w srodowisku naturalnym.
Kolejnym pozytywnym aspektem jest poprawa ustug transportowych na terenie miasta oraz
wprowadzenie coraz nowszych rozwigzan transportowych tj. rozwéj pojazdéw elektrycznych,
ktdre sg ciche. Wptynie to pozytywnie na obnizenie poziomu emisji hatasu w miescie.

3. Stan obecny systemu komunikacyjnego w jednostce samorzadu
terytorialnego

3.1. Struktura organizacyjna

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego zapewniajgca funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym
obszarze. W strukturze Urzedu Miasta Ptocka sprawami dotyczacymi zagadnien
transportowych w zakresie strategicznym i planistycznym zajmuje sie Wydziat Rozwoju
i Polityki Gospodarczej Miasta, natomiast Wydziat Transportu Publicznego i Inzynierii Ruchu
Drogowego realizuje zadania w zakresie organizowania transportu zbiorowego oraz
organizacji ruchu.

Natomiast operatorem publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z prawem, moze by¢
samorzgdowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie. Na terenie Ptocka jest to ,Komunikacja Miejska Ptock
Sp.z0.0.”.

3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

Komunikacja Miejska Ptock Sp. z.0.0 funkcjonuje na terenie miasta Ptock oraz dziewieciu Gmin,
ktore powierzyty Gminie Miasto Ptock organizacje komunikacji miejskiej na mocy stosownych
porozumien miedzygminnych.

Komunikacja Miejska w roku 2020 obchodzi 60-lecie swojego istnienia. Pierwotnie powstata
1 lutego 1960 r. w Ptocku jako Miejskie Przedsiebiorstwo Autobusowe. W trakcie istnienia
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zmieniata swojg nazwe parokrotnie. W ciggu ostatnich 10 lat zakupiono 73 autobusy, co
przyczynito sie do wymiany ponad 60 % taboru na nowe pojazdy. Od siedmiu lat wszystkie
autobusy sg wyposazone w biletomaty, natomiast przed piecioma laty pojawity sie w Ptocku
takze pierwsze biletomaty stacjonarne. Na konferencji prasowej w dniu 3.02.2020 r.
zorganizowanej z okazji jubileuszu Komunikacji Miejskiej ogtoszono, ze przez ostatnie 10 lat,
ktére byty najwazniejsze dla rozwoju spétki na Komunikacje Miejskg wydano 110 min zt. Z tych
110 min, 94 min Miasto wydato na kupno nowych autobuséw. 12 mIn kosztowata nowa hala
serwisowo-naprawcza, w ktérej znajduje sie m.in. stacja kontroli pojazdéw, myjnia, czesé
biurowa oraz stanowiska naprawcze, a 4 min zt kosztowata infrastruktura przystankowa (m.in.
wiaty i tablice system dynamicznej informacji pasazerskiej).” Obecnie Komunikacja Miejska
Ptock na potrzeby mieszkaricow uzytkuje 114 autobuséw.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego na terenie Ptocka w 2018 r.
zarejestrowanych byto 101 920 pojazdéw, z czego 78 203 to samochody osobowe.

W ponizszej tabeli (Tabela 19) przedstawiono $redni dobowy ruch roczny na drogach
krajowych i wojewddzkich przebiegajacych przez Ptock. Z przedstawionych danych z 2015 r.
wynika, ze przewazajacy udziat na drogach majg samochody osobowe. Najwiekszy ruch
zarejestrowano na drodze krajowej nr 62 na odcinku Ptock-Stupno, gdzie w ciggu doby
przemieszcza sie powyzej 13 tysiecy pojazdéw, w tym prawie 11 tysiecy samochodow
osobowych. Drugg najczesciej uczeszczang droga krajowa jest droga nr 60 na odcinku t3ack-
Ptock o ruchu sredniodobowym ok. 12 800 pojazdéw, z czego 9 600 to samochody osobowe.
Analizujgc ruch na drogach wojewddzkich najwiecej pojazdéw na dobe przemieszcza sie po
drodze nr 575 i sumarycznie jest to okoto 7 400 pojazdéw, z czego ok. 6 700 to samochody
osobowe.

Tabela 19 sredni dobowy ruch roczny (SDRR) w punktach pomiarowych w 2015 roku na
drogach wojewddzkich GDDKIA

. samochody
droga | dtugosc samochod it ciezarowe T Ciagniki
Odcinek 8 & motocykle v samochody ¢ ciezarowe | Autobusy ag_
nr [km] osobowe .. bez rolnicze
ciezarowe z przyczepa
przyczepy
KRAJOWE Pojazddéw na dobe
tack-Ptock 60 4,261 57 9588 1079 471 1518 50 10
Ptock- Bielsk 60 13,017 28 4980 603 266 621 43 13
Nowy Duninow - 62 6,127 32 4254 572 266 741 52 4
Ptock
Ptock- Stupno 62 3,945 42 10918 941 377 886 114 10
WOJEWODZKIE Pojazdéw na dobe
Sikérz- Plock ss9 | 9121 | 37 3112 260 102 73 | e | 7
7 (http://www.plock.eu/pl/aktualnosci/details/article,11001,1,1.html dostep w dniu 02.03.2020)
@ . . y
Krajowa Agencja Poszanowania Energii S.A. 46

KAPE

Id: C339BF8D-489E-487E-ACA2-724A9C9BB1C3. Uchwalony Strona 46


http://www.plock.eu/pl/aktualnosci/details/article,11001,1,1.html

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W PtOCKU

bl

NFOSIGW PLOCK
droga | dtugosc samochod S0 s:inlzt::liy SEIECL)) Ciagniki
Odcinek 8 & motocykle v samochody ¢ ciezarowe | Autobusy ag_
nr [km] osobowe ciezarowe bez 2 praveze rolnicze
e przyczepy |2 PrAYCePa
gr. woj.- Biskupice- 562 | 19,485 21 3153 213 49 17 31 10
Ptock
Plock/rz. Wista/- 564 | 0,32 3 60 10 5 3 4 6
Poptacin
Ptock- Rogozino-
., 567 11,212 25 3473 208 110 398 17 8
Cidtkowo
Ptock- Dobrzykow 575 2,198 44 6736 397 74 74 22 7

Zrédto: Generalny pomiar ruchu w 2015 roku przeprowadzony przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i
Autostrad (GDDKiIA)

3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

W roku 2018 wg danych GUS na terenie Ptocka zarejestrowanych byto 22 469 samochodéw
osobowych zasilanych ON i 30 911 samochoddéw benzynowych. W$réd samochodéw
ciezarowych jest 928 pojazdéw zasilanych benzyng i 7 285 zasilanych olejem napedowym.

Samochody o napedzie spalinowym stanowig najwiekszy procent pojazdéw poruszajgcych sie
po terenie Ptocka, co niekorzystnie wptywa na jako$é powietrza, poniewaz samochody te
emitujg znaczacy ilos¢ zanieczyszczen, szczegdlnie jesli poruszajg sie w korkach. Dodatkowo
patrzac na strukture wiekowg pojazdéw (Rysunek 19) najwiekszg czes¢ stanowig samochody
stare majgce powyzej 12 lat, ktére nie posiadajg takich technologii jakie sg zastosowane
w nowych pojazdach, przez co emitujg wieksze ilosci zanieczyszczen. Samochody te nie
spetniajg nowych europejskich standardéw emisji spalin. Samochody ktérych obecnie jest
najwiecej na terenie Ptocka spetniajg najczesciej norme EURO 4 lub nizsze.

Autobusy spalinowe s napedzane spalinowymi silnikami o samoczynnym zaptonie, co
sprawia, ze znane sg ekologiczne negatywne skutki ich stosowania. Najwazniejsze z nich to
emisja hatasu, powodowanie drgan oraz emisja zanieczyszczen szkodliwych dla ludzi
i sSrodowiska. Dodatkowo sytuacje ekologiczng pogarsza fakt, ze autobusy sg intensywnie
uzytkowane w centrach o$rodkéw miejskich, a wiec w miejscach o duzym zaludnieniu
i natezeniu ruchu drogowego.

Gtéwnym efektem spalania paliw w autobusach o napedzie konwencjonalnym sg mieszaniny
substancji — przede wszystkim gazowe, réwniez frakcje ciekte oraz state. Dodatkowo,
w porédwnaniu z pojazdami elektrycznymi, w autobusach spalinowych wystepuje zwiekszona
emisja czgstek statych, a takze tlenkéw azotu. Sg one jednymi z najpowazniejszych zrédet
emisji czgstek statych oraz tlenkdw azotu wytwarzanych w centrach miast pochodzgcych
z transportu drogowego.

@
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Roczna emisja gazéw i substancji szkodliwych emitowanych przez komunikacje publiczng na
terenie Ptocka® w 2018 r. z 113 eksploatowanych autobuséw w tamtym okresie nalezgcych do
Komunikacji Miejskiej - Ptock sp. z 0. 0. wynosita:

— emisja weglowodoréw: niemetanowych (NMHC) i lotnych zwigzkéw organicznych

(NMVOC) — 3 006 [kg NMHC i NMVOC /rok],

— emisja tlenkéw azotu — 20 138 [kg NOx/rok],

— emisja pytu zawieszonego PM3,5 — 459 [kg PMy,s/rok],

— emisja dwutlenku wegla — 1 191 [ton CO2/rok].

3.2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Pojazddéw zasilanych LPG w roku 2018 (dane GUS) byto 23 967 samochoddéw osobowych oraz
3 661 samochoddéw ciezarowych. Samochody osobowe stanowig 85% wszystkich pojazdow
zasilanych gazem. W wiekszosci sg to samochody, w ktérych do silnika zasilanego benzyng w
trakcie eksploatacji montuje sie system gazowy, poniewaz na rynku jest niewiele modeli
samochoddéw, ktére od poczatku majg wbudowany system gazowy. Samochody zasilane
gazem sg mniej emisyjne niz samochody zasilane silnikami spalinowymi oraz emitujg mniejsze
ilosci dwutlenku wegla i tlenkéw azotu.

W autobusach gaz ziemny znajduje zastosowanie jako zasilanie skroplonym gazem ziemnym
(LNG) i sprezonym gazem ziemnym (CNG).

W obszarze paliw alternatywnych jednym z najbardziej rozpowszechnionych paliw jest
sprezony gaz ziemny. CNG wykorzystywany jest w transporcie na dos¢ duzg skale juz od ponad
30 lat. Szczegdlnie popularny jest w komunikacji miejskiej i we flotach pojazdéw na uzytek
gminny. Autobusy wykorzystujgce sprezony gaz ziemny moga byé wyposazone w silnik
spalinowy z osprzetem zaprojektowanym pod katem spalania CNG. W dedykowang instalacje
mogq by¢ wyposazone standardowe silniki spalinowe, takie poza fabrykg, nawet na
pozniejszym etapie eksploatacji (tzw. retrofit). W instalacji CNG gaz magazynowany jest
w wysokocisnieniowym zbiornikach, a na system sktadajg sie poza tym m.in. reduktor,
wtryskiwacze i sterownik. Zaletg wprowadzenia tego typu pojazddw jest ograniczenie niskiej
emisji pytdw zawieszonych, tlenkéw azotu, eliminacje zwigzkéw siarki, a takze redukcje hatasu
emitowanego przez silnik w stosunku do pojazdéw napedzanych paliwami konwencjonalnymi
(ON). W zaleznosci od krajowych rozwigzan podatkowych atutem CNG moze by¢ nizszy koszt
eksploatacji w zestawieniu z tradycyjnymi paliwami stosowanymi w silnikach spalinowych.® Do
wdrozenia rozwigzania konieczna jest budowa infrastruktury do tankowania pojazdéw, co
wigze sie z dodatkowymi naktadami inwestycyjnymi oraz kosztami eksploatacji.

8 Zrédto: ,Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobusdw zeroemisyjnych przy $wiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej na terenie Ptocka” z 2018 r
9 Raport 2018 Polskiego Kongresu Paliw Alternatywnych, Paliwa alternatywne w komunikacji miejskiej
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Skroplony gaz ziemny (LNG) najszersze zastosowanie znajduje w samochodach ciezarowych
przy transporcie towarow. Autobusy LNG podobnie jak to ma miejsce w przypadku CNG,
pozwalajg zachowac niskg emisyjnos¢, przy jednoczesnej redukcji hatasu powstajgcego
w trakcie spalania w silniku. Jednakze do wdrozenia rozwigzania konieczny jest transport
cysternami oraz sktadowanie skroplonego gazu ziemnego, ktére wymaga kriogenicznych
zbiornikéw zapewniajacych temperature -162°C. Rozwdj tego segmentu autobuséw w Polsce
jest gtébwnie ograniczony przez wysoki koszt budowy zbiornikdéw, a takie koniecznos¢
wspotpracy z dostawcy, ktéry umozliwi tankowanie pojazdéw. Pojazdy zasilane LNG réznig sie
od autobusow zasilanych CNG jedynie pod wzgledem przechowywania, gdyz posiadajg Izejsze
i znacznie mniejsze zbiorniki, a takze czasem tankowania. Czas tankowania jest krétszy
i podobny jak w przypadku tankowania oleju napedowego.

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Pojazdy o napedzie elektrycznym mozna podzieli¢ z punktu widzenia integracji z sieciami
elektroenergetycznymi, czyli obecnie mozna wykorzystywac trzy rodzaje pojazdow zasilanych
energig elektryczng, tj:

e pojazdy BEV (ang. Battery Electric Vehicle) — ideg pojazdéw w petni elektrycznych jest
zastgpienie spalinowej jednostki napedowej silnikiem elektrycznym, a zbiornika
z paliwem - baterig. Silnik elektryczny napedzajgcy pojazd pobiera energie z baterii,
majacej mozliwos¢ wielokrotnego tadowania. Baterie dotadowywane s3
z zewnetrznego zrédta, np. z sieci elektroenergetycznej lub magazynu energii;

e pojazdy PHEV (ang. Plug-in Hybrid Electric Vehicle) — posiadajg mozliwosc¢
zewnetrznego tadowania elektrycznego baterii i jednoczesnie wyposazone sg takze
w naped konwencjonalny;

e pojazdy FCV (ang. Fuel Cell Vehicle) — pojazdy zasilane ogniwami paliwowymi
wykorzystujg energie elektryczng wytworzong z wodoru.°

Energia elektryczna jest magazynowana w akumulatorze. Urzadzenia zwane falownikami
przetwarzajg prad staty akumulatora na prad przemienny w celu napedzania silnika
elektrycznego. Im bardziej wydajna konwersja, tym dtuzej samochéd moze podrdzowaé, gdy
akumulator jest w petni natadowany. Wreszcie silnik elektryczny przeksztatca energie
elektryczng w energie mechaniczng: silnik elektryczny uzyskuje te energie za pomoca
wytworzenia pdl magnetycznych. Ich sity wytwarzajg ruch obrotowy. Inne kluczowe elementy
samochodu elektrycznego to przetwornica DC-DC. Skutecznie przeksztatca wysokie napiecie
akumulatora (100-400 woltéw lub wiecej) w znacznie nizsze napiecie (12 lub, w stosownych
przypadkach 48 woltéw) dla elementéw elektronicznych. Aby zachowa¢ mobilnos¢,
samochody elektryczne powinny by¢ na biezgco tadowane. tadowanie z gniazdka domowego
zajmuje zwykle co najmniej osiem godzin, w zaleznosci od pojazdu i akumulatora. Jednak nie

10 Raport 2018 Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych, Pojazdy elektryczne jako element sieci
elektroenergetycznych
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kazde gniazdo jest zaprojektowane do obstugi duzych ilosci energii elektrycznej
przeptywajacej przez dtugi czas.'!

Samochody z napedem elektrycznym, ze wzgledu na wykorzystanie podczas jazdy wytgcznie
silnika elektrycznego, przetwarzajg energie elektryczng zgromadzong w akumulatorach.
Przetwarzanie energii elektrycznej na mechaniczng wigze sie jedynie z emisjg niewielkich ilosci
ciepta wynikajacg ze strat podczas przetwarzania energii i charakteryzuje sie bardzo duig
czystoscig ekologiczng. Emisja catkowita jest zredukowana do zera w miejscu uzytkowania
pojazdu i zostaje zmniejszona ilo$¢ szkodliwych pytéw ze scierajgcych sie klockéw i oktadzin
hamulcowych. Hatas generowany przez naped zredukowany jest prawie catkowicie.
W przypadku wykorzystywania do napedu pojazdu czystej energii elektrycznej, pochodzacej
z odnawialnych Zrdédet energii, emisja CO, pojazdu elektrycznego jest zerowa. Podczas
produkcji energii elektrycznej powstajg rowniez inne zanieczyszczenia, jednak z uwagi na
dobrze kontrolowany proces spalania paliwa w elektrowniach, emisja tych zanieczyszczen jest
na znacznie nizszym poziomie niz w przypadku silnikdw spalinowych. Catkowita emisja
zanieczyszczen samochodéw z napedem elektrycznym jest przeniesiona do elektrowni
w oddaleniu od miasta, wiec zanieczyszczenia majg niewielki wptyw na zdrowie i komfort zycia
wiekszosci mieszkaricow. 2

Dodatkowg zaletg rozwoju elektromobilnosci i postepu technologicznego w branzy
energetycznej jest mozliwos¢ petnej integracji pojazdéw elektrycznych z systemem
elektroenergetycznym, dzieki technologii V2G (ang. Vehicle to Grid — pojazd do sieci).
Najwiekszy potencjat w zakresie tej integracji posiadajg pojazdy elektryczne typu BEV i PHEV.
Wykorzystujgc technologie V2G pojazdy EV mogg zaréwno pobiera¢ energie elektryczng
zsieci, jak i ja oddawac. Technologia ta pozwala zatem na zagospodarowanie nadwyzek
energii ze zrédet odnawialnych, co zwieksza elastycznos¢ systemu oraz mozliwosci jego
bilansowania.!3

Zalety uzytkowe napedu elektrycznego:
— niskie koszty eksploatacji w poréwnaniu do napedéw konwencjonalnych,
— cicha praca uktadu napedowego,
— brak skrzyni biegéw — ptynne przyspieszenie,
— dynamiczne przyspieszenie — maksymalny moment obrotowy dostepny juz na starcie,
— brak koniecznosci wymiany oleju — oszczednosci na serwisie,
— wolniejsze zuzywanie uktadu hamulcowego dzieki systemowi hamowania
odzyskowego,
— niewielka liczba ruchomych czesci — mniej ewentualnych awarii,
— mozliwos¢ jazdy po buspasach,

11 http://elektromobilnosc.pl/2019/10/25/jak-dziala-samochod-elektryczny-2/ publikacja z dnia 24.10.2019

12 E. Krél, Poréwnanie emisji zanieczyszczeri pojazddéw z napedem elektrycznym i spalinowym, napedy
i sterowanie Nr 7/8 | Lipiec — Sierpiert 2017 r Instytut Maszyn i Napedoéw Elektrycznych KOMEL.

13 Raport 2018 Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych, Pojazdy elektryczne jako element sieci
elektroenergetycznych
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— mozliwos¢ poruszania sie w strefach czystego transportu,
— darmowe parkowanie w strefach ptatnego parkowania,
— fatwos¢ w uzytkowaniu — czyste technologie tankowania.

Na ponizszym rysunku (Rysunek 16) przedstawiono graficzne oznaczenia samochoddéw
elektrycznych EV (ang. Electric Vehicle).

Rysunek 16 Piktogramy oznakowania samochoddéw elektrycznych

PIKTOGRAM PIKTOGRAM
PIKTOGRAM PODSTAWOWY
. PODSTAWOWY UZUPEENIAJACY
znak poziomy ] ]
znak pionowy znak poziomy

Y " (=

Zrédto: Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych, System Identyfikacji Elektromobilnosci — znaki i symbole,
Warszawa 2019

Oznakowanie samochoddéw elektrycznych

Od dnia 01.01.2020 roku obowigzujg specjalne tablice rejestracyjne przeznaczone dla
pojazdéw elektrycznych, ktérych dokfadny wyglad okresla Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 8 lipca 2019 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie rejestracji
i oznaczania pojazdow oraz wymagan dla tablic rejestracyjnych (Dz. U. poz. 1272 z 2019).
Oznakowanie samochodow elektrycznych przedstawia sie nastepujgco: w przypadku tablicy
rejestracyjnej wydawanej dla pojazdu elektrycznego albo pojazdu napedzanego wodorem na
tablicy rejestracyjnej zwyczajnej bedacej tablicg rejestracyjng samochodowg albo tablicg
rejestracyjng motocyklowga jest wyttoczony numer rejestracyjny barwy czarnej na zielonym tle
sktadajacy sie z wyrdinika wojewddztwa, wyrdzinika powiatu iwyrdznika pojazdu. Na
ponizszym rysunku przedstawiono przyktadowy wyglad takiej tablicy rejestracyjnej (Rysunek
17).

Rysunek 17 Wzdr tablicy rejestracyjnej samochodéw elektrycznych/wodorowych

Zrédto: Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych, System Identyfikacji Elektromobilnosci — znaki i symbole,
Warszawa 2019
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Autobusy elektryczne akumulatorowe - pojazdy elektryczne akumulatorowe magazynuja
pobrang z zewnatrz energie elektryczng w bateriach. Zasieg maksymalny autobuséw
eksploatowanych w Polsce waha sie miedzy 100 km a 300 km, jednak ze wzgledu na np. zuzycie
energii przez klimatyzacje lub niskg temperature (na ktérg czute sg akumulatory), zasieg
eksploatacyjny jest mniejszy. Zasieg pojazdu zalezny jest od liczby zastosowanych
akumulatoréw, co przekfada sie na mase pojazdu. W autobusach baterie umieszczane sg
zaréwno na dachach autobusoéw, jak i w podwoziu pojazdu. tadowanie moze odbywac sie na
trzy sposoby:

— metoda plug-in,
— przy pomocy pantografu,
— indukcyjnie.

Metoda plug-in to zwyczajowe tadowanie pojazdu za pomoca kabla i odpowiedniego ztacza
(wtyczki) podtaczonego do stacji tadowania z jednej strony, a z drugiej do pojazdu. Stuzy do
tadowania podczas dtuzszych postojéw pojazdéw, np. na zajezdni — woéwczas zwykle
wykorzystywany jest prad o niskim natezeniu, co przektada sie na mniejszy spadek zywotnosci
akumulatoréw - wymaga ona interakcji kierowcy. Inaczej jest natomiast w przypadku
pantografu. Ten z kolei umozliwia bezobstugowe fadowanie, jednakze moze sie ono odbywaé
tylko w specjalnie do tego przeznaczonych miejscach, w ktérych mozliwe byto zainstalowanie
takiej konstrukcji. Po podjechaniu do takiej stacji nalezy nacisng¢ guzik i pantograf sam
wysuwa sie podtaczajac sie do sieci fadowania. Dzieki zastosowaniu tadowania duzym prgdem
(o natezeniu 30-60 A) mozliwe jest dotadowywanie akumulatoréw na przyktad podczas
postoju na petli. Juz 10 minutowe dotadowanie pozwala wydtuzy¢ zasieg autobusu o 20 — 40
km. Mozliwe jest réwniez tadowanie naprzemienne dwoma wyzej wymienionymi metodami.
Najczesciej pojazdy sg tadowane niskim prgdem metodg plug-in na zajezdni w porze nocnej,
natomiast podczas eksploatacji s3 dotadowywane podczas postojéow na petlach. Dzieki
takiemu rozwigzaniu autobus moze wykonaé wiecej kilometréw. Trzecia metodg jest
tadowanie indukcyjne. Autobusy tadowane metodg indukcyjng rdéwniez potrzebujg
wyposazenia w dodatkowq infrastrukture tadujgcg, a same pojazdy posiada¢ powinny tak
zwany pick-up, czyli odbiornik energii elektrycznej. tadowarka indukcyjna o natezeniu 125 A
potrafi w ciggu 10 minut zwiekszy¢ zasieg pojazdu o 23 km. Aby natadowad taki autobus nalezy
jedynie najecha¢ na miejsce postojowe z wbudowang ptytg indukcyjng i rozpocznie sie
przekazywanie energii. Jest to najszybszy i najwygodniejszy sposdb sposrdd trzech wyzej
wymienionych, jednakze réwniez najbardziej kosztowny.

Zaletg paliw i napeddw alternatywnych jest ich fagodniejszy wptyw na $rodowisko naturalne,
m.in. na jakos$¢ powietrza czy wody (nizsze zagrozenie skazenia). Dotyczy to zwtaszcza
pojazdéw elektrycznych, ktérych silniki charakteryzujg sie bardzo niskim poziomem hatasu,
a przede wszystkim same nie emitujg szkodliwych gazéw. Naped elektryczny uznawany jest za
jeden z najczystszych lokalnie napeddéw dostepnych w motoryzacji. Zastosowanie silnika
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elektrycznego pozwala na zminimalizowanie emisji zanieczyszczen przyczyniajgcych sie m.in.
do powstawania smogu.'*

W poréwnaniu do autobuséw konwencjonalnych, emisja w pojazdach elektrycznych jest
nizsza dzieki wyeliminowaniu procesu spalania paliwa (brak silnika spalinowego). Silniki
elektryczne najczesciej chtodzone sg powietrzem, wyeliminowany zostat obieg oleju,
wykorzystuje sie znacznie mniejsze ilosci ptyndw i elementédw mechanicznych. Nie wystepuja
filtry paliwa, powietrza, oleju. Sprawnos¢ poprawiajg systemy odzysku energii podczas
hamowania (dtuzsza zywotnos¢ elementédw ciernych w uktadzie hamulcowym, mniejsze
zuzycie energii). Pojazdy elektryczne, podobnie jak konstrukcje spalinowe, podlegaja
wymogom homologacyjnym i przechodzg testy zderzeniowe. Zgodnie z zapewnieniami
producentéw, akumulatory podczas wypadku nie powinny ulec zaptonowi czy rozlaniu przez
wzglad na konstrukcje przewidujgca takie zdarzenia.

tadowanie pojazddéw z sieci elektroenergetycznej oferuje znaczne oszczednosci ze wzgledu na
nizszy koszt energii elektrycznej w zestawieniu z cenami konwencjonalnych paliw.

Autobusy elektryczne z wodorowymi ogniwami paliwowymi. Zaréwno autobusy, jak
i samochody wodorowe energie pozyskujg z ogniw wodorowych, a posiadany przez nie
akumulator stuzy wytacznie do magazynowania energii pochodzgcej z hamowania. Baterie
petnig funkcje wspomagajacg przyspieszanie. Tankowanie takiego pojazdu niczym w zasadzie
nie rézni sie od tankowania zwyktego pojazdu spalinowego. Rozwigzanie to jest korzystniejsze
rowniez ze wzgledu na mozliwos¢ osiggania wiekszych osiggdw w poréwnaniu do pojazdéw
elektrycznych akumulatorowych.

Naped wodorowy bazuje na procesach elektrochemicznych zachodzgacych w tzw. ogniwach
paliwowych, w ktdrych dochodzi do reakcji wodoru (magazynowanego w formie sprezonej
w zbiornikach) z tlenem. Powstajgca w trakcie procesu energia jest przetwarzana na prad
zasilajgcy nastepnie silnik elektryczny pojazdu. Autobus wyposazony jest w zbiorniki na wodér
umieszczane na dachu pojazdu o pojemnosci 35-40 kg, co umozliwia przejechanie ok. 450 km.
Paliwo to przechowywane jest w opisanych zbiornikach pod cisnieniem ok 35 MPa.
Koniecznym do zrealizowania w zwigzku z wprowadzeniem takiego pojazdu jest wybudowanie
odpowiedniej infrastruktury do tankowania wodoru®®.

Ze wzgledu na brak odpowiednio zaawansowanych rozwigzan w procesie wytwarzania
samego wodoru, technologia ta pozostaje nadal kosztowna i nie jest powszechnie stosowana.
Jej rozpowszechnienie ogranicza takze nierozwinieta infrastruktura do tankowania. Jednakze
autobusy na wododr sg konkurencyjne wzgledem pojazdéw elektrycznych, gdyz oferujg
przebieg nawet powyzej 400 km na jednym zbiorniku przy zachowaniu waloréw ekologicznych

14 Raport 2018 Polski Kongres Paliw Alternatywnych, Paliwa alternatywne w komunikacji miejskiej
15 Analiza kosztéw i korzy$ci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy $wiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej na terenie Ptocka
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w zaleznosci od natezenia ruchu na trasie. Ponadto zaletg zastosowania wodoru jest
relatywnie krotki czas tankowania zajmujgcy do 10 minut.®

Miasto Ptock przy dostepnosci odpowiedniego dofinansowania planuje zakup autobuséw
wodorowych na potrzeby swiadczenia ustug komunikacji miejskiej.

3.2.4. Ogdlnodostepna infrastruktura tadowania

Stacje tadowania mogg by¢ zasilane zaréwno pragdem przemiennym (AC), jak i statym (DC)
w systemie jedno- lub tréjfazowym. Najczesciej stosowanym typem tadowarki jest tadowarka
zasilana prgdem przemiennym (AC).

Na rynku oferowane punkty tadowania majg juz okres$lone moce, sg to gtdwnie: 3,7 kW
(domowe tadowarki); 7 kW, 11 kW, 22 kW (o normalnej mocy, przyspieszonego tadowania);
oraz 43 kW (o duzej mocy - zasilane prgdem przemiennym AC); 50kW (o duzej mocy — zasilane
prgdem statym DC), a takze tak zwane super tadowarki (ang. supercharger — 100 kW, siegajace
nawet do 250 kW, przystosowane wytgcznie dla Tesli).

W przypadku publicznych stacji tadowania obecnie na popularnosci zyskujg punkty
przyspieszonego tadowania. tadowarki o mocy mniejszej lub réwnej 3,7 kW stosowane sg
jedynie na terenie prywatnych posiadtosci. Natomiast punkty szybkiego fadowania wystepujg
rzadziej ze wzgledu na brak przystosowania baterii pojazdu do tak duzego poboru mocy.

Wedtug stanu na 1 marca 2020 r. na terenie Ptocka znajdujg sie dwie dziatajgce
ogolnodostepne stacje fadowania pojazdéw elektrycznych. Ponizej (Tabela 20) przedstawiono
lokalizacje i typy tadowarek juz istniejacych stacji tadowania.

Tabela 20 Istniejgce stacje tadowania na terenie Ptocka wg. stanu na 1 marca 2020 r.

Liczba
Lokalizacja stacji tadowania punktow Charakterystyka punktow tadowania
tadowania

Mode3-AC-3p (43 kW),
IEC-62196-T2-F-CABLE, (43 kW),
Mode4-DC (50 kw),

4 IEC-62196-T2-COMBO, (50 kW),
Mode4-DC (50 kW), CHAdeMO, (50 kW),
Mode3-AC-3p (22 kW),
IEC-62196-T2-F-NOCABLE, (22 kW),

PKN Orlen Ptock Zaktad
PL-PKN-P81010000
Ptock, Chemikéw 7
PKN Orlen S.A.

Sie¢ tadowania Energa - UM Ptock
PL-KM8-P00000038

Ptock, Stary Rynek 1

Energa Obrét S. A.

Zrédto: Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych (mapa internetowa na stronie https://eipa.udt.gov.pl/)

IEC-62196-T2-F-NOCABLE, (22 kW),

IEC-62196-T2-F-NOCABLE, (22 kW),

16 Raport 2018, Polski Kongres Paliw Alternatywnych, Paliwa alternatywne w komunikacji miejskiej

@
Iﬁz Krajowa Agencja Poszanowania Energii S.A. 54

Id: C339BF8D-489E-487E-ACA2-724A9C9BB1C3. Uchwalony Strona 54


https://eipa.udt.gov.pl/

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W PLOCKU ! I
NFOSIGW PLOCK

Na ponizszym rysunku (Rysunek 18) przedstawiono zdjecie ogélnodostepnej stacji tadowania
pojazdéw elektrycznych przy Zaktadzie Orlen na ul. Chemikdéw 7 z czterema punktami
tadowania. Jednoczesnie wida¢, ze stacja funkcjonuje, gdyz podtaczony jest do niej samochdd
w trakcie fadowania.

Rysunek 18 zdjecie stacji fadowania pojazdéw elektrycznych Orlen na ul. Chemikéw 7

Zrédta: materiaty wtasne KAPE

W styczniu 2020 r. z inicjatywy Prezydenta Miasta Ptocka zostat podpisany ,List intencyjny
W sprawie organizacji wspoétpracy na rzecz rozwoju zeroemisyjnego transportu publicznego
opartego o napedy zasilane wodorem” z Polskim Koncernem Naftowym Orlen (PKN Orlen).
Koncern zamierza stworzy¢é w Ptocku infrastrukture do tankowania wodoru, wykorzystujgc
przy tym wodér procesowy, ktory wymaga jeszcze doczyszczenia do transportu, przy czym
niezbedna bedzie budowa nowych instalacji. Prezydent Ptocka przyznat, ze autobusy na naped
wodorowy to przyszto$é dla komunikacji miejskiej. ¥’

Przewiduje sie, ze pierwsza stacja do tankowania wodorem w Ptocku powstanie
prawdopodobnie w pierwszym pétroczu 2021 roku.*®

3.3. Parametry ilosciowe i jako$ciowe istniejgcego systemu transportu.

Komunikacja Miejska Ptock Sp. z 0.0. w chwili obecnej w swojej flocie posiada 114 autobusdw
spalinowych z silnikami napedzanymi olejem napedowym (Diesel), w tym 29 autobuséw

7 http://www.plock.eu/pl/aktualnosci/details/article,10996,1,1.html data publikacji 30.01.2020 r.
18

https://portalplock.pl/pl/11 wiadomosci/24681 kosztuje-ponad-3-mlin-zlotych-kiedy-autobusy-wodorowe-
pojad-ulicami-plocka.html data publikacji 29.01.2020 r.
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hybrydowych. Klimatyzacje posiada 50% floty operatora. Autobusy wysokopodtogowe
stanowig 5,3% (6 sztuk), a pozostate 94,7% (108 sztuk) to pojazdy niskopodtogowe oraz
niskowejsciowe. W tym, w 2018 roku do uzytku przekazano 25 autobuséw hybrydowych — 17
sztuk klasy MAXI (12 metrowych) oraz 8 sztuk klasy MEGA (18 metrowych). Sredni wiek taboru
wynosi 9,7 lat.

Najstarsze autobusy spetniajg norme spalania EURO 2, a najnowsze EURO 6. Przy czym norma
EURO 6 jest najbardziej restrykcyjna odnosnie norm jakosci spalin. Ponizej przedstawiono jakie
normy spalania spetniajg autobusy komunikacji miejskiej Ptock (Tabela 21).

Tabela 21 struktura pojazdow wedtug norm spalania komunikacji miejskiej Ptocka

. llos¢
Norma Spalania o
pojazdéw

EURO 1i ponizej 0
EURO 2 14
EURO 3 31
EURO 4 10
EURO 5 27
EURO 6 32

Zrédto: Opracowanie wiasne KAPE na podstawie Analizy kosztdw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem
autobusow zeroemisyjnych przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej na terenie Ptocka

Jak przedstawia powyzsza tabela najwiekszy udziat pojazdéw komunikacji miejskiej stanowig
autobusy spetniajgce norme EURO 6 i jest to okoto 30% catej floty, nieco mniej bo okoto 24%
stanowig te spetniajgce norme EURO 5.

Autobusy nalezgce do Komunikacji Miejskiej Ptock Sp. z 0.0. poruszajg sie na 35 liniach
miejskich i 17 liniach podmiejskich taczgcych Ptock z gminami osciennymi. Liczba linii
komunikacyjnych w podziale na kryteria przedstawia sie nastepujgco:

— w zakresie funkcjonowania w przekroju roku: 43 linie catoroczne, 2 linie sezonowe oraz
7 linii kursujacych w okresie Wszystkich Swietych;

— w zakresie funkcjonowania w przekroju tygodnia: 33 linie catotygodniowe, 12 linii
kursujacych w dni robocze, 7 linii kursujagcych w wybrane dni swigteczne oraz 1 linia
nocna (kursuje w nocy z pigtku na sobote oraz z soboty na niedziele);

— w zaleznosci od znaczenia linii w sieci komunikacyjnej: 3 linie priorytetowe, 10 linii
podstawowych, 3 linie uzupetniajgce, 4 linie wahadtowe, 2 linie sezonowe, 7 linii
cmentarnych, 3 linie nocne, 2 linie gminne oraz 18 linii dodatkowych.

Jednoczesnie na terenie Ptocka funkcjonuje 814 przystankéw autobusowych, w tym 146
z wiatami na przystankach. Jednoczesnie 32 przystanki posiadajg przytagcza energetyczne
zczego 31 wiat posiada tablice dynamicznej informacji oraz monitoring i system
powiadamiania alarmowego, a takze 2 stupki informacyjne.
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Uktad komunikacyjny jest na biezgco analizowany i modyfikowany wzgledem potrzeb
mieszkancow.

Na terenie Ptocka wg danych GUS w 2018 r. zarejestrowanych byto 101 920 pojazdéw, w tym:
— 78 203 samochoddéw osobowych,
— 13 804 samochodéw ciezarowych i specjalnych,
— 4 542 ciggnikéw,
— 3229 motocykli,
— 1442 motorowerdw,
— 700 autobuséw.

Jednakze trzeba wspomnieé ze w ramach tych zarejestrowanych 700 autobuséw tylko 114 jest
uzytkowanych w ramach komunikacji miejskiej. Pozostate pojazdy tej kategorii to pojazdy
prywatne i zaliczane sg do nich réwniez autokary. Jednoczesnie prawie potowa, czyli 366
pojazddw to autobusy starsze niz 26 lat i wiekszos¢ z nich nie jest uzytkowana.

Na ponizszym rysunku (Rysunek 19) przedstawiono przekrdj wiekowy najliczniej
wystepujgcych grup pojazdéw tj. autobusy, samochody ciezarowe, samochody osobowe.
Nalezy doda¢, ze w Ptocku pojazdy w wieku powyzej 12 lat stanowig 58% floty wszystkich
pojazdéw. Ptock w tym zakresie wpisuje sie w tendencje krajowg, gdyz srednio w Polsce po
drogach poruszajg sie 12-letnie auta i niestety czesto sg one w stabym stanie technicznym. Dla
wielu oséb samochody osobowe sg najszybszym lub jedynym S$rodkiem transportu,
szczegodlnie dla dojezdzajgcych do miast z promienia kilkudziesieciu kilometrow.

Rysunek 19 Struktura wieku pojazdéw (samochody osobowe, ciezarowe oraz autobusy)
zarejestrowanych na terenie Ptocka w 2018 r.
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Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny — Bank Danych Lokalnych 2018
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Ptock réwniez nadzoruje pojazdy wykonujace zadania na potrzeby wtasne jak i na rzecz
jednostek podlegtych wykonujgcych zadania na rzecz Miasta. W swoim wykazie posiada 145
pojazddw réznego typu i sg to samochody osobowe, ciggniki, przyczepy, autobusy, samochody
ciezarowe, specjalne i inne, ktére sg niezbedne do funkcjonowania Ptocka.

3.4. Istniejgcy system zarzadzania

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Ptocka do 2030 zaktada zapewnienie wydajnego
systemu transportowego. Ptock aktywnie dziata w kierunku rozwoju miasta w strone Smart
City, czyli Inteligentnego Miasta. Z zatozenia miasto Smart City wykorzystuje technologie
informacyjno-komunikacyjne w celu zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury
miejskiej i jej komponentéw sktadowych, a takze do podniesienia Swiadomosci mieszkancow.
Do jego elementéw nalezg m.in. pojecia:
— Carpooling — system upodobniajgcy i dostosowujgcy samochéd osobowy do
transportu zbiorowego,
— Carsharing — system wspdlnego uzytkowania samochoddw osobowych (pojazdy
wypozyczane na minuty),
— Rowery elektryczne (wypozyczenia na minuty),
— Skutery elektryczne (wypozyczenia na minuty),
— Parkujijedz,
— Strefy niskoemisyjnego transportu — odpowiednio oznaczone ulice w miescie po
ktorych bez ograniczen moga poruszac sie pojazdy m.in. BEV, PHEV oraz autobusy
nisko-zeroemisyjne.

Przy wyzej wymienionych elementach nalezy rowniez wspomnie¢ o buspasach i tablicach na
przystankach wyswietlajgcych najblizszy rozktad jazdy i tym podobne urzadzenia
umozliwiajgce prostsze i wygodniejsze przemieszczanie sie po miescie.

Od stycznia 2020 r. ptocczanie majg mozliwos¢ wypozyczenia elektrycznej hulajnogi na miescie
(Blinkee.city), a w marcu 2020 r. na terenie Ptocka, dzieki firmie PANEK ruszyta mozliwos¢
wynajmu samochodu na minuty (carsharingu).

Ptock od roku 2015 podejmuje dziatania w kierunku Smart City. W pierwszej kolejnosci Ptock
zainwestowat w inteligentne systemy sterowania ruchem. Elementami tymi s miedzy innymi
elektroniczne tablice informujgce pasazerdw o przyjazdach autobuséw oraz sekundniki
odmierzajgce czas do zapalenia sie zielonego/czerwonego S$wiatta. Przedsiewziecie to
realizowane jest w ramach projektu pn. , Inteligentny system sterowania ruchem drogowym
na terenie Ptocka”. Obejmuje on trzy skrzyzowania o najwiekszym natezeniu ruchu
samochodowego:

— ul. Wyszogrodzka z al. Pitsudskiego i ul. Graniczng (obok zaktadu energetycznego),

— rondo Wojska Polskiego,

— ul. Wyszogrodzka z al. Armii Krajowej i Jana Pawta (obok McDonald’s).
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Jest to pierwszy z trzech etapéw wprowadzania ITS (Inteligentnych Systemow
Transportowych) do Miasta. System sterowania ruchem to zbiér narzedzi, metod i technik
wykorzystywanych w celu uzyskania lepszej sprawnosci uktadu miasta dla wszystkich
uczestnikdw podrézy miejskich. Caty proces polega na doposazeniu sygnalizacji m.in.
w kamery umozliwiajgce monitorowanie i zliczanie samochoddw na wspomnianych wcze$niej
skrzyzowaniach. Dodatkowo planowane jest wykorzystanie kamer ANPR (automatyczne
rozpoznawanie tablic) oraz MMR (rozpoznawanie producenta, modelu i koloru pojazdu)
stuzace do obliczania czasu przejazdu, identyfikacji i lokalizacji w celu uzyskania danych
statystycznych dla przeprowadzenia analiz ruchu drogowego. Obserwacje te postuzg
nastepnie do opracowania nowego programu sterowania sygnalizacja $Swietlng
odpowiadajgcemu aktualnemu natezeniu.

Zintegrowany System zarzgdzania, sktadaé ma sie z nastepujgcych podsystemow:

— System sterowania ruchem drogowym - podfgczenie 33 sterownikéw sygnalizacji
Swietlnej, prace modernizacyjne na 20 skrzyzowaniach, nowe latarnie oraz system
detekcji kotowej i przyciskéw dla pieszych,

— System udzielania priorytetu dla transportu zbiorowego - wyposazenie w sprzet, do
komunikacji radiowe] krétkiego zasiegu, pojazdy oraz sterowniki,

— System parkingowy — naprowadzanie na wolne miejsca - 6 sztuk tablic aktywnych
o zmiennej tresci wskazujgcych dostepnosé miejsc parkingowych w SPP,

— System informacji dla kierowcéw (VMS) - instalacje 12 stacji ANPR,

— Portal Internetowy ITS — informacja o ruchu indywidualnym oraz transporcie
publicznym, mozliwe bedzie réwniez upublicznienie informacji o warunkach
atmosferycznych i zanieczyszczeniach powietrza,

— System monitorowania parametréw s$rodowiskowych - 4 sztuk stacji do
kompleksowego pomiaru,

— System tgcznosci, wymiany danych pomiedzy podsystemami.®

Wprowadzanie w Plocku ITS (Inteligentnego Systemu Transportowego) ma na celu
podniesienie poziomu bezpieczenstwa publicznego oraz jakosci zycia mieszkancow poprzez
opracowanie w oparciu o narzedzia teleinformatyczne, kompleksowych rozwigzan
systemowych w kierunku uspdjnienia i rozwoju poprzez Integrujacg Platforme
Geoinformacyjng istniejgcych systeméw miejskich:

— system miejskiego monitoringu wizyjnego,

— system zarzadzania ruchem ulicznym,

— monitoring stanu infrastruktury miejskiej,

— system monitoringu i prognozowania stanu srodowiska (zanieczyszczenie powietrza,

zagrozenie powodziowe),
— interaktywne platforma komunikacji spotecznej,

19 ptock do$wiadczenie i koncepcje systemu ITS 2017 r. (https://docplayer.pl/58292559-Plock-doswiadczenie-i-
koncepcje.html)
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— systemy wspomagania ruchu turystycznego,
— systemy wspomagajace poruszanie sie 0s6b niepetnosprawnych.?°

Miasto Ptock na biezgco prowadzi prace w kierunku transformacji w strone Inteligentnego
miasta.

3.5. Opis niedoborow jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury
w stosunku do stanu pozgdanego

Procesy inwestycyjne ostatnich lat poprawity warunki podrézowania po miescie, co
zapewniajg nowe drogi osiedlowe, zupetnie przebudowane arterie komunikacyjne
obstugujgce duze osiedla mieszkaniowe jak i prowadzace ruch na zewnetrz miasta, a takze
trasa zbiorczo-obwodowa komunikujgca tereny przemystowe i spinajgca dwie drogi krajowe.
Niestety za tymi pozytywnymi zmianami w samym miescie nie nadazyta infrastruktura
transportowa obstugujgca Ptock. Nadal brak szybkiego potgczenia drogi ekspresowej
i kolejowej do Warszawy.?!

Kolejnymi dziataniami koniecznymi do kontynuacji, s dziatania zwigzane z poprawag ptynnosci
ruchu w Ptocku. Miasto powinno dgzy¢ do zmniejszenia korkéw ulicznych na jego terenie.
W tym celu niezbedna jest rozbudowa drég miejskich, wprowadzenie buspasdw oraz poprawa
efektywnosci komunikacji miejskiej — zwiekszenie czestotliwosci kurséw, wprowadzenie
nowych tras, skrécenie przebiegu obecnych przejazdéw, zmniejszenie cen biletéw. Dalszych
inwestycji rowniez wymaga infrastruktura rowerowa.

Od 2015 r. Miasto Ptock przy wspdtpracy z Politechnikag Warszawsky i Uniwersytetem
Kardynata Stefana Wyszynskiego zainicjowato przygotowanie wspdlnego przedsiewziecia,
majgcego na celu opracowanie i wdrozenie nowych, innowacyjnych rozwigzan stuzacych
realizacji poprawy jakosci zycia i bezpieczefAstwa mieszkaicdw miasta. Wspodtpraca polega na
wsparciu w dziataniach dotyczacych tworzenia sprawnej i funkcjonalnej e-administracji, ktére
pozwolg na uzyskanie wyraznej i trwatej poprawy infrastruktury miejskiej i interakcji
spotecznych poprzez wspétfinansowanie badar naukowych i prac rozwojowych.?°

W ramach kontynuacji od 2017 r. Ptock realizuje dziatania zwigzane z:
— poprawag bezpieczenstwa ruchu drogowego (zmniejszenie liczby wypadkéw),
— zmniejszenia strat czasu w sieci ulic, a tym samym oszczednosci zuzycia paliwa
i ograniczenie zanieczyszczenia srodowiska,

— zwiekszenia zadowolenia mieszkancow i kierowcow,

20 D.Gotlib i R. Olszewski, Informacja na temat prac koncepcyjnych w zakresie tworzenia systemu inteligentnego
miasta, , Woydziat Geodezji i Kartografii, Politechnika Warszawska (smart city) w Ptocku
(https://www.mbpr.pl/user uploads/image/GORNE MENU/smartcity plock.pdf)

21 Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Ptocka do 2030
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— skrdcenia czasu podrdzy transportem zbiorowym oraz obnizenie kosztow tych
przewozow,

— usprawniania i tym samym zwiekszanie atrakcyjnosci oferty przewozowej
w transporcie publicznym,

— usprawnienia pracy stuzb odpowiedzialnych za utrzymanie infrastruktury sterowania
ruchem,

— przyspieszenia reakcji na zdarzenia losowe (wypadki drogowe), staty monitoring
zdarzen,

— zwiekszenia skutecznosci i efektywnosci przekazywania informacji o warunkach ruchu,

— pozyskiwania informacji o parametrach srodowiskowych.??

Wspominajgc o komunikacji publicznej w chwili obecnej ma ona wystarczajgce zasoby, zeby
zapewni¢ podrdézujgcym odpowiedni transport. Jednakze niektére z pojazdéw s3g juz
przestarzate iwyeksploatowane, dlatego firma realizujgca przewozy na terenie miasta
regularnie wymienia najstarsze pojazdy na nowe, spetniajgce wyzisze normy dotyczgce
emisyjnosci spalania. Na poczatku 2020 roku podpisano umowe na zakup siedmiu nowych
krétkich autobuséw, ktore dzieki swoim rozmiarom bedg mogty kursowaé po ulicach
osiedlowych. Zaméwione przez Komunikacje Miejskg pojazdy wyposazone bedg w silniki
Diesla spetniajgce najsurowsze normy Euro 6. Bedg wyposazone w automatyczng skrzynie
biegdw, klimatyzacje, monitoring, gniazda USB, monitor wyswietlajagcy informacje dla
pasazerow oraz — to nowos¢ w Ptocku — tzw. koraliki. Bedzie to specjalny wyswietlacz
pokazujgcy, do ktérego przystanku autobus sie zbliza i jaki fragment trasy juz pokonat. Do
konca roku 2020 dostarczone zostanie jeszcze osiem kolejnych autobuséw. Beda to cztery 12-
metrowe pojazdy hybrydowe, dwa nowoczesne Diesle, takze 12-metrowe, oraz dwa
przegubowce réwniez z silnikiem z zaptonem samoczynnym. tgcznie Komunikacja Miejska
odbierze w tym roku 15 nowych autobuséw.?

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw jako$ciowych
i ilosciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

Miasto Ptock na biezgco prowadzi inwestycje we wszystkich sektorach gospodarki w celu
zniwelowania niedoboréow jakosciowych i ilosciowych. Na stronie Urzedu Miasta Ptock
w Zaktadce Rozwdj miasta mozna znalezé Portal inwestycji przedstawiony na ponizszym
rysunku (Rysunek 20), na ktérym przedstawione sg najwazniejsze inwestycje prowadzone od
2015 r. Inwestycje te prowadzi sie w zakresie: zabudowy mieszkaniowej, Sportu i Rekreacji,
Pomocy Spotecznej, Ochrony Srodowiska, Ochrony Zdrowia i Bezpieczerstwa Publicznego,

22 ptock do$wiadczenie i koncepcje systemu ITS 2017 r. (https://docplayer.pl/58292559-Plock-doswiadczenie-i-

koncepcje.html)
2 http://www.plock.eu/pl/aktualnosci/details/article,10975,1,1.html publikacja z dnia 22.01.2020
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Kultury, Komunikacji, Infrastruktury, Edukacji, Administracji, Cmentarzy i informacje

pozostate. Portal jest dostepny do publicznego wgladu i mieszkaricy majg mozliwos¢ sledzenia
na biezgco informacji odnoscie rozwoju Miasta.

Rysunek 20 Portal inwestycji Miasta Ptock

Inwsstycje Misjskis 2016 *
Inwestycje Misjskie 2017
Inwestycje Misjskie 2018

I 7 [ o

For development purposes only For developmerzt.ourposes only For development purpos|

Inwestycje Misjskie 2019
& ¥ Inwestycje Misjskie 2020
© @ Cmentarze
OJF7 Inwestycje pozostate
@ @ Inwestycje z zakresu
Administracji
=/ ¥l Inwestycje z zakresu Edukacji
Q 7 Inwsstycje z zakresu
Infrastruktury
Q ? Inwestycje z zakresu
Komunikacji
@ ¥l Inwestycje z zakresu Kultury
Inwsstycje z zakresu Ochrony
¥l Zdrowia i Bezpieczenstwa
Publicznego
Q 7 !ﬁwestyc;e z zakresu Ochrony
Srodowiska
@ 7 Inwsstycje z zakresu Pomocy
Spotecznej
Q ¥l Inwestycje z zakresu Rekreacji
¥l Inwsstycje z zakresu Sportu
D Inwsstycje z zakresu

zabudowy mieszkaniowsj

e T ————— e m———y £\ Trasa dojazdu + R4

Zrédto: strona internetowa - Rozwdj Miasta Ptock http://rozwojmiasta.plock.eu/?page id=1218

Rozwdj infrastruktury transportowej w Ptocku jest szczegdlnie wazny dla Obszaru
Funkcjonalnego Miasta Ptocka (OFMP), gdyz stanowi on nie tylko wazny os$rodek przemystowy
w Polsce, ale réwniez wazny wezet komunikacji lgdowej — zbiegajg sie tu i krzyzujg wazne szlaki
drogowe o znaczeniu ponadregionalnym, zapewniajace potaczenia z duzymi aglomeracjami
miejskimi i miastami wojewdédzkimi. W ramach kompleksowego projektu funkcjonuje system
obszarowego sterowania ruchem, ktdry zarzadza potokiem ruchu na newralgicznych
skrzyzowaniach o szczegélnym znaczeniu.

Miasto Ptock w ramach Obszaru Funkcjonalnego Miasta Ptocka zrealizowato, lub jest w trakcie
realizacji dwéch kompleksowych projektéw: ,Rozwéj systemu zrdwnowazonej mobilnosci
miejskiej na terenie Obszaru Funkcjonalnego Miasta Ptocka” oraz ,,Rozwdj zrownowazonej

mobilnosci miejskiej na terenie Miasta Ptocka - etap II”. Ponizej przedstawiono podstawowe
informacje na temat tych dwdch waznych projektdw oraz inne inwestycje wptywajgce na

poprawe rozwoju infrastruktury w Miescie.

,»,R0zZwa0j systemu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie Obszaru Funkcjonalnego
Miasta Ptocka”

— Beneficjent: Gmina Miasto Ptock
— Wartosc catkowita projektu — 96 506 769,53 zt
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— Dofinansowanie: do 80 % kosztéw kwalifikowalnych — 66 569 161,76 zt ze srodkow
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020, O$ Priorytetowa: Przejscie na
gospodarke niskoemisyjng, Redukcja emisji zanieczyszczen powietrza, Ograniczenie
emisji zanieczyszczen powietrza i rozwoj mobilnosci miejskie;j.

— Termin realizacji projektu: 01.01.2017 - 30.06.2019

— Cel gtéwny projektu — jest zwiekszenie konkurencyjnosci Obszaru Funkcjonalnego
Miasta Ptocka poprzez rozwdj infrastruktury zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

— Cele szczegotowe:

— Rozwadj infrastruktury na rzecz zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

— Wozrost poziomu bezpieczenstwa uzytkownikéw infrastruktury transportu
miejskiego.

— Ograniczenie emisji generowanych przez transport.

— Tworzenie warunkéw dla rozwoju nowej kultury mobilnosci.

— Kreowanie Obszaru Funkcjonalnego Miasta Ptocka jako atrakcyjnego pod
wzgledem gospodarczym, spotecznym i sSrodowiskowym.

— Zakres projektu obejmowat nastepujace zadania:

—  Zakup niskoemisyjnego taboru — 25 szt. autobuséw o napedzie hybrydowym;

— Infrastruktura transportu publicznego - zakup wraz z montazem 40 wiat
przystankowych oraz wyposazenie 10 wiat zlokalizowanych na kluczowych
ciggach komunikacyjnych w system dynamicznej informacji pasazerskiej,
monitoring oraz system powiadamiania SOS.

— Budowa parkingu wraz z infrastrukturg towarzyszacg przy cmentarzu
komunalnym. Zgodnie z Politykg Parkingowag miasta ta lokalizacja zostata
okreslona jako parking typu ,parkuj i jedz”. W ramach projektu wybudowano
223 nowe miejsca postojowe, w tym 30 dla 0séb niepetnosprawnych oraz 100
stanowisk dla rowerdéw. Zakres robdét budowlanych obejmowat takze
oswietlenie, kanalizacje deszczowg, roboty branzy drogowej oraz
zagospodarowanie terenu i nasadzenia zieleni.

—  Rozbudowa ulicy tukasiewicza w Ptocku wraz ze sciezkg rowerowa i niezbedng
infrastrukturg na odcinku od ul. Tysigclecia do ul. Dtugiej wraz z budowg ronda
w ul. Dtugiej. Prace budowlane obejmowaty: przebudowe ulicy wraz ze
skrzyzowaniami, przebudowe zjazdéw i chodnikéw, budowe i przebudowe
oswietlenia, budowe sieci kanalizacyjnej, przebudowe kolizji, budowe $ciezki
rowerowej z betonu asfaltowego, przebudowe zatok autobusowych, montaz
wiat przystankowych.

— Budowa Sciezki rowerowej wraz z infrastrukturg w ciggu ulicy Tysigclecia
i Mickiewicza.
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W ramach projektu zaplanowano nadzér inwestorski i autorski.?*

»Rozwdéj zrownowazonej mobilnosci miejskiej na terenie Miasta Ptocka - etap II”

— Beneficjent: Gmina Miasto Ptock
— Projekt wspétfinansowany przez Unie Europejska ze srodkéw Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020
— Wartosc catkowita projektu — 48 618 600,01 zt,
— Dofinansowanie — 40 323 554,00 zt (w tym: EFRR 37 054 880,00 zt, budzet panstwa:
3268 674,00 zt)
— Termin realizacji projektu: 1.06.2017 - 31.12.2021
— Cel gtéwny projektu — zwiekszenie konkurencyjnosci Miasta Ptocka poprzez rozwéj
infrastruktury zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.
— Zakres projektu obejmuje nastepujace zadania:
— Zakup nowego niskoemisyjnego taboru autobusowego.
— Rozbudowa Inteligentnego Systemu Transportu.
— Budowa parkingu wraz z niezbednymi drogami dojazdowymi i infrastruktura.
— Rozbudowa al. Kilinskiego i ulic Mostowej i Kolejowej w Ptocku w niezbednym
zakresie, na odcinku od ulicy Mostowej do al. Pitsudskiego.?>

Ponizej wyrdzniono wazne inwestycje na terenie Ptocka majgce na celu poprawe
infrastruktury i sg to:

— Budowa trasy pétnocno — zachodniej miasta Ptocka — zakoriczona w roku 2018.

— Budowa trasy poétnocno-zachodniej miasta Ptocka na odcinku od wezta
"Boryszewo" w ulicy Otolinskiej do wezta "Bielska" — droga wojewddzka,
— Budowa trasy pétnocno-zachodniej miasta Ptocka na odcinku od wezta
,Bielska” do wezta ,,Dtuga” — droga wojewddzka.
— Rozbudowa i przebudowa ciggu drogowego ulicy Przemystowej, ulicy Kostrogaj
i Wiadukt w Ptocku wraz z niezbedng infrastrukturg w celu udostepnienia terenéw
inwestycyjnych na osiedlu tukasiewicza i Trzepowo — zakoriczona w roku 2018.

— Budowa nowego odcinka ul. Przemystowej od trasy poétnocno-zachodniej do
potaczenia z drogg powiatowg nr 5205W — realizacja w planach.

— Przygotowanie terendw inwestycyjnych poprzez budowe infrastruktury technicznej
wraz z wewnetrznym uktadem komunikacyjnym — plan realizacji w latach 2020 — 2022.

Zhttp://www.plock.eu/pl/rozwoj_systemu_zrownowazonej _mobilnosci_miejskiej_na_terenie_obszaru_funkcj
onalnego_miasta_plocka.html
Bhttp://www.plock.eu/pl/rozwoj_zrownowazonej_mobilnosci_miejskiej_na_terenie_miasta_plocka__etap_ii.h
tml
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— Rozwdj systemu zrownowazonej mobilnosci miejskiej na terenie OFMP — w_trakcie
realizacji, planowany termin ukornczenia 2020 rok.

— rozwdj infrastruktury zrbwnowazonej mobilnosci miejskie;j,

— budowa infrastruktury sciezek i szlakéw rowerowych oraz elementéw
towarzyszacych,

— modernizacja ciggéw komunikacyjnych niezbednych dla rozwoju systemu
zrobwnowazonej mobilnosci miejskie;j.

Inne obecnie realizowane i planowane do realizacji inwestycje wptywajgce na mobilno$é
w miescie:

— Budowa S$ciezki rowerowej w ul. Korczaka i Grabdwka — realizacia w_toku, termin
zakoniczenia 2020 r.

— Budowa facznika pomiedzy ulicg Lokalng, a pétnocnym siegaczem ulicy Katowej —
planowane do realizacji w latach 2020-2021 r.

— Potaczenie komunikacyjne osiedli Imielnica-Podolszyce Potudnie — | etap planowany
do realizacji w 2020 r.

— Budowa ulicy Parcele wraz z brakujacg infrastrukturg — planowana do realizacji w 2020
r.

— Budowa kolejkitgczacej Nabrzeze i Plac Obroficéw Warszawy — prace przygotowawcze
w 2020 .

— Utwardzenie terenu miedzy blokami przy ulicy Topolowej 5 a ulica Kazimierza
Wielkiego 34 — planowane do realizacji 2020 r.

— Przebudowa ulicy Wyszogrodzkiej na odcinku od ul. Armii Krajowej do ul. Harcerskiej -
drugi pas jezdni — planowane do realizacji w latach 2020-2022 (inwestycja GDDKIA).

Na biezgco realizowana jest wymiana taboru komunikacji miejskiej w kierunku transportu
niskoemisyjnego. W ostatnich latach przybyto autobuséw hybrydowych, ktére w uzytkowaniu
sg bardziej ekologiczne od pojazddw konwencjonalnych. W niedalekiej przysztosci planowane
jest wprowadzenie zeroemisyjnych pojazddw elektrycznych, jak i z napedem wodorowym.

4. Mobilnos¢ mieszkancow Ptocka

W ramach przygotowania dokumentu pn. ,Strategia rozwoju elektromobilnosci w Ptocku”
wsréd mieszkancow zostata przeprowadzona ankieta. Miata ona na celu zbadanie preferencji
mobilnosci ptocczan. Jej wyniki postuzyty do przygotowania plandw oraz dziatarn zwigzanych
z poprawg komunikacji publicznej i infrastruktury niezbednej do rozwoju elektromobilnosci.

Badanie w formie ankiety skierowanej do mieszkancéw Ptocka zostato przeprowadzone
w dniach od 10 grudnia 2019 r. do 31 stycznia 2020 r. Anonimowa ankieta sktadajgca sie z 23
pytan zostata udostepniona na stronie internetowej Urzedu Miasta Ptocka oraz w mediach
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spotecznosciowych tj. na stronie facebook Ptock - Rozwéj Miasta. Ankiete w sumie wypetnito
358 osbb, z czego 83% (297) to mieszkancy Ptocka, natomiast pozostate 17% (61 osdb)
pochodzito spoza miasta (Rysunek 21).

Rysunek 21. Udziat mieszkaricéw Ptocka i oséb z poza miasta, ktore wziety udziat w badaniu.

jedna OGDOWi@CIZ ‘ 0% 50% 100% DI’OCGI'\IOWO

W wiekszosci byty to kobiety, ktére stanowity 57% (205) odpowiadajgcych (Rysunek 22).

Rysunek 22 Pte¢ ankietowanych

Jedna odpowied? 0% 50% 100% | procentowo

Odnoszac sie do ponizszego (Rysunek 23. ) najbardziej aktywna grupa ankietowanych to osoby
w wieku miedzy 31 a 45 lat (198 oséb), kolejng grupe stanowili starsi w wieku 46 — 60 lat (84
osoby). Na trzecim miejscu znalezli sie mtodzi ludzie w wieku 18-30 lat (58 osdb). Najmniej
aktywng grupa byty osoby do lat 18 oraz powyzej 60 roku zycia.

Rysunek 23. Wiek ankietowanych

Jedna odpowied? 0% 50% 100% | procentowo
do 18 lat | 1%

18- 30 lat [ ] 16%

46 - 60 lat 23%
powyzej 60 lat . 4%

Pytania skierowane do mieszkancow dotyczyty gtédwnie takich kwestii jak: codzienne
poruszanie sie po terenie miasta, subiektywna ocena stanu komunikacji miejskiej oraz
infrastruktury drogowej, a takze elektromobilnosci. Ankietowani mieli réwniez mozliwosé
wskazania obszardw, ktére ich zdaniem wymagajg poprawy lub na ktére Miasto powinno
zwroci¢ szczegblng uwage.
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4.1. Obecne preferencje podrézy po miescie

Ponizej zaprezentowano odpowiedzi wraz z analizg danych pozyskanych z ankiety.

Pytanie nr:

1. Pytanie: Miasto Ptock nieustannie sie zmienia. Jak sSrodowisko miejskie Ptocka wg
Pana/Pani powinno sie zmieni¢?

Rysunek 24. Zestawienie wynikéw odpowiedzi na pytanie 1

wiele odpowiedzi 0% 50% 100% | udziat procentowo

mniej korkéw na drogach 59%

coysteze powlelze, mel I 81
zanieczyszczen

mniej hatasu samochodowego 28%
wiecej miejsca dla pieszych (np. _ 539
na chodnikach)

wieksze bezpieczeristwo na 44%
drogach

wigkszy komfort podrézowania 24%
bardziej efektywna komunikacja 453

publiczna

Wedtug ptocczan rozwdéj miasta w pierwszej kolejnosci powinien by¢ nakierowany na poprawe
jakosci powietrza poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen (81% odpowiedzi
respondentéw). Kolejno w obszarze komunikacji drogowej, mieszkancy oczekujg dziatan
w kierunku redukcji zattoczenia (mniej korkéw na drogach), a na trzecim miejscu znalazty sie
dwie pozycje, tj. zwiekszenie bezpieczenstwa na drogach, a takze zwiekszenie efektywnosci

komunikacji miejskiej (Rysunek 24).

2. Pytanie: Z ktorych srodkéw transportu Pan/Pani korzysta i jak czesto?

Tabela 22 Zestawienie wynikéw odpowiedzi na pytanie 2

. L kilka razy w kilka razy w kilka razy nie
Srodek transportu codziennie . o

tygodniu miesigcu w roku korzystam
samochdd 60% 22% 10% 4% 5%
autobus miejski 12% 11% 15% 33% 29%
rower 3% 11% 29% 35% 22%
skuter/motocykl 0% 1% 2% 3% 94%
chodze pieszo 43% 25% 19% 6% 7%
pociag 0% 0% 1% 20% 79%
hulajnoga 1% 1% 1% 4% 94%
taxi 0% 1% 5% 54% 40%
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Wedtug powyiszego zestawienia (Tabela 22) najczesciej wybieranym sSrodkiem transportu
w Ptocku jest samochdd. Wiecej niz potowa respondentéow (60%) uzywa go codziennie do
poruszania sie po miescie. Natomiast ok. 43% decyduje sie na chodzenie pieszo. Tylko 12%
ankietowanych wybiera komunikacje miejska, co spdjne jest z odpowiedziami w pytaniu 1,
gdzie jednym z priorytetéw zmian w miescie powinna by¢ poprawa efektywnosci komunikacji
miejskiej.

3. Pytanie: lle czasu spedza Pan/Pani w sumie w ciggu dnia roboczego w srodkach
transportu?

Rysunek 25. Zestawienie wynikéw odpowiedzi na pytanie 3

jedna odpowiedz 0% 50% 100% procentowo
mniegj niz 15 min 21%
15 - 30 min 27%
30 min - 1 godz. _ 36%
ponad godzine 16%

Zgodnie z odpowiedziami zawartymi na powyzszym zestawieniu (Rysunek 25) ponad jedna
trzecia respondentéw deklaruje (36%), ze w Srodkach transportu spedza od 30 min do godziny
w ciggu dnia. 27% ankietowanych przebywa w komunikacji od 15 do 30 minut, natomiast 21%
deklaruje, ze spedza w srodkach transportu mniej niz 15 minut. Dla 16% respondentéw czas
dojazdow w ciggu dnia roboczego zajmuje ponad godzine. W sumie 52% ankietowanych
w $rodkach transportu przeznacza wiecej niz poét godziny swojego czasu. Mozna przypuszczaé,
ze jest to zwigzane z dojazdami do pracy osdb spoza Ptocka, czesciowo podrdézowaniem
w godzinach szczytu i zatatwianiem dodatkowych spraw oprdécz podrézy dom-praca-dom —
zgodne z odpowiedziami w pytaniu nr 1.
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4. Pytanie: Jaki taczny dystans pokonuje Pan/Pani w ciggu dnia?

Rysunek 26. Zestawienie wynikdéw odpowiedzi na pytanie 4

Jedna odpowied? 0% 50% 100% | procentowo
mniej niz 2 km [ 8%

10 - 20 km 28%
ponad 20 km 22%

Powyzej (Rysunek 26) zaprezentowano odlegtosci jakie pokonujg respondenci poruszajac sie
codziennie po miescie. Ponad 40% ankietowanych deklaruje, ze przemieszcza sie od 3 do
10 kilometréw w ciggu dnia. Okoto 28% ankietowanych pokonuje dziennie od 10 do 20 km,
a prawie 8% 0s6b zaznaczyto, ze nie przemieszcza sie na odlegtos¢ wiekszg niz 3 km. Mozna
wysnu¢ wniosek, iz osoby te przebywajg na obszarze miasta i poruszajg sie gtéwnie w jego
obrebie. Prawdopodobnie sg to mieszkancy miasta - co jest zgodne z odpowiedziami, ze ponad
80% wszystkich respondentédw ankiety to mieszkancy Ptocka (Rysunek 21). Krétkie dystanse
pokonywane sg prawdopodobnie pieszo — jest to zgodne z odpowiedziami w pytaniu 2.
Natomiast okoto 22% ankietowanych pokonuje dziennie ponad 20 km isg to
najprawdopodobniej osoby spoza miasta.

5. Pytanie: Ktorymi wspotczesnymi rozwigzaniami transportowymi bytby Pan/bytaby
Pani najbardziej zainteresowany/a?

Tabela 23 Zestawienie wynikdw odpowiedzi na pytanie 5

Rozwigzania transportowe

—
©

buspasy

»Parkuj i jedz”

carsharing (wynajem samochoddw na minuty)
elektryczne rowery miejskie

elektryczne skutery (wynajem na minuty)
strefy niskoemisyjne

elektryczne hulajnogi (wynajem na minuty)

0 N O U A WN P

stacje fadowania samochoddéw elektrycznych

W pytaniu nr 5 ankietowani mieli za zadanie utozyé w kolejnosci od najbardziej do najmnie;j
preferowanych rozwigzan, ktére mogtyby zosta¢ wdrozone w Ptocku (Tabela 23). Podane
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wyniki to usrednione odpowiedzi wszystkich oséb, ktére wziety udziat w badaniu. Przede
wszystkim ankietowanym zalezy na zwiekszeniu liczby buspaséw oraz zwiekszeniu liczby
parkingdw typu ,Parkuj i jedz”. Na trzecim miejscu znalazta sie propozycja wprowadzenia
carsharingu, czyli wynajmu samochoddéw na minuty. W tematyce elektromobilnosci
mieszkancy najbardziej zainteresowani s wprowadzeniem elektrycznych roweréw miejskich,
a w nastepnej kolejnosci elektrycznymi skuterami. Dopiero na 6 miejscu z 8 znalazta sie
propozycja wprowadzenia stref niskoemisyjnych. Najmniej preferowanym rozwigzaniem jest
wprowadzenie elektrycznych hulajnég oraz stacji fadowania samochodéw elektrycznych.
Zgodnie z informacja, ze na ostatnim miejscu znalazly sie stacje tadownia. Ewentualnie mozna
przypuszczaé, iz na obecng chwile niewielki procent oséb uzytkuje samochody elektryczne
oraz zainteresowanie zakupem takiego samochodu jest jeszcze niskie.

6. Pytanie: Z jakich pojazddéw elektrycznych i w jaki sposdb chciatby Pan /chciataby Pani
korzystac?

Tabela 24 Zestawienie wynikdw odpowiedzi na pytanie 6

i . . nie jestem
Pojazd elektryczny zakup wynajem na miescie .
zainteresowany/a

samochdd 37% 27% 37%
skuter/motocykl 5% 31% 64%
rower 11% 56% 33%
hulajnoga 6% 36% 59%
deskorolka 3% 7% 91%

Che¢ zakupu samochodu elektrycznego wyrazito 37% osdb, ktére wziety udziat w ankiecie,
jednakze taki sam procent ankietowanych wykazat brak zainteresowania tym srodkiem.
Niecate 30% wyrazito cheé skorzystania z wynajmu samochodu elektrycznego (carsharingu) na
miescie. Ponad potowa respondentdw korzystataby z rowerdéw elektrycznych majgc mozliwosé
ich wypozyczenia. Natomiast ankietowani nie sg zainteresowani mozliwoscig korzystania
z elektrycznej hulajnogi, a az ponad 90% o0sbéb zaznaczyto iz elektryczna deskorolka nie wchodzi
w zakres ich zainteresowan. Wszystkie wyniki zostaty przedstawione powyzej (Tabela 24).

7. Pytanie: Jaka jest Pana/Pani opinia w zakresie funkcjonowania komunikacji miejskiej
w Plocku?

Tabela 25 Zestawienie wynikdw odpowiedzi na pytanie 7

.. . . . . zgadzam nie zgadzam nie mam
Opinia w zakresie funkcjonowania komunikacji miejskiej . . .
sie sie zdania

chetnie korzystam z komunikacji publicznej 34% 27% 39%
trasy sg dostosowane do moich potrzeb 32% 33% 34%
odpowiada mi czestotliwos$¢ kursowania autobusow 25% 36% 38%
autobusy sg zbyt przepetnione w godzinach porannych 39% 13% 48%
czuje sie bezpiecznie podrézujgc autobusem 50% 12% 38%
odpowiada mi poziom utrzymania czystosci autobuséw 50% 11% 39%
@ : : ;
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zbyt wysokie ceny biletow 46% 17% 37%
nie korzystam z komunikacji miejskiej, poniewaz preferuje 37% 33% 30%

inny sposdb podrézowania

Analizujac odpowiedzi udzielone przez mieszkaricéw w zakresie komunikacji miejskiej (Tabela
25) najwiekszy procent ankietowanych (okoto potowy respondentéw) uwaza, ze stan czystosci
autobuséw jest zadowalajgcy, a podrézujagcy czujg sie bezpiecznie jadac autobusem.
Jednoczesnie jako mankament wskazuje sie zbyt wysokie ceny biletéw. W nastepnej kolejnosci
(prawie 40% odpowiedzi) mozna zauwazy¢ iz niedogodnoscig dla mieszkancow jest
przepetnienie autobuséw w godzinach porannych, a spora czes¢ ankietowanych nie korzysta
z komunikacji miejskiej, poniewaz preferuje inny sposéb podrézowania. Odnoszac sie do
czestotliwosci kursowania autobuséw, to wiecej osob jest niezadowolonych (36%), niz
zadowolonych z ich rozktadu (25%). Natomiast zaréwno ok. 30% respondentéw jest
zadowolonych z dopasowania tras do wiasnych potrzeb, jak i tych niezadowolonych.

8. Pytanie: Poprawa, ktérych czynnikéw i w jakim stopniu zachecitaby Pana/Panig do
skorzystania z komunikacji miejskiej?

Tabela 26 Zestawienie wynikdw odpowiedzi na pytanie 8

dziatania w zakresie komunikacji zdecydowanie . . . . .
. ) raczej zacheci nie zacheci nie wiem
miejskiej zacheci

lepsze dopasowanie tras 55% 26% 5% 13%
zwiekszenie taboru dla 35% 35% 11% 20%
zmniejszenia zattoczenia

zwiekszenie czestotliwosci kurséw 48% 32% 7% 13%
zmniejszenie cen biletéw 55% 22% 9% 13%
modernizacja taboru 30% 41% 10% 19%

Najwiekszg zachetg do skorzystania z komunikacji publicznej bytoby zmniejszenie cen biletow
oraz lepsze dopasowanie tras. Kolejnym z decydujgcych czynnikéw jest zwiekszenie
czestotliwosci kursowania autobuséw. W nastepnej kolejnosci zwraca sie uwage na
zwiekszenie taboru dla zmniejszenia zattoczenia pasazerdw w komunikacji miejskiej oraz jego

modernizacje (Tabela 26).
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9. Pytanie: Czy posiada Pan/Pani samochod?

Rysunek 27. Zestawienie wynikéw odpowiedzi na pytanie 9

Jedna odpowied? ‘ 0% 50% 100% | procentowo
nie posiadam _ 14%

Zdecydowana wiekszos¢ (prawie 90%) ankietowanych posiada wtasny samochdd. (Rysunek 27).

10. Pytanie: lle i jaki rodzaj samochodéw jest w Pana/Pani gospodarstwie domowym?

Rysunek 28. Zestawienie wynikow odpowiedzi na pytanie 10

jedna odpowied? 1 2 3 i wiecej

Benzynowy 185 (73%) 62 (25%) 6 (2%)
—— '

Diesel 80 (68%) 32 (27%) 6 (5%)

LPG 53 (78%) 15 (22%) 0 (0%
——

Hybrydowy 11 noo%) 0 (0%) 0 (0%)

Hybrydowy Plug-in 1 (100%) 0 (0%) 0 (0%

Elektryczny 1 (100%) 0 (0%) 0 (0%)

W gospodarstwach domowych najwiecej oséb jest w posiadaniu samochodéw benzynowych.
Drugim popularnym typem pojazdu jest samochdd na olej napedowy (diesel), natomiast na
trzecim miejscu znalazty sie pojazdy LPG. Kilkanascie osdb zadeklarowato posiadane pojazdéw
hybrydowych. Pojawity sie takze pojedyncze egzemplarze hybrydowego plug-in oraz
elektrycznego samochodu (Rysunek 28)
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11. Pytanie: Co sprawitoby, Zeby Pan/Pani zrezygnowat/a z podréiy wtasnym

samochodem?

Rysunek 29. Zestawienie wynikow odpowiedzi na pytanie 11

wiele odpowiedzi 0% 50%
A |
komunikacja publiczng

wiecej wypozyczalni rowerow

mozliwos¢ wypozyczenia na

miescie elektrycznych -

skuterdw na minuty

mozliwosc wypozyczenia na

miescie elektrycznych hulajnég
na minuty

carsharing (wynajem
samochodu na minuty)

o Komunikacse |
publiczna

nic, bo rozwoze moich bliskich

w rézne miejsca Ptocka

nic, bo cenie wygode podrozy
wtasnym samochodem

100%

udziat procentowo

49%

18%

1%

8%

14%

47%

17%

23%

Zgodnie z powyzszym zestawieniem (Rysunek 29) z podrdzy wtasnym samochodem nie
zrezygnuje 40% podrdzujacych, w tym % oséb cenigcych sobie wtasnie samochdd prywatny
jako wytaczny S$rodek podrdézy. WsSrdd pozostatych ankietowanych prawie poftowa
zrezygnowataby z wtasnego samochodu w przypadku zniesienia optat za komunikacje miejska

lub gdyby podréz autobusem byta krdtsza niz obecnie. Kolejng jednakze mniej preferowang
zachetg bytaby dostepnosé wypozyczalni roweréw (18% odpowiadajgcych) oraz carsharing

(14%).

12. Pytanie: Czy planuje Pan/ Pani zakup samochodu elektrycznego?

Rysunek 30. Zestawienie wynikdéw odpowiedzi na pytanie 12

jedna odpowied? 0% 50%

100% | procentowo

tak (jako pierwszy lub kolejny samochdd .
w gospodarstwie domowym)

tak (jako wymiane samochodu obecnie _

posiadanego)

nie wiem

4%

14%

51%

31%
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Zakupem pierwszego lub kolejnego samochodu elektrycznego zainteresowanych jest w sumie
niecate 20% ankietowanych. Nieco ponad pofowa odpowiadajgcych nie planuje zakupu
samochodu elektrycznego, a jedna trzecia nie ma zdania (Rysunek 30).

13. Pytanie: Czy posiada Pan/Pani ktérys z ponizszych pojazdéw elektrycznych?

Tabela 27 Zestawienie wynikédw odpowiedzi na pytanie 13

. . nie posiadam, ale nie jestem
pojazd posiadam . ., .
planuje kupi¢ zainteresowany/a
samochdd 7% 28% 65%
skuter/motocykl 1% 8% 91%
hulajnoga 2% 11% 87%
deskorolka 1% 4% 95%
rower 9% 11% 80%
inne 1% 1% 95%

Zdecydowana wiekszo$¢é odpowiadajacych nie jest zainteresowana zakupem jakiegokolwiek
pojazdu elektrycznego (Tabela 27). Tylko 28% respondentdw zadeklarowato che¢ zakupu
samochodu elektrycznego, a okoto 10 % ankietowanych nabytoby inny elektryczny pojazd (od
najbardziej preferowanych) tj.: rower, hulajnoga, skuter/motocykl, deskorolka lub inny.
W danym pytaniu 25 oséb zadeklarowato iz posiada samochdd elektryczny, jednakze jest to
niezgodne z wynikami z pytania 10, gdzie tylko jedna osoba odpowiedziata, ze posiada
samochdéd elektryczny — prawdopodobnie doszto do pomytki, gdyz wystgpita niespdjnosc
odpowiedzi.

14. Pytanie: W jakim stopniu wieksza liczba i lepsza dostepnos¢ punktéw tadowania
przyczynitaby sie do rozwazenia kupna samochodu elektrycznego?

Tabela 28 Zestawienie wynikdw odpowiedzi na pytanie 14

jedna odpowiedz wcale prawdopodobnie  zdecydowane tak
darmowe punkty tadowania 23% 32% 46%
ptatne punkty tadowania 68% 27% 4%

Zwiekszenie liczby oraz polepszenie dostepnosci punktdw tadowania w przypadku gdy bytyby
one darmowe, zachecitoby 46% odpowiadajgcych do rozwazenia kupna samochodu
elektrycznego. Natomiast ptatne punkty fadowania zdecydowang wiekszo$é ankietowanych
zniechecajg do zakupu samochodu elektrycznego. Poréwnywalna czes¢ respondentéw (okoto
30 %) zastanawiatoby sie nad zakupem samochodu elektrycznego niezaleznie, czy punkty
tadowania bytyby ptatne, czy darmowe (Tabela 28).
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15. Pytanie: W okolicy jakich obiektéw powinien powstaé ogdlnodostepny punkt
tadowania i ile czasu moégtby Pan/ mogtaby Pani w tym miejscu poswieci¢ na
jednorazowe tadowanie samochodu elektrycznego?

Tabela 29 Zestawienie wynikéw odpowiedzi na pytanie 15

. do1l 1-4 4-6 powyzej nie
obiekty
godz. godz. godz. 6 godz. dotyczy

Osiedle mieszkaniowe 24% 17% 11% 23% 26%
Centrum handlowe 45% 28% 4% 3% 19%
Miejsce pracy 12% 12% 18% 37% 21%
Parking ,parkuj i jedz” 21% 11% 12% 15% 42%
Kosciot 34% 3% 1% 1% 61%
Urzedy 44% 8% 3% 4% 41%
Centrum miasta/ Starowka 35% 21% 4% 5% 36%
Miejsce spedzania wolnego czasu (np. kino, teatr) 23% 44% 3% 1% 29%
Miejsce sportu i rekreacji (np. sitownia, basen, 27% 42% 3% 2% 27%

park)

Wedtug odpowiedzi respondentéw (Tabela 29) w miejscach takich jak centra handlowe,
urzedy, koscioty czy tez staréwka, ankietowani byliby w stanie poswieci¢ do godziny na
tadowanie samochodu elektrycznego. W miejscach gdzie spedza sie wiecej czasu wolnego (tj.
kino, teatr) czy tez sportu i rekreacji (np. basen, sitownia) mieszkancy byliby w stanie poswiecic¢
od 1 do 4 godzin na tadowanie. W przypadku osiedla mieszkaniowego prawie po réwno
podzielity sie gtosy miedzy tadowaniem w czasie do godziny, a powyzej 6 godzin. Natomiast w
miejscu pracy najwieksza liczba ankietowanych (prawie 40%) mogtoby zostawi¢ samochdéd do
tadowania na ponad 6 godzin. W przypadku parkingu ,Parkuj i jedz” mato kto korzysta z tego

udogodnienia.
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16. Pytanie: Prosze wybra¢ 3 najbardziej dogodne dla Pana/Pani lokalizacje
ogdélnodostepnych stacji tadowania.

Rysunek 31. Zestawienie wynikéw odpowiedzi na pytanie 16

wiele odpowiedz 0% 50% 100% | wdzial procentowo

1. Cmentarz Bielska P&R [ ] 5%
2. Dworzec 4%
3.Greenway Norauto 2%
4. Harcerska PER [ ] =
5. Kobylanka 8%
6. Kelejowa Stoczniowiec . 4%
7. Kesciuszki Szpital - 7%
8. Krowiecka NR 9%
9. Kutrzeby SP8 2%
10. Leray Merlin ] 23%
11. Laczniczek 9%
12. Mickiewicza Stadion 9%
14. Orlen Chemikow 7 9%
15. Ostatnia Jana - 5%
16. Park 27 debow B %
17. Fiaska [ | 6%
18. Plac Obrorficow Warszawy - 5%
19. Podolanka 9%
20. Henjblel\nsklego &%
Targowisko

21. Rybaki [ ] %
23. Szpital Winiary 4%
24. UMP - Pitsudskiego %
25.Zoo 0%

W czasie przeprowadzania ankiety na terenie Ptocka funkcjonowata tylko stacja tadowania
przy ul. Chemikéw 7. Wsréd zaproponowanych 25 lokalizacji, wskazano ze trzema najbardziej
dogodnymi lokalizacjami dla mieszkancéw sg stacje tadowania przy: Orlen Arenie, Starym
Rynku oraz Leroy Merlin (Rysunek 31). W przygotowywanym projekcie Planu budowy
ogolnodostepnych stacji tadowania w Plocku z podanych wyzej propozycji zawartych
w ankiecie do realizacji, zostaty przyjete punkty z numerem: 1, 3, 4,5, 6,9, 11, 17, 18, 19, 20,
24, 25. Obecnie dodatkowo na liscie rezerwowej znalazta sie stacja numer 12.

17. Pytanie: Planujgc zadania w zakresie transportu samorzad miasta powinien:

Tabela 30 Zestawienie wynikéw odpowiedzi na pytanie 17

Zadania w zakresie transportu odpowiedzi
Przebudowac ulice w celu uspokojenia ruchu 54%
samochodowego
@ .. : : ,
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Budowac wiecej drog rowerowych i rozwigzan przyjaznych 51%

rowerzystom

Poprawic jako$¢ chodnikdw w miescie i przeznaczyé¢ wiecej 37%

przestrzeni dla pieszych

Koncentrowac srodki finansowe na przebudowe jezdni dla 31%

samochodéw

Wspieraé powstawanie stacji tadowania pojazdéw 15%

elektrycznych w pasach drogowych (kosztem miejsc
samochodéw spalinowych)

Wspieraé powstawanie stacji tadowania pojazdéw 30%
elektrycznych poza pasami drogowymi

Poprawiac system transportu publicznego w Ptocku 57%
Wspieraé systemy wspoétdzielenia rowerdw 25%
Wspieraé systemy wspodtdzielenia pojazdéw elektrycznych 22%

Planujac zadania w zakresie transportu zgodnie z odpowiedziami ankietowanych (Tabela 30),
samorzad miasta w pierwszej kolejnosci powinien sie zajgé: poprawg systemu transportu
publicznego w Ptocku, przebudowg ulic majgca na celu uspokojenie ruchu samochodowego
oraz rozbudowg drdg rowerowych i rozwigzan przyjaznych rowerzystom. Nastepnie wartymi
uwagi sg takie aspekty jak: poprawa jakosci chodnikéw w miescie i przeznaczenie wiekszej
przestrzeni dla pieszych, koncentracja srodkéw finansowych na przebudowe jezdni dla
samochoddw oraz wspieranie powstawania stacji fadowania pojazdéw elektrycznych poza
pasami drogowymi. W pdzniejszej kolejnosci samorzad powinien wspieraé systemy
wspotdzielenia rowerdw i samochoddw elektrycznych. Najmniej oséb wskazato na potrzebe
wspierania powstawania stacji tadowania pojazdéw elektrycznych w pasach drogowych
(kosztem miejsc dla samochoddw spalinowych).

Pytanie 18 i 19 dotyczyto checi uczestnictwa w warsztatach edukacyjnych z zakresu
elektromobilno$ci, wiec nie sg zostaty one poddane gtebszej analizie.

20. Pytanie: Jesli ma Pan/Pani jakie$ uwagi/komentarze, ktérymi chce sie z nami
podzieli¢, prosimy o wpisanie ich ponizej

Odpowiedzi ankietowanych skupiaty sie gtéwnie na takich aspektach jak: organizacja
komunikacji i infrastruktury drogowej w miescie, rozktad komunikacji miejskiej, stan
infrastruktury rowerowej, potrzeba zwiekszenia liczby parkingdw, poprawy stanu chodnikow
i ulic, potrzeba zwiekszenia potaczen komunikacji publicznej z gminami o$ciennymi oraz
uptynnienia ruchu pojazdéw w miescie. Sg to subiektywne opinie mieszkancow Ptocka, ktére
mogg stanowic¢ cenng wskazowke dla oséb podejmujacych decyzje odnosnie kierunku rozwoju
miasta.

Zbiorcze wnioski z ankiety przedstawione sg w rozdziale 4.5 Kluczowe dziatania w zakresie
mobilnosci miejskiej.
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Drugim badaniem preferencji mobilnosci byta ankieta skierowana do przedsiebiorcow
ptockich. Badanie w formie ankiety zostato przeprowadzone w dniach od 17 stycznia do
3 lutego 2020 roku. W celu poinformowania zidentyfikowanych podmiotéw gospodarczych
(przedsiebiorcow/instytucji) dziatajgcych na terenie Ptocka o badaniu dotyczacym
elektromobilnosci, wystano pisma w imieniu Prezydenta Miasta Ptocka drogg e-mail.

Przedsiebiorcom zostata udostepniona elektroniczna ankieta pt. ,,Mobilnos¢ przedsiebiorcow
pfockich”. Pytania w Ankiecie dotyczyty gtéwnie takich aspektéw jak: rodzaj i liczba
uzytkowanej floty na potrzeby dziatalnosci firmy, czy we flocie znajdujg sie pojazdy elektryczne
oraz czy wystepuje infrastruktura do fadowania pojazdéw, a takze jakie sg preferencje
dojazdowe pracownikdéw oraz ewentualna strategia wprowadzenia elektromobilnosci.

W badaniu udziat wzieto 9 podmiotdw, ktore prowadza swojg dziatalnos¢ na terenie Ptocka.
Podmioty te zréznicowane sg pod wzgledem wielkosci i skali dziatalnos$ci oraz reprezentuja
pozostate przedsiebiorstwa/firmy/instytucje dziatajgce na terenie miasta. Pod katem
zaawansowania, bgdz gotowosci do wprowadzenia elektromobilnosci na obecng chwile widag,
ze nie jest ona priorytetem w dziatalnosci ankietowanych podmiotéw. Wiekszos¢ z nich na
swoim stanie posiada flote pojazdéw do uzytku stuzbowego, jednak sg to pojazdy o napedzie
konwencjonalnym. Tylko w przypadku jednej firmy w uzytkowaniu na stanie jest elektryczny
meleks. Podmioty, ktdére wziety udziat w badaniu nie s3 jeszcze przygotowane na
elektromobilnos¢ pod wzgledem infrastrukturalnym, gdyz zaden z nich nie posiada stacji do
tadowania pojazddéw elektrycznych. Na chwile obecng tylko potowa ankietowanych wyrazita
che¢ zakupu samochodu elektrycznego na potrzeby dziatalnosci i réwniez sg to podmioty,
ktore zadeklarowaty, iz znajg korzysci ptyngce z posiadania tego typu samochodu.

Na ten moment pracodawcy nie podejmowali zadnych dziatarn aby wesprzeé lub zachecié
swoich pracownikéw do zakupu samochodu elektrycznego, jednak cze$¢ podmiotéw rozwaza
taka ewentualnos¢. Najbardziej realna na poczatek wydaje sie mozliwosé¢ wprowadzenia
darmowego tadowania pojazddw, aw drugiej kolejnosci elastycznych godzin pracy dla
pracownikéw. W przypadku firm, ktére znajg preferencje transportowe swoich pracownikéw,
wiekszos¢ pracownikow posiada samochody na olej napedowy (Diesel). Jako, ze samochody
typu Diesel ze wszystkich napedéw konwencjonalnych emitujg najwiecej zanieczyszczen
spalinowych, wprowadzenie pojazdéw elektrycznych na wiekszg skale i stopniowe
zastepowanie wysokoemisyjnych samochoddéw konwencjonalnych przez zeroemisyjne
elektryczne, przyczynitoby sie do zmniejszenia emisji zanieczyszczen z transportu i poprawy
jakosci powietrza w miescie.

Jednoczesnie, aby zacheci¢ swoich pracownikow do nabycia pojazdow elektrycznych,
najlepszym rozwigzaniem wydaje sie wprowadzenie elektromobilnosci przez samych
pracodawcow. Pracownicy uzytkujgc w celach stuzbowych pojazdy elektryczne mieliby szanse
zapoznac¢ sie zaletami tego typu pojazddéw, co mogtoby zacheci¢ ich do kupna samochodu
osobowego na wfasny uzytek. Pobudzenie rynku elektromobilnosci przez zwiekszenie
zapotrzebowania na ,elektryki” przyczynitoby sie do poprawy optacalnosci eksploatacji oraz
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zakupu samochodéw elektrycznych, a w konsekwencji zwiekszenia dostepnosci dla
ewentualnych uzytkownikéw. Cho¢ niektore firmy nie planujg w obecnym czasie wprowadzac
elektromobilnosci w dziatalnos¢ wtasnej firmy, jednak popieraja rozwdj miasta w kierunku
Smart City i doceniajg mozliwosci jakie daje korzystanie zrowerdw elektrycznych, czy
carsharingu samochodoéw elektrycznych w Ptocku.

Dodatkowo przeprowadzono rozeznanie odnosnie mobilnosci miejskiej wsréd pracownikow
trzech instytucji publicznych dziatajgcych na terenie Ptocka w relacji dom-praca z podziatem
na S$rodki komunikacyjne. Preferencje dotyczace przemieszczania sie pracownikow
przedstawiajg sie nastepujgco:

- dojazd autem prywatnym indywidualnie: od 48% do 76%,

- dojazd autem prywatnym wspdlnie z innym pracownikiem: od 6 do 11%,

- korzystanie z komunikacji miejskiej: od 11% do 22%,

- dojazd rowerem okoto 2%,

- pieszo: od 9% do 17%,

- dojazd motocyklem okoto 1%,

- inne (BUS,PKP) 3%,

- samochodem z innym cztonkiem rodziny okoto 2%.

Wida¢ tendencje, iz najwiekszy procent pracownikéw instytucji publicznych dojezdza
samochodem prywatnym — okoto 50% lub wiecej. Z komunikacji miejskiej autobusowej
korzysta od okoto 10% do 20% pracownikéw, a tylko 3% korzysta z innej formy transportu
zbiorowego jak BUS,PKP. Pozostata czes¢ pracownikéw dojezdza do pracy rowerem (okoto
2%), lub dociera do pracy na pieszo. Pojedynczy procent pracownikéw na srodek transportu
wybiera motocykl.

4.2. Zréwnowazona mobilnos¢ miejska

Funkcjonowanie duzych osrodkéw miejskich wigze sie rédwniez z natezonym ruchem
samochodowym, w tym réwniez ruchem tranzytowym. Z uwagi na specyfike potozenia Ptocka
nad rzekg, ruch ten odbywa sie przez dwa mosty: Most im. Legionéw Pitsudskiego oraz Most
Solidarnosci. Aby ruch tranzytowy nie przebiegat przez centrum miasta, budowane s3
obwodnice w ciggach drdg krajowych, czesto majgce charakter drogi ruchu przyspieszonego.
Miasto w ramach zadan wtasnych podjeto sie budowy trasy zbiorczej obwodowej. Rok 2018
byt pod tym wzgledem przetlomowy z uwagi na spiecie obwodnicowe drég krajowych
W prawobrzeznej czesci miasta i poprowadzenie ruchu do ul. tukasiewicza, ktéra komunikuje
tereny przemystowe miasta, w tym zaktad produkcyjny PKN Orlen. Nowe ulice
Bartoszewskiego oraz Rataja kierujg ruch na Most Solidarnosci, ale réwniez stanowig wpiecie
w miejski uktad drogowy poprzez wezty: Otolinska, Bielska, Przemystowa, Dfuga
i tukasiewicza. Dla ruchu wewnetrznego miasta otwarcie trasy obwodowej stanowi element
skrécenia czasu podrézy, np. dla mieszkaricéw podrdzujgcych z Podolszyc w kierunku terenéw
przemystowych, a tym samym odcigza ruch na gtéwnych alejach miasta.
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Waznym elementem parkowania pojazdéw w obszarze srédmiescia jest Strefa Ptatnego
Parkowania, ktdéra zostata wprowadzona w zwigzku z deficytem miejsc postojowych
w obszarze centralnym miasta i problemami z parkowaniem pojazdéw. Uporzadkowanie
parkowania pojazdéw przyniosto oczekiwang rotacje na miejscach parkingowych,
a dodatkowo w dotychczas niezagospodarowanych obszarach pojawity sie parkingi
obstugujgce statych klientéw. Strefa ptatnego parkowania (SPP) dzieli sie na cztery strefy.
Optaty za parkowanie pobierane sg od poniedziatku do pigtku w godzinach 8:00 — 17:00.
Stawki za parkowanie zostaty ustalone na duzo nizszym poziomie niz regulacja ustawowa.
Dodatkowo wprowadzono bezptatne pierwsze 30 minut oraz preferencyjne optaty dla
mieszkancow SPP. Obnizono optate miesieczng i dzienng oraz stworzono mozliwos¢ optacenia
parkowania za pomocg aplikacji mobilnych, co sprawia, ze ptocka SPP jest przyjazna dla
uzytkownikow?6.

W ramach programu mobilno$ci miejskiej zostat rozbudowany parking typu ,parkuj i jedz”.
Nowe miejsca parkingowe powstaty w rejonie cmentarza komunalnego przy ul. Bielskiej
w Ptocku. Dostepnych jest 315 miejsc, w tym 30 miejsc dla niepetnosprawnych oraz miejsca
dla rowerdw. Podrdzni mogg zostawi¢ samochdd/rower i skorzystac z komunikacji miejskiej.?”

4.3. Ruch pieszy i rowerowy

W podrdézach po miescie ptocczanie coraz chetniej korzystajg z transportu rowerowego,
doceniajac jego liczne zalety. Rozwojowi ruchu rowerowego sprzyjaty dziatania podejmowane
przez samorzad Ptocka, przede wszystkim rozbudowa sieci drég rowerowych. Dziatania
inwestycyjne w tym obszarze byty mozliwe dzieki pozyskaniu $Srodkéw finansowych
z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020.
W ramach rozbudowy sieci drég rowerowych powstaty trasy:
— R-1 w ciggu ulic Wyszogrodzka, Pitsudskiego, Jachowicza na odcinku od al. Armii
Krajowej do ul. Bielskiej oraz odcinek w Al. Kobylidskiego, tzw. Magistrala rowerowa,
— R-32 w ciagu ul. Dobrzykowskiej na odcinku od ul. Waskiej do granic miasta,
— R-70 w ciggu ulic Popfaciniska, Portowa i Kolejowa, od ulicy Kolejowej do granic miasta
oraz od ul. Portowe] do lewobrzeznego nadbrzeza Wisty,
— R-62 w ciagu ul. Broniewskiego,
— R-21 w ciagu ul. Mostowej, od mostu do ul. Tumskiej,
— R-10 w ulicach Tysigclecia i Mickiewicza,
— R-2 w ul. tukasiewicza na odcinku od ul. Tysigclecia do skrzyzowania z ul. Diugg,
— R-22 w ul. Przemystowej na odcinku od ul. NSZ do wezta Przemystowa,
— R-24 w al. Roguckiego.
Dtugos¢ drég rowerowych na koniec 2018 r. wyniosta 60 km, co daje udziat ponad 21%
w dtugosci drog publicznych.

26 Raport o stanie Miasta Ptocka 2019, Il Infrastruktura transportowa
2 https://www.rdc.pl/informacje/w-plocku-powstanie-pierwszy-miejski-parking-pr-posluchaj/  publikacja
15.01.2020
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Rysunek 32 Zasieg tras ruchu rowerowego w Ptocku 2018 r.

Zrédto: Dane Miejskiego Zarzadu Drég w Ptocku, opracowanie Wydziat Rozwoju i Polityki Gospodarczej Miasta
Urzedu Miasta Ptocka, Raport o stanie Miasta Ptocka 2019, Il Infrastruktura transportowa.

Inwestycje w rozwdj infrastruktury rowerowe] (Rysunek 32) pozwolity na uruchomienie
w sierpniu 2018 r. systemu Ptockiego Roweru Miejskiego. Jego powstanie poprzedzity
konsultacje spoteczne co do rozmieszczenia stacji rowerowych, a nastepnie rozstrzygniecie
przetargu na operatora systemu. Ostatecznie do dyspozycji ptocczan oddano 25 stacji
i wsumie 250 rowerédw. W ciggu 4 miesiecy rower miejski wypozyczono 145 tys. razy,
a w systemie zarejestrowato sie ponad 14 tys. uzytkownikéw, co wskazuje na spore
zainteresowanie mieszkancéw alternatywnym dla samochodu srodkiem transportu. We
wrzesniu 2018 do systemu dotgczyly dwie kolejne stacje z 14 rowerami — przy sklepie
Decathlon oraz w Nowym Gulczewie. Duze zainteresowanie Ptockim Rowerem Miejskim
i wnioski o rozbudowe systemu sprawity, ze od kwietnia 2019 r. pojawity sie nastepne dwie
nowe stacje, a w systemie jest prawie 300 rowerdw.

Waznym elementem dziatan samorzadu ptockiego jest réwniez rozwdj infrastruktury pieszej,
m.in. towarzyszacy budowie drdg, remontom istniejgcych ciggdw komunikacyjnych, a takze
wyznaczaniu przestrzeni wolnych od ruchu samochodowego. Kluczowg inwestycjg w tym
zakresie bytaw 2018 r. przebudowa al. A. Roguckiego. Duzy teren miedzy osiedlami w centrum
miasta zostat przeobrazony w zielone miejsce do wypoczynku i rekreacji. Uwzgledniajgc aspekt
przyrodniczy, udato sie pogodzi¢ rézne funkcje przestrzeni publicznej, stuzgcej wypoczynkowi
oraz komunikacji pieszej i rowerowej. Przebudowa byta mozliwa dzieki pozyskaniu srodkdéw
zewnetrznych na zwiekszenie powierzchni terendw zielonych w miescie oraz wspotpracy
z Ptockg Spétdzielnig Mieszkaniowg Lokatorsko-Wtasnosciowa. Modernizacje ciggdéw pieszych
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przeprowadzono przy okazji budowy nowych drdég rowerowych, a takze dziatan remontowych
prowadzonych przez Miejski Zarzad Drég, np. w potudniowej stronie al. Pitsudskiego. Kierunek
rozwoju uktadu komunikacyjnego zostat nakreslony w najwazniejszym dokumencie
planowania przestrzennego, tj. w ,,Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Ptocka”. W zakresie usprawnienia mobilnosci miejskiej Ptock poczynit
wiele dziatan wptywajgcych pozytywnie na dywersyfikacje sposobéw podrézowania, a takze
przyczyniajgcych sie do podniesienia jakosci przestrzeni miejskie;j.

4.4, Ruch zewnetrzny w Ptocku

Ptock wewnetrznie ma bardzo dobrze rozwinietg sie¢ drogowg wraz z wewnetrzng obwodnicg
stanowigcy gtéwny ruch do zaktadéw przemystowych w pétnocnej czesci miasta. Inaczej
sprawa wyglada z pofaczeniami transportowymi zewnetrznymi. Ostatnig inwestycja
zewnetrzng, przetomowa z punktu widzenia transportu, byta oddana do uzytku 97 lat temu
linia kolejowa Kutno-Ptock, ktdra w chwili obecnej petni funkcje transportu towarowego.
W miedzyczasie powstaty dwa mosty przez rzeke Wiste i inwestycje oparte o jednojezdniowe
drogi obstugujace ruch towarowy i osobowy, ale nie stanowigce nowej jakosci podrézy
zewnetrznych. Plandw nakreslajacych wizje nowych potgczen kolejowych do Warszawy lub
drég szybkiego ruchu nie udato sie dotychczas zaprojektowac. Aktualnie postulowane dla
Ptocka kluczowe zewnetrzne potaczenia drogowe to przede wszystkim realizacja drogi
ekspresowej S10 wraz z wigczeniem miasta, wpisanej do Rozporzqdzenia o przebiegu
autostrad i drég ekspresowych.?®

Transport kolejowy obstugujgcy Ptock opiera sie na jednej linii kolejowej nr 33 o znaczeniu
panstwowym, ale zelektryfikowanej tylko na kierunku potudniowym do Kutna. Linia
w kierunku pétnocnym nie jest zelektryfikowana. Transport pasazerski na tej linii zapewniaja
Koleje Mazowieckie — KM Sp. z 0.0., operujac przede wszystkim matymi szynobusami. Koleje
Mazowieckie zgodnie z rozktadem (obowigzujgcym od 10 marca do 5 maja 2019 r.) w kierunku
do Sierpca oferowaty 13 pofgczen na dobe (czas podrdzy okoto 40 minut), a w kierunku do
Kutna 12 potgczen na dobe (czas podrdzy ok. 1 godziny). Dwa pofaczenia w kierunku Kutna sg
sktadami ,Mazovia” bezposrednio jadgcymi do Warszawy Wschodniej — czas podrdzy wynosi
ponad 3 godziny. W zakresie potaczenia kolejowego kluczowg sprawg jest budowa linii
w kierunku Warszawy, m.in. Ptock-Modlin i planowanego pofgczenia przez obecnie
projektowany Centralny Port Komunikacyjny.

Wsrdd zewnetrznych potaczen komunikacyjnych dla miast i ich obszaréw funkcjonalnych coraz
wazniejszym elementem jest transport lotniczy. Ptock nie posiada w swoich granicach portu
lotniczego miedzynarodowego. Z punktu widzenia obstugi miast lokalizacja portdw lotniczych
odbywa sie w obszarach poza aglomeracjami miejskimi, z uwzglednieniem srodowiskowych
uwarunkowan, a takze dobrej komunikacji kolejowej i drogowej. Warszawskie Lotnisko
Chopina, najwiekszy port lotniczy w Polsce, potozone jest w odlegtosci 130 km od Ptocka,

28 Raport o stanie Miasta Ptocka 2019, Rozdziat Ill Infrastruktura Transportowa
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a czas podrdzy wynosi od 1 godz. 40 min do 2 godz. 50 min, w zaleznosci od warunkéw
drogowych. Blizej Ptocka — w odlegtosci 70 km, czyli okoto 1 godziny podrdzy — znajduje sie
miedzynarodowy Port Lotniczy Warszawa-Modlin w Nowym Dworze Mazowieckim. Lotnisko
Warszawa-Modlin jest dostepne dla ptocczan transportem drogowym, w tym potgczeniami
autobusowymi. Spotecznosé miasta silnie zabiega o realizacje potgczenia kolejowego witasnie
na trasie Warszawa-Modlin-Ptock-Torun, co umozliwitoby dogodny i szybki dojazd
transportem zbiorowym. W Ptocku funkcjonuje obecnie lotnisko trawiaste obstugiwane przez
Aeroklub Ziemi Mazowieckiej. Samorzad Ptocka widzi konieczno$¢ budowy utwardzonego
pasa startowego w celu uruchomienia lotniska typu General Aviation. Modernizacja lotniska
w naszym mieScie umozliwi obstuge takséwek powietrznych oraz uruchomienie lotéw
biznesowych, w tym takze komunikujgcych z Modlinem, gdzie mozliwy bedzie dalszy transport
miedzynarodowy.?°

4.5. Kluczowe dziatania w zakresie mobilnosci miejskiej

Ankieta, jako posredni sposéb dialogu miedzy samorzgdem, a spotecznoscig Ptocka pozwolita
na rozpoznanie oczekiwan i potrzeb mieszkancéw. Dzieki temu rozpoznano obszary, w ktérych
istnieje potencjat na poprawe i uzyskano wskazowki do zrédwnowazonego rozwoju Ptocka
przyjaznego jego mieszkaricom.

Gtéwnym priorytetem dla ptocczan w przestrzeni miejskiej jest troska o stan jakosci powietrza
i dazenie w kierunku redukcji zanieczyszczen. Natomiast zdiagnozowang w pierwszej
kolejnosci niedogodnoscig jest wystepowanie korkdw w miescie. Czeste przebywanie
w korkach jest stresogenne dla mieszkancow, a w potgczeniu ze zig jakoscig powietrza moze
negatywnie odbi¢ sie na zdrowiu. Podczas postoju wszystkie pojazdy zatrzymujgce sie przed
skrzyzowaniem emitujg spaliny. Przez to zanieczyszczenia kumulujg sie w rejonie
sygnalizatoréw i przejsé dla pieszych, ktérzy takze narazeni sg na wdychanie niebezpiecznych
dla zdrowia substancji. Ponadto zanieczyszczenia, ktére akumulujg sie na skrzyzowaniach, nie
sg w stanie sie szybko rozproszy¢, szczegdlnie w obszarach zabudowanych. Uptynnienie ruchu
w miescie przez przebudowe ulic w celu uspokojenia ruchu samochoddéw i dazenie do
wymiany pojazdéw na nisko-zeroemisyjne powinny byé priorytetem dla samorzadu
miejskiego.

Innym obszarem, w ktdrym widaé potencjat na ulepszenia jest poprawa systemu transportu
publicznego. Wedtug opinii mieszkancéw dopasowanie tras jest raczej odpowiednie, jednak
warto by zwiekszyé czestotliwo$é kursowania autobusdéw. Choé znaczna wiekszosé
podrézujgcych porusza sie samochodem osobowym, to jednak czes$é mieszkaricéw bytaby
w stanie przesigs$¢ sie do komunikacji publicznej, gdyby byta ona darmowa lub czas dojazdu
bytby krétszy niz samochodem. Wprowadzenie darmowej komunikacji publicznej moze by¢
trudnym w realizacji rozwigzaniem ze wzgledédw ekonomicznych, jednak wprowadzenie
buspaséw, ktdre przyspieszg kursowanie autobuséw wydaje sie byc¢ tatwiejsze w realizacji.

2% Raport o stanie Miasta Ptocka 2019, Il Infrastruktura transportowa
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Budowa parkingdw ,Parkuj i jedZ” réwniez zachecitaby do przesiadki z samochodu do
komunikacji publicznej.

Zgodnie z odpowiedziami ankietowanych mozna zauwazy¢, ze mieszkancy oprécz samochodu,
preferujag jazde na rowerze, dlatego waina jest dla nich poprawa infrastruktury
i wprowadzenie rozwigzan przyjaznych rowerzystom. Z obszaru wspétczesnych rozwigzan
transportowych atrakcyjne dla mieszkancéw jest korzystanie z carsharingu, czyli wypozyczania
samochodéw osobowych na minuty oraz wypozyczenie rowerdw, badz skuterdw
elektrycznych na miescie.

Odnosnie tematyki szeroko rozumianej elektromobilnosci z udzielonych odpowiedzi mozna
zauwazy¢, ze mieszkancy w chwili obecnej nie traktujg jej jako priorytet. Tylko niewielki
procent ankietowanych deklaruje che¢ zakupu samochodu elektrycznego i jest
zainteresowany rozwojem infrastruktury tadowania. Mieszkancy w pierwszej kolejnosci
wymieniajg potrzebe ulepszenia istniejgcego systemu transportowego. Nikte zainteresowanie
elektromobilnoscig na tym etapie prawdopodobnie wynika z jeszcze matej popularnosci tego
tematu w Polsce, stabo rozwinietej infrastruktury fadowania, ale réwniez z faktu, ze zakup
samochodéw elektrycznych na obecng chwile jest drozszy od samochodéw spalinowych.
Najlepszym rozwigzaniem, aby przekona¢ potencjalnych uzytkownikéw do zakupu samochodu
elektrycznego jest pozyskanie dotacji na ten cel, edukacja mieszkaricow w zakresie korzysci
ptyngcych z elektromobilnosci oraz stworzenie podstawowej infrastruktury do tadowania
pojazdéw. Wraz z popularyzacjg i rozwojem rynku elektromobilnosci, uzytkowanie takich
pojazddw stanie sie bardziej dostepne i optacalne. Jednak nie ulega watpliwosci, ze stopniowe
zastepowanie samochodéw konwencjonalnych, zeroemisyjnymi samochodami elektrycznymi,
przyczyni sie do poprawy jakos$ci powietrza w miescie przez zmniejszenie emisji zanieczyszczen
pochodzacych z transportu. Poprawa jakosci powietrza w Ptocku jest gtdwnym priorytetem
dla jego mieszkancow.

5. Opis istniejgcego systemu energetycznego jednostki samorzadu
terytorialnego

5.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzadu terytorialnego

Aby zapewnié¢ bezpieczernstwo energetyczne miasta Ptocka, zgodnie z wczesniejszymi planami,
w trybie ciggtym rozbudowywana jest sieé elektroenergetyczna na napieciu srednim i niskim
wraz z przytgczami do sieci. Do zapewnienia dostepnej mocy dla wszystkich odbiorcéw
niezbedne jest wczesniejsze okreslenie przez miasto terendw, ktére bedg sie rozwijaty.

Z informacji zawartych w Zatozeniach do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng
i paliwa gazowe nawet przy najbardziej intensywnym scenariuszu rozwoju, potrzeby
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mieszkancow dotyczgce energii elektrycznej, ciepta i gazu ziemnego bedg zaspokojone. Jednak
bedzie to wymagato modernizacji oraz przebudowy istniejgcej infrastruktury.

Powotujgc sie na zapisy Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce, zapotrzebowanie
Krajowego Systemu Elektroenergetycznego na moc jest warto$cig zmienng w ciggu dnia.
Wyrdznia sie dwa szczyty zapotrzebowania (potudniowy i wieczorny) w okresie letnim oraz
szczyt potudniowy w okresie zimowym. Niezaleznie od pory roku, zapotrzebowanie na energie
W nocy jest nizsze niz produkcja (dolina nocna). Konieczno$é zapewnienia stabilnosci KSE
prowadzi do utrzymywania blokédw wykorzystywanych tylko kilka godzin w ciggu dnia oraz
generuje dodatkowe koszty dla odbiorcéw energii elektrycznej. Wtgczenie pojazdow
elektrycznych w bilansowanie systemu elektroenergetycznego moze doprowadzi¢ do
przesuniecia obcigzenia KSE w taki sposéb, aby obnizy¢ zapotrzebowanie na moc w szczytach,
a zwiekszy¢ w okresach pozaszczytowych. Poziom naktaddéw do poniesienia na rozwdj sieci
bedzie uzalezniony od wielu czynnikéw, takich jak lokalizacja punktéw fadowania, ilos¢
punktow fadowania i pojazdéw elektrycznych, moc tadowania czy mozliwos$¢ elastycznego
zarzgdzania czasem tadowania. Dlatego niezbedna jest integracja planéw rozwoju sieci
przedsiebiorstw energetycznych z planami w zakresie rozwoju rynku pojazdéw.

Sie¢ przesylowa w Ptocku zarzadzana jest przez Polskie Sieci Elektroenergetyczne Spoétka
Akcyjna. Na terenie Miasta zlokalizowana jest stacja elektroenergetyczna 220 kV/ 110 kV/ /15
kV SE Podolszyce oraz trasa istniejgcej dwutorowej linii elektroenergetycznej 220 kV w relacji
Podolszyce-Patndw, Podolszyce-Mory. Odcinek tej linii znajdujgcy sie na obszarze Ptocka to
7798 m. Na terenie Ptocka znajduje sie tez elektrocieptownia CCGT, ktéra dostarcza energie
do systemu PSE, a doktadnie do stacji znajdujacej sie poza granicami administracyjnymi Ptocka
w miejscowosci Kruszczewo. Jest to stacja elektroenergetyczna 400 kV/ 110 kV/ 15 kV SE
Ptock, oprécz stacji przebiegajg tam trasy linii 400 kV Ptock-Grudzigdz, Ptock-Ottarzew oraz
Ptock-Rogowiec.

Dystrybutorem energii elektrycznej na terenie miasta jest Energa Operator. Dostarcza on
energie do odbiorcéw za pomocg witasnej infrastruktury sktadajgce;j sie z: 8 gtdwnych punktéw
zasilajgcych, 6 rozdzielni sieciowych, 620 stacji SN/nN, linii wysokiego napiecia o tacznej
dtugosci 74,02 km, napowietrznych linii sredniego napiecia o dtugosci 153,05 km, kabli
$redniego napiecia o dtugosci 309,25 km, trasy napowietrznych linii niskiego napiecia
o dtugosci 240,79 km oraz kabli niskiego napiecia o dfugosci 527,57 km.

Tabela 31 Stopien wykorzystania transformatoréw 110/15 kV zasilajgcych Ptock w 2018 roku

Sredni procent

Maksymalne

Sredni procent

Maksymalne

Zniwnych (PMZ)

transformator Wykorzystania L . L
. obcigzenie [MW] wykorzystania TR2 | obcigzenie [MW]
Gulczewo (GUL) 22,40% 11,00 16,50% 9,70
Maszewo(MSE) 25,00% 12,70 17,50% 12,30
Podolszyce (PDE) 17,40% 10,20 17,70% 11,20
Fabryka Maszyn 24,00% 13,50 32,90% 12,30

KAPE
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Radziwie (RAE) 25,30% 9,50 27,00% 8,60
Przemystowa (PL1) 12,40% 12,61 25,40% 13,09
Ptock Gory (PLG) 16,40% 9,00 - -

Zrédto: Zatozenia do Planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna i paliwa gazowe Gminy Miasta Pock.

Analiza istniejgcego systemu elektroenergetycznego wskazuje na wysoki poziom
bezpieczenstwa. Analizujgc powyzsza tabele (Tabela 31) mozna zauwazy¢, ze srednio kazdy
z transformatoréw nie jest w petni wykorzystywany. Pozwala to na podfgczanie do sieci
nowych odbiorcow. Aby zwiekszy¢ bezpieczenstwo zasilania odbiorcéw, nalezy regularnie
przeprowadza¢ modernizacje i remonty sieci.

5.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne
paliwa alternatywne w oparciu o program rozwoju gminy.

Ponizsza tabela (Tabela 32) przedstawia 3 warianty zapotrzebowania na energie elektryczna.
S3 to prognozy pochodzace z Zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna
i paliwa gazowe Gminy Miasta Ptock. Z dokumentu wynika, ze sg dostepne rezerwy mocy by
podtgczy¢ nowych uzytkownikdw, a dodatkowo sie¢ elektroenergetyczna stale jest
modernizowana i budowana. Dzieki temu mozliwy jest rozwdj miasta, w tym rdéwniez
transportu niskoemisyjnego.

Tabela 32 Prognozowany wzrost zapotrzebowania na energie finalng na obszarze Gminy
Miasto Ptock w 3 wariantach: stagnacyjnym, aktywnym, intensywnym

Zapotrzebowanie

na energie Wariant Wariant Wariant

elektryczng stagnacyjny aktywny intensywny

[MWh/rok]
2018 455 782 455 782 455 782
2019 461 564 475 800 478 133
2020 467 449 496 696 501 584
2021 473 439 518 511 526 190
2022 479 536 541 284 552 007
2023 485 743 565 057 579 097
2024 492 060 589 875 607 522
2025 498 491 615 783 637 374
2026 505 037 642 829 668 642
2027 511702 671 064 701 480
2028 518 487 700 538 735938
2029 525394 731 308 772 094
2030 532 427 763 430 810 035
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2031 539 587 796 963 849 847

2032 546 877 831969 891 623
Zrédto: Zatozenia do Planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe Gminy Miasta Ptock.

Wariant stagnacyjny charakteryzuje sie powolnym wzrostem mieszkalnictwa oraz srednim
rozwojem miasta. Operatorzy systemu zapewniajg, ze gdy dojdzie do realizacji powyzszego
scenariusza sg w stanie zapewnic ciggto$é dostaw energii elektryczne;j.

Wariant aktywny zaktada znaczacy wzrost budownictwa mieszkalnego, przemystu oraz
powstawanie nowych inwestycji. Wariant ten bedzie wymuszat budowe nowej infrastruktury
energetycznej. Dzieki nadwyzce mocy, ktdre posiadajg dystrybutorzy, w chwili obecnej beda
oni w stanie utrzymac¢ dostawy energii elektrycznej odpowiadajgce zapotrzebowaniu
uzytkownikow.

Wariant intensywny opiera sie na znacznym wzroscie zapotrzebowania na energie
elektryczng. Wariant ten nie przewiduje zaopatrywania nowych obszaréw lecz rozwdj juz
istniejgcych obszaréw zurbanizowanych. Podnoszenie rangi centrum miasta bedzie sie wigzato
z zapotrzebowaniem na wiekszg moc czynng. Do realizacji tego scenariusza niezbedne jest
wykonanie modernizacji oraz przebudowy istniejgcej infrastruktury. Operatorzy sg tego
Swiadomi i dajg gwarancje na zaspokojenie potrzeb na poziomie wynikajgcym ze scenariusza
intensywnego.

6. Strategia rozwoju elektromobilnosci w jednostce samorzadu
terytorialnego

Wdrazanie strategii elektromobilnosci dotyczy obszaru zaréwno publicznego jak i prywatnego.
Do obszaru publicznego mozna zaliczy¢ flote pojazddw przeznaczong na uzytek
funkcjonowania miasta oraz komunikacje miejska. Rozwéj obszaru prywatnego zwigzany jest
ze wzrostem liczby pojazdéw elektrycznych poruszajgcych sie po miescie i korzystajgcych
z infrastruktury do tadowania, ktérych wtascicielami sg osoby fizyczne.

Minimalne wymogi do rozwoju elektromobilnosci w transporcie publicznym w perspektywie
do 2028 r. narzuca ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (UEPA).

Flota pojazdéw uzytkowanych przez JST. Zgodnie z Art. 35 i 68.2 UEPA jednostka samorzadu
terytorialnego (o liczbie >50 000 mieszkarnicéw) zapewnia, aby udziat pojazdéw elektrycznych
we flocie uzytkowanych pojazdéw wynosit co najmniej:

— 10% od dnia 1 stycznia 2022 r.,

— 30% od dnia 1 stycznia 2025 r.

Przy czym wykonuje zadania publiczne okreslone w art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 .
o samorzgdzie gminnym (Dz. U. z 2019 r. poz. 506 i 1309), art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca
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1998 r. 0 samorzgdzie powiatowym (Dz. U.z 2019 r. poz. 511) albo art. 14 ust. 1 ustawy z dnia
5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa (Dz. U. z 2019 r. poz. 512), z wytgczeniem
publicznego transportu zbiorowego, lub zleca wykonywanie zadan publicznych przy
wykorzystaniu pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym.

Zgodnie z Art.38 UEPA jednostki samorzadu terytorialnego, do dnia 31 stycznia kazdego roku
przekazujg ministrowi wtasciwemu do spraw energii oraz ministrowi wtasciwemu do spraw
klimatu informacje o liczbie i udziale procentowym pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw
napedzanych gazem ziemnym w uzytkowanej flocie pojazdéw, wedtug stanu na dzien
31 grudnia roku poprzedzajgcego przekazanie tej informacji.

Swiadczenie ustug komunikacji miejskiej. Zgodnie z Art. 36.1 i 68.4 UEPA Jednostka
samorzadu terytorialnego (o liczbie >50 000 mieszkaricow) zapewnia udziat autobusow
zeroemisyjnych w uzytkowane;j flocie pojazdéw co najmniej:

— 5% od 1 stycznia 2021 .,

— 10% od 1 stycznia 2023 r.,

— 20% od 1 stycznia 2025 r.,

— 30% od1 stycznia 2028 .
Przy czym jednostka samorzadu terytorialnego swiadczy ustuge lub zleca swiadczenie ustugi
komunikacji miejskiej podmiotowi w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 2016 i 2435 oraz z 2019 r. poz. 730).

Zgodnie z Art. 37.1. Jednostka samorzadu terytorialnego sporzadza, co 36 miesiecy, analize
kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych oraz innych
srodkdéw transportu przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, w ktérych do napedu
wykorzystywane sg wytgcznie silniki, ktérych cykl pracy nie powoduje emisji gazéw
cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazéw
cieplarnianych - o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania
emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji.

Jezeli wyniki analizy wskazujg na brak korzysci z wykorzystywania autobuséw zeroemisyjnych,
JST moze nie realizowaé obowigzku osiggniecia poziomu udziatu autobuséw zeroemisyjnych.

Rozwoj elektromobilnosci na rynku prywatnym musi nastgpi¢ samoistnie. Jednakze
odpowiednio rozbudowana sie¢ do tadowania pojazdow elektrycznych oraz dotacje
przeznaczone na zakup samochodu bedg stanowity wazng zachete do przekonania nowych
uzytkownikédw do zakupu samochodu elektrycznego na witasny uzytek, a w konsekwencji do
pobudzenia rynku elektromobilnosci w Ptocku i catej Polsce.

Zgodnie z Planem rozwoju elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do przysztosci” zaktada sie, ze
w 2025 roku po Polsce bedzie jezdzi¢ 1 min aut elektrycznych.
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6.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Zgodnie z Art. 61.1 UEPA Prezydent Miasta na podstawie informacji zgromadzonych
w Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych (EIPA) oraz informacji uzyskanych od
wtasciwego organu administracji architektoniczno-budowlanej (Urzagd Miasta Ptocka) zostat
zobligowany do sporzadzenia Raportu dotyczacego punktéw tadowania na terenie Miasta
Ptocka w wojewddztwie mazowieckim (dalej zwany Raportem). W sporzgdzonym Raporcie
z dnia 9 stycznia 2020 r. wskazano, ze w Ptocku funkcjonujg 4 punkty fadowania zainstalowane
w ogdlnodostepnych stacjach tadowania znajdujgce sie w EIPA (na dzien 31.12.2019 r.).
Wszystkie punkty zlokalizowane sg na stacji tadowania pojazdéw elektrycznych nalezgcej do
PKN Orlen (PL-PKN-P81010000, ul. Chemikéw 7, Ptock).

Zgodnie z Art. 60.1. UEPA Minimalna liczba punktow tadowania zainstalowanych do dnia 31
grudnia 2020 r. w ogdlnodostepnych stacjach tadowania, zlokalizowanych w gminach wynosi:

4) 60 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 100 000, w ktdrych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1 000 mieszkancéw
przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych.

Tabela 33 Liczba mieszkarncéw oraz pojazdéw samochodowych dla miasta Ptocka wg. stanu na
czerwiec 2019 w zestawieniu z minimalnymi wymogami Art.60.1.4) UEPA .

Minimalne wymagania

Dane NilE DRSS zgodnie z Art. 60.1.4) UEPA
Liczba mieszkancow 119709 100 000
Liczba pojazdéw samochodowych 78 203 60 000

Liczba pojazdéw samochodowych
na 1000 mieszkancow
Zrédto: opracowanie wtasne KAPE na podstawie danych GUS i UEPA

653 400

Natomiast zgodnie z Art. 62. 1 UEPA, w przypadku gdy z Raportu, wynika, Zze nie zostata
osiggnieta minimalna liczba punktéw tadowania wskazana w Art. 60.1 UEPA (Tabela 33), wdijt,
burmistrz albo prezydent miasta dla gminy, sporzadza plan budowy ogdlnodostepnych stacji
tadowania, zwany dalej ,planem”. Odnoszac sie do tresci Raportu w zwigzku z wymogiem
ustawowym dla Ptocka, iz liczba punktéw fadowania do osiggniecia na koniec grudnia 2020 r.
powinna wynosi¢ minimum 60, do spetnienia wymogu brakuje 56 punktéw tadowania (stan
na 31.12.2019).

W raporcie dodano réwniez informacje, ze na terenie Ptocka istniejg lub powinny zostac
wybudowane stacje tadowania, ktére wg stanu na 9 stycznia 2020 r. nie przeszly jeszcze
kontroli zgodnie z wymaganiami technicznymi Urzedu Dozoru Technicznego (UDT). Takich
stacji tadowania jest 5iznajdujg sie one w lokalizacjach: Pl. Stary Rynek 1 (przy Urzedzie
Miasta), ul. Wyszogrodzka 140 (przy Auchan), ul. Gatczyniskiego 11 (przy sklepie Kaufland), ul.
Popietuszki 2 (przy sklepie Leroy Merlin), ul. Wyszogrodzka 150 (stacja PKN Orlen). Natomiast
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juz w lutym 2020 do eksploatacji zostata oddana stacja tadowania Energa Obrot S.A przy
Urzedzie Miasta (pl. Stary Rynek 1) zdwoma punktamitadowania. Dane szczegdétowe odnosnie
istniejacych stacji tadowania po kontroli UDT podano w rozdziale 3.2.4. Ogdlnodostepna
infrastruktura tadowania.

Do korca 2020r. planuje sie budowe kolejnych stacji tadowania, aby na koniec 2020 osiggngé
liczbe 60 dostepnych punktéw fadowania pojazdéw elektrycznych. Zaplanowana do budowy
sie¢ stacji fadowania znajduje sie w dokumencie ,Planu budowy ogdlnodostepnych stacji
tadowania w Ptocku”, o ktérym mowa w rozdziale 7.1.5 Lokalizacja stacji i punktow tadowania
pozostatych pojazdow, w tym komunalnych.

Ptocki Urzad Miasta w ramach prowadzonej ewidencji pod koniec 2019 r. posiadat
zarejestrowanych 26 pojazddw elektrycznych z czego 9 to samochody osobowe, 2 samochody
ciezarowe, 10 motorowerdow i 4 pojazdy okreslone jako inne. Jednoczesnie w nastepnych
latach przewiduje sie wzrost udziatu samochoddéw elektrycznych w pojazdach ogétem
poruszajgcych sie po terenie Ptocka.

6.1.1. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Odnoszac sie do potrzeb sektora komunikacyjnego na terenie Ptocka pod katem rozwoju
elektromobilnosci i w kierunku Smart City, w miescie zidentyfikowano nastepujace problemy:

w obszarze elektromobilnosci:

niska wiedza mieszkanncéw odnosnie elektromobilnosci i zalet jakie ze sobg niesie,

— brak elektromobilnos$ci w przestrzeni publicznej, ktére mogtyby stanowi¢ zachete dla
zakupu takiego samochodu przez osoby prywatne,

— brak odpowiedniej sieci infrastruktury ogdlnodostepnych stacji do tadowania
pojazddéw elektrycznych,

— wysoki koszt zakupu samochodu elektrycznego,

— wysokie koszty wprowadzenia pojazdow zeroemisyjnych do transportu publicznego
(zaréwno zakupu autobusdw jak i budowy stacji tadowania) — potrzebne sg na ten cel
dotacje zewnetrzne.

w obszarze sektora komunikacyjnego i Smart City:

— wiekszo$¢ mieszkancow porusza sie po terenie Ptocka starymi samochodami (Srednio
wiek okoto 12 lat) na benzyne lub na olej napedowy, z czego wiekszosé z nich nie
spetnia obowigzujgcych norm emisji spalania - emitujg duze ilosci zanieczyszczen,

— zanieczyszczenie powietrza emisjami pochodzgcymi z transportu,

— ucigzliwy hatas drogowy,

— niedostatecznie rozwinieta infrastruktura drogowa,

— wysokie koszty podrézowania transportem publicznym,
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— zbyt mata liczba potgczen komunikacji publicznej z gminami osciennymi,
— problem wystepowania korkéw na miescie — zbyt mata ptynnos¢ ruchu,
— zbyt mata liczba miejsc parkingowych,

— niedostatecznie rozwinieta infrastruktura rowerowa.

Wiecej na temat oczekiwan i potrzeb mieszkaricdw zawarto w rozdziale 4.5 Kluczowe dziatania
w zakresie mobilnosci miejskiej oraz w rozdziale 3.5. Opis niedoboréw jakosciowych i
ilosciowych taboru i infrastruktury w stosunku do stanu pozadanego.

6.2. Screening dokumentdw strategicznych

Screening dokumentéw strategicznych przestawiono w rozdziale 1.2 Zrédta prawa. Jest tam
zawarte odniesienie zaréwno do dokumentéw na szczeblu unijnym, krajowym, jak i do
dokumentéw na szczeblu lokalnym. W niniejszym rozdziale zostanie bardziej szczegdétowo
opisana zgodno$é Strategii rozwoju elektromobilnosci w Ptocku z najwazniejszymi
dokumentami wyznaczajgcymi kierunki do rozwoju Miasta Ptocka.

Realizacja strategii przyczyni sie do osiggniecia celdow zdefiniowanych w Planie rozwoju
elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do przysztosci” poprzez:

— Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw — zapewnienie
wymaganej minimalnej liczby punktéw fadowania w zwigzku z budowa nowych
ogélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych (zgodnie z UEPA).
Przyczyni sie do zwiekszenia dostepnosci punktdw tadowania pojazdéw na miescie,
a przez to do poprawy komfortu uzytkownikdéw samochoddw elektrycznych. Zmniejszy
ryzyko wystgpienia sytuacji roztadowania baterii pojazdu elektrycznego na miescie,
a przez to poprawi poczucie bezpieczenstwa uzytkownikdw. Dobrze rozwinieta sie¢
tadowania, rowniez bedzie stanowi¢ zachete do zakupu samochodu elektrycznego
przez nowych uzytkownikow.

— Rozwdj przemystu elektromobilnosci — stworzenie warunkéw do uzytkowania
pojazdéw elektrycznych przyczyni sie do wzrostu liczby uzytkowanych pojazdéw
i pomoze zacheci¢ potencjalnych producentéw czesci do wytwarzania podzespotéw
w Polsce. Przede wszystkim przewidziana w strategii modernizacja taboru
autobusowego w oparciu o autobusy elektryczne wptynie stymulujgco na rozwdj
przemystu elektromobilnosci, z uwagi na znaczny udziat w rynku polskich podmiotéw
z branzy autobusowe;j.

— Stabilizacja sieci elektroenergetycznej — spodziewany na skutek realizacji strategii
wzrost liczby pojazddw elektrycznych przetozy sie na zwiekszenie zapotrzebowania na
moc w okresach pozaszczytowych — na skutek tadowania pojazdéw w warunkach
domowych, bedgcych jednoczesnie magazynami energii.
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Program ochrony srodowiska dla Miasta Ptocka na lata 2016-2022

Wprowadzenie pojazdéw zeroemisyjnych w miejsce pojazddéw konwencjonalnych na szeroka
skale, przyczyni sie do poprawy dotychczasowej jakosci powietrza atmosferycznego w Ptocku
poprzez ograniczenie emisji zanieczyszczen ze zrédet komunikacyjnych. Szczegdlnie zmniejszy
sie emisja pytu zawieszonego i benzo(a)pirenu, ktére pogarszajg jakos¢ powietrza w Ptocku.
Dodatkowo wprowadzenie pojazdéw elektrycznych, ktére nie emitujg hatasu, wptynie na
obnizenie natezenia haftasu wzdtuz linii komunikacyjnych do obowigzujacych prawnych
standardow i ograniczenia ucigzliwosci akustycznych zwigzanych z komunikacja.

Analiza Kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy
swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej na terenie Ptocka z 2018 r.

Niniejszy dokument stanowi wazny element strategii rozwoju elektromobilnosci w Ptocku
w sektorze komunikacji publicznej. Obowigzek opracowania niniejszego dokumentu wynika
z zapiséw Ustawy z dnia 11 stycznia 2018r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.
Dokument ten opiera sie na analizie kosztéow i korzysci wprowadzenia pojazdéw nisko-
zeroemisyjnych do komunikacji miejskiej na terenie Ptocka uwzgledniajgc kryteria techniczne,
spoteczne, dostepnosci technologicznej, Srodowiskowe i ekonomiczno-finansowe.

Niniejsza analiza wykazata, ze w roku 2018 nie uzasadnione byto wprowadzanie floty
zeroemisyjnej do taboru komunikacji miejskiej w Ptocku, gdyz zgodnie z analizg jeszcze wtedy
nie wystepowata przewaga korzysci nad kosztami. W zwigzku z tym, Ptock na okres 3 lat zostat
zwolniony z obowigzku osiggniecia wymaganego udziatu autobuséw zeroemisyjnych zgodnie
z UEPA. Ponowna analiza powinna zosta¢ wykonana w roku 2021.

Strategia zrownowazonego rozwoju miasta Ptocka do 2030 roku

Dokument ten okresla kierunki rozwoju miasta, ktdre stwarzajg harmonijne warunki do zycia
jego mieszkanncéw. Zaktada m.in. poprawe jakosci powietrza w miescie m.in. poprzez
wprowadzenie efektywnej organizacji ruchu pojazdéw na terenie miasta wraz z intensyfikacja
dziatan na rzecz komunikacji zbiorowej, pieszej i rowerowej. Zapewnienie wydajnego systemu
transportowego przewidujgce poprawe mobilnosci w miescie, poprzez rozwdj sieci transportu
zbiorowego oraz zintegrowanego systemu ruchu rowerowego, wpisuje sie w rozwaj
transportu niskoemisyjnego. Zaréwno strategia rozwoju miasta, jak i strategia rozwoju
elektromobilnosci w Ptocku dazy do poprawy ptynnosci ruchu samochodowego w miescie przy
wykorzystaniu rozwigzan inteligentnych systeméw transportowych (ITS).

Zatozenia do Planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe Gminy
Miasta Ptock

Dokument ten stanowi podstawe do planowania rozwoju systemow zaopatrzenia w ciepto,
energie elektryczng i paliwa gazowe dla obszaru miasta oraz okresla mozliwosci lokalnej
polityki energetycznej. Stuzy przedsiebiorstwom w zakresie energetyki, przy opracowywaniu
ich planéw rozwoju dotyczgcego m.in. zaspokojenia obecnego i przysztego zapotrzebowania
na energie elektryczng oraz prognoz dotyczacych stanu bezpieczenstwa ich dostaw oraz
wielkosci produkcji. Przewidywane w przysztosci zwiekszenie liczby pojazdéw elektrycznych
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bedzie sie wigzato ze zwiekszonym zapotrzebowaniem na energie elektryczng i jednoczesnie
przyczyni sie do stabilizacji sieci przez zwiekszenie poboru energii w godzinach nocnych.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Ptocka

Celem gtéwnym Planu Gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Ptocka jest poprawa jakosci zycia
mieszkancOw poprzez rozwdj gospodarczy Ptocka z zachowaniem niskoemisyjnosci
realizowanych dziatan. Zatozenia strategii rozwoju elektromobilnosci w Ptocku wpisujg sie
w realizacje celow strategicznych Planu Gospodarki Niskoemisyjnej, a szczegdlnie
w efektywne zarzadzanie infrastrukturg miasta i jej rozwdj ukierunkowany na wykorzystanie
rozwigzan niskoemisyjnych. Obydwa dokumenty promujg rozwdj nisko-zeroemisyjnego
transportu w Ptocku.

Program Ochrony Srodowiska przed hatasem dla Miasta Ptocka

Celem Programu Ochrony Srodowiska przed hatasem dla Miasta Ptocka jest wskazanie dziatar
majgcych za zadanie zmniejszenie ucigzliwosci hatasowej do wartosci dopuszczalnych na
terenach, na ktérych wystepuja przekroczenia pozioméw, zidentyfikowanych na podstawie
Mapy Akustycznej miasta Ptocka. Z analizy wynika, ze Zrédtem hatasu ktérego ucigzliwos¢ jest
odczuwalna przez mieszkancéw jest ruch samochodowy. Wprowadzenie pojazdow
elektrycznych (ktére nie emitujg hatasu) do floty publicznej i prywatnej przyczyni sie do
obnizenia pozioméw hatasu w liniach komunikacyjnych oraz poprawi komfort zycia
mieszkancow.

Plan adaptacji do zmian klimatu dla Miasta Ptocka do roku 2030

Strategia rozwoju elektromobilnosci w Ptocku wpisuje sie w cel szczegdétowy Planu adaptacji
do zmian klimatu dla Miasta Ptocka, jakim jest zwiekszenie odpornosci Miasta na
wystepowanie przekrocze norm stezen zanieczyszczen oraz zwiekszenie odpornosci miasta
na wystepowanie smogu. Modernizacja komunikacji miejskiej w kierunku zeroemisyjnosci
pojazdéw oraz wprowadzenie pojazdéw elektrycznych na prywatny rynek przyczyni sie do
poprawy jakos$ci powietrza i jednoczesnie zmniejszy prawdopodobienstwo wystgpienia
zjawiska smogu w powietrzu.

6.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne) w zakresie
wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym zintegrowanego
systemu transportowego

Strategia rozwoju elektromobilnosci w Ptocku postuzy rozwojowi transportu zeroemisyjnego
i niezbednej infrastruktury, projektujgc dziatania wspierajgce zrownowazony rozwdj miasta
w zakresie mobilnosci. Celem opracowania dokumentu jest, wiec takze zaplanowanie systemu
transportu miejskiego, zapewniajgcego mozliwos¢ swobodnego przemieszczania sie i dostep
do celéw podrdzy z zapewnieniem bezpieczenstwa, efektywnosci ekonomicznej i komfortu,
jednoczesnie przyczyniajgcego sie do redukcji emisji zanieczyszczen i hatasu oraz podniesienia
jakosci przestrzeni miejskiej i warunkoéw zycia mieszkarnicéw w przestrzeni Smart City.
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W ponizszej tabeli (Tabela 34) przedstawiono zdefiniowane cele strategiczne i operacyjne
wprowadzenia Strategii rozwoju elektromobilnosci w Ptocku.

Tabela 34 Cele strategiczne i operacyjne Strategii rozwoju elektromobilnos$ci w Ptocku

CELE STRATEGICZNE ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
Transport zeroemisyjny w Miescie Miasto Smart City
CELE OPERACYJNE ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

— Stworzenie warunkéw dla rozwoju — Rozbudowa Inteligentnych Systemoéw
elektromobilnosci Transportowych

— Promowanie elektromobilnosci wsréd — Poprawa jakosci ustug transportu
mieszkancow publicznego

— Budowa sieci ogélnodostepnych stacji — Usprawnienie ruchu w miescie
tadowania w Ptocku — Podniesienie bezpieczenstwa

— Zwiekszenie udziatu pojazdéw komunikacyjnego miasta
zeroemisyjnych w transporcie — Rozwdj transportu zeroemisyjnego w
zbiorowym tym transportu rowerowego

— Woprowadzenie elektromobilnosci do — Promowanie transportu zbiorowego w
floty pojazdéw publicznych na uzytek mieécie
Miasta — Rozwdj i poprawa jakosci infrastruktury

— Ograniczenie emisji generowanej przez drogowej
transport

— Promowanie elektromobilnosci w
Ptocku

6.3.1. Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatart do probleméw oraz potrzeb

W ponizszej tabeli (Tabela 35) przedstawiono zidentyfikowane problemy sektora
komunikacyjnego i dziatania zaradcze wspierajgce rozwdj elektromobilnosci w Ptocku.

Tabela 35 Zidentyfikowane problemy i dziatania zaradcze dotyczace rozwoju
elektromobilnosci w Ptocku

PROBLEMY DZIAtANIA ZARADCZE

w obszarze elektromobilnosci:

— Niska wiedza mieszkancow odnosnie — Edukacja mieszkancow odnosnie
elektromobilnosci i zalet jakie ze soba elektromobilnoéci przy wykorzystaniu
niesie szerokiego wachlarza technik

— Brak elektromobilnosci w przestrzeni
publicznej, ktére mogtyby stanowié
zachete dla zakupu takiego samochodu
przez osoby prywatne

informacyjnych i mediow
spotecznosciowych oraz organizowanie
spotkan skierowanych do szerokiego
grona odbiorcéw
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PROBLEMY

DZIAtANIA ZARADCZE

Niewystarczajgco rozwinieta sie¢
infrastruktury ogdlnodostepnych stacji
do tadowania pojazddéw elektrycznych

Wysoki  koszt zakupu samochodu
elektrycznego

Wysokie koszty wprowadzenia
pojazdéw zeroemisyjnych do transportu
publicznego (zaréwno zakupu
autobuséw jak i budowy stacji
tadowania)

Istniejgca zabudowa wielorodzinna z
utrudnieniem realizacji indywidualnych i
wspodlnotowych stacji fadowania

Stopniowe wprowadzanie do publicznej

floty gminnej pojazdéw
elektrycznych/zeroemisyjnych zgodnie z

wymogami UEPA

Stopniowa wymiana wszystkich
pojazdéow w taborze komunikacji
publicznej na pojazdy nisko lub

zeroemisyjne

Rozbudowa ogdlnodostepnej  sieci
fadowania pojazddéw elektrycznych
Pozyskiwanie funduszy zewnetrznych na
rozwdj elektromobilnosci w miescie

Informowanie mieszkancow o wszelkich

dostepnych  formach finansowania
samochoddéw osobowych
w obszarze Smart City:
— Problem  wystepowania  kongestii — Tworzenie buspaséw dla uptynnienia

komunikacyjnej w godzinach szczytu
Niska sSwiadomosc¢ spoteczna w zakresie
wykorzystania ograniczonej przestrzeni
publicznej — parkowanie samochodéw
Uzupetnianie brakéw w infrastrukturze
rowerowej miasta

Kapitatochtonne zmiany w
infrastrukturze drogowej

Wysokie koszty utrzymania transportu
publicznego

Zmiana zachowan mieszkancéw i wtadz
gmin osciennych w kierunku transportu
indywidualnego,

Zanieczyszczenie powietrza emisjami
pochodzacymi z transportu
Wystepujacy hatas drogowy

ruchu komunikacji miejskiej

Budowa nowych parkingdw
postojowych oraz parkingdw typu
»Parkuj i jedz”

Wprowadzenie stref czystego
transportu

Rozwdj wynajmu pojazdéw
elektrycznych: samochodoéw

(carsharingu), rowerdéw, hulajnég
Ciggly rozwdj Inteligentnych Systemoéw
Transportowych (ITS) w celu
usprawnienia ruchu

Promowanie korzystania z komunikacji
zbiorowej

Zwiekszenie liczby kurséw autobuséw
na wybranych trasach, w tym takze
potaczen z gminami osciennymi

Prace modernizacyjne infrastruktury
drogowej

Nowe inwestycje drogowe
poprawiajgce komunikacje w miescie
Wspieranie tworzenia i wdrazania
aplikacji  mobilnych  utatwiajacych

podrézowanie

KAPE
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7. Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce samorzadu
terytorialnego

7.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym instytucjonalnych

i administracyjnych w celu wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci.

W ponizszej tabeli (Tabela 36) podano Harmonogram niezbednych dziatan w celu wdrozenia
Strategii rozwoju elektromobilnosci w Ptocku
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Tabela 36 Harmonogram niezbednych dziatan, w tym instytucjonalnych i administracyjnych w celu wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci

. L . H
LP Podejmowane czynnosci: Zakres armo.nogr.am
realizacji
Spotkanie z interesariuszami — najwiekszymi| e Spotkanie informujace o przystgpieniu Ptocka do przygotowania IV kwartat 2019
1 przedsiebiorstwami,  grupami  spotecznymi | ,Strategii rozwoju elektromobilnos$ci w Ptocku”.
instytucjami publicznymi w tym z cztonkami Ptockiej | ® Prezentacja obowigzkdw jednostek samorzadu terytorialnego
Rady Gospodarczej. wynikajgca z ustawy o elektromobilnosci i paliw alternatywnych
* Rozmowa dotyczaca proponowanych lokalizacji stacji tadowania
samochodéw elektrycznych przez Energe oraz Urzad Miasta na terenie
Spotkanie z operatorem systemu dystrybucyjnego | Ptocka;
2 | elektroenergetycznego (OSD) na terenie Ptocka w celu | ® Zidentyfikowanie oczekiwan i ewentualnych problemoéw zwigzanych z | kwartat 2020
wypracowania mapy lokalizacji stacji tadowania. realizacjg budowy stacji fadowania;
¢ Wypracowanie wstepnej mapy planu budowy ogdlnodostepnych
punktéw fadowania.
e Edukacja mieszkancow w tematyce elektromobilnosci w formie
. . . . . .. | prezentacji wraz z czescig warsztatowg;
Dziatania edukacyjne i promocyjne — organizacja . . . o L .
. , . . e Zapoznanie sie z potrzebami/oczekiwaniami mieszkarnicow dotyczacych
3 | prezentacji i warsztatéw dla mieszkaricdw o tematyce . . ., | kwartat 2020
S rozwoju elektromobilnosci w miescie;
elektromobilnosci. L . .
e Zapoznanie mieszkancéw ze wstepng wersjg mapy budowy
ogolnodostepnych stacji tadowania - ewentualne uwagi/inne propozycje.
e Opracowanie Raportu dotyczgcego punktdw tadowania na terenie
Opracowanie Raportu dotyczacego istniejacych | Miasta Ptocka - na podstawie Ewidencji Infrastruktury Paliw
4 | ogdlnodostepnych stacji tadowania (zgodnie z ustawg | Alternatywnych na dzier 31.12.2019 r. | kwartat 2020
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych) » |[dentyfikacja istniejgcych stacji tadowania, ktore jeszcze nie przeszty
kontroli UDT.
* Badanie w formie ankiety skierowanej do mieszkarncéw Ptocka zostato
przeprowadzone w dniach od 10 grudnia 2019 r. do 31 stycznia 2020 r.
. Anoni kieta sktadaj ie z 23 pytan zostata udostepni
Przeprowadzenie ankiety elektronicznej wsréd * no‘m'mowa an |e'a sKia aja(%a slez 25 pytan zosta a}'l ostepniona na
5 . . TR ” stronie internetowej Urzedu Miasta Ptocka oraz w mediach | kwartat 2020
mieszkancow ,,Mobilnos¢ miejska w Ptocku , . . .
spotecznosciowych tj. facebook - na stronie Ptock
e Pytania skierowane do mieszkaricow dotyczyty gtdwnie takich kwestii
jak: codzienne poruszanie sie po terenie miasta, subiektywnej oceny stanu
@& : . ,
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Podejmowane czynnosci:

Zakres

Harmonogram
realizacji

komunikacji miejskiej oraz infrastruktury drogowej, a takze
elektromobilnosci. Ankietowani mieli réwniez mozliwos$¢ wskazania
obszaréw, ktére ich zdaniem wymagaja poprawy lub na ktére Miasto
powinno zwrdci¢ szczegdlng uwage.

Przeprowadzenie ankiety elektronicznej wsrdd
podmiotéw gospodarczych
(przedsiebiorcéw/instytucji)

® Badanie w formie ankiety zostato przeprowadzone w dniach od 17
stycznia do 3 lutego 2020 roku.

e Elektroniczna Ankieta pt. ,,Mobilnos¢ przedsiebiorcédw ptockich.

¢ Pytania w Ankiecie dotyczyty gtéwnie takich aspektow jak: rodzaj i liczba
uzytkowanej floty na potrzeby dziatalnosci firmy, czy we flocie znajduja sie
pojazdy elektryczne oraz czy wystepuje infrastruktura do tadowania
pojazddw, a takze jakie sg preferencje dojazdowe pracownikdow oraz
ewentualna strategia wprowadzenia elektromobilnosci.

| kwartat 2020

Opracowanie Planu budowy ogdlnodostepnych stacji
tadowania pojazdow elektrycznych w Ptocku wraz z
konsultacjami spotecznymi

e wypracowanie dogodnych lokalizacji stacji tadowania z taczng liczbg
punktow fadowania 60 zgodnie z art. 60 pkt 1 ust 4) do osiggniecia w dniu
31 grudnia 2020 r. na terenie Ptocka

e opracowanie wstepnego harmonogramu budowy zaplanowanych stacji
tadowania do konca roku 2020

e zamieszczenie projektu Planu na stronie internetowej Urzedu Miasta i
innych kanatach informacyjnych do konsultacji spotecznych —termin na
zgtaszanie uwag nie krotszy niz 21 dni kalendarzowych

® Po uchwaleniu dokumentu Prezydent Miasta przekazuje przyjety plan
operatorom systemow dystrybucyjnych elektroenergetycznych, informuje
0 jego przyjeciu Prezesa URE oraz publikuje ten plan na stronie
internetowej obstugujacego go urzedu

I'ill kwartat
2020

Opracowanie projektu strategii rozwoju
elektromobilnosci

Opracowana strategia rozwoju elektromobilnosci bedzie uwzgledniata m.in.
taki zakres danych jak:
— Okreslenie celu strategii rozwoju elektromobilnosci,
— Charakterystyka miasta ze szczegdlnym uwzglednieniem systemu
transportowego publicznego i prywatnego,
— Gtéwne obszary wsparcia elektromobilnosci,

Il kwartat 2020
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NFOSIGW PLOCK
LP Podejmowane czynnosci: Zakres Harmo‘nog.r‘am
realizacji
— Efekty realizacji strategii, tj. m.in. wypetnienie zobowigzan
wynikajgcych  z  ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych,
— Spéjnosc z dokumentami strategicznymi,
— Plan wdrazania strategii,
— Planowana struktura organizacyjna wdrazania strategii,
— Whptyw realizacji strategii na poprawe jakosci powietrza
poprzedzony analizg stanu aktualnego
— Dziatania informacyjno-promocyjne i edukacyjne stuzgce
promowaniu idei elektromobilnosci,
— Elementy Smart City — realizowane, planowane i rekomendowane
do wdrozenia rozwigzania,
— Dostosowanie rozwigzan do potrzeb oséb niepetnosprawnych.
Przeprowadzenie konsultacji spotecznych projektu
9 dokumentu oraz konsultacja tresci projektu Planu z | Przeprowadzenie konsultacji spotecznych projektu dokumentu oraz Il kwartat 2020
gminami os$ciennymi, Zwigzkiem Gmin Regionu |aktualizacja tresci dokumentu po wptynieciu ewentualnych uwag/sugestii.
Ptockiego i Radg Gospodarczg Miasta Ptock
Przeanalizowanie koniecznosci  przeprowadzenia | Konsultacja dokumentu w porozumieniu z Regionalng Dyrekcjg Ochrony
10 strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko | Srodowiska i Parstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym, czy Il kwartat 2020
projektu, a w przypadku zaistnienia koniecznosci |istnieje koniecznos¢ przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
opracowanie prognozy oddziatywania na srodowisko. | Srodowisko.
Uchwalenie dokumentu Strategii rozwoju - . . . S
11 |elektromobilnosci w Ptocku i publikacja na stronie E?Ot:lizwalenlu Miasto przystapi do wdrazania strategii elektromobilnosci w Il kwartat 2020
internetowej Urzedu Miasta
Monitoring wdrazania Strategii rozwoju | Prowadzenie czynnosci zwigzanych z monitoringiem wdrazania Strategii
12 L . S o . lata 2021-2040
elektromobilnosci w Ptocku rozwoju elektromobilnos$ci w Ptocku oraz realizacji jego zatozen

@
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7.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym
rodzaj napedu pojazdéw (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne)

W Analizie kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej na terenie Ptocka z 2018 r. opracowanej zgodnie
z wymogami UEPA, przeprowadzono analize ekonomiczno-finansowg mozliwosci eksploatacji
autobuséw nisko-zeroemisyjnych.
Analizie poddano warianty inwestycyjne:
— autobusy elektryczne z wodorowymi ogniwami paliwowymi,
— autobusy elektryczne akumulatorowe w modelu opartym o tadowanie pojazdéw
wytgcznie metodg plug-in,
— autobusy elektryczne w modelu opartym o fadowanie pojazdéw metodg plug-in oraz
pantografem, trolejbusy,
— autobusy napedzane gazem CNG,
— autobusy napedzane gazem LNG,
— autobusy o napedzie konwencjonalnym.
Kazdy typ pojazdu zostat scharakteryzowany pod wzgledem podstawowych parametrow
technicznych, analizy kupna takich pojazdéw. Nastepnie oceniono mozliwosé wprowadzenia
danego wariantu w analizowanej sieci komunikacyjnej w Ptocku oraz potencjalne koszty
wprowadzenia.

W dokumencie Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw
zeroemisyjnych przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, zostata przeprowadzona
analiza wielokryterialna wyboru wariantu wymiany taboru. Na potrzeby analizy oceniono
metodg eksperckg w skali od 1 do 5 poszczegdlne warianty pod wzgledem nastepujgcych
aspektéw jakosciowych (techniczny, spoteczny, dostepnos$é technologiczna i Srodowiskowy):

techniczny:
— tatwos¢ wprowadzenia rozwigzania i konieczno$¢ budowy nowej Ilub
przebudowy infrastruktury,
— zasieg oferowany przez rozwigzanie,
— elastyczno$¢ zarzadzania taborem i mozliwos¢ uzywania pojazdéw na innych
liniach,

spoteczny:
— liczba potencjalnych pasazerdw linii obstugiwanych taborem,
— potencjalny wplyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na wzrost
zainteresowania publicznym transportem zbiorowym,
— dostepnosc¢ technologiczna:
— dostepnosc rozwigzania technologicznego w Polsce,

Srodowiskowy:

@
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— emisja spalin,

— emisja hatasu,

— ekonomiczno-finansowy,

— koszt wprowadzenia rozwigzania.

Rysunek 33 Ocena wyboru wariantu odnowy taboru eksploatowanego w ptockiej komunikacji

miejskiej
Ocena Wyboru wariantu
4,00
3,50
3,00
2,50
2,00
1,50
1,00
0,50
0,00
Autobus
Autobus elektryczny z Autobus z
Autobus elektry Zny 2 hulnw(irlkalml Trolejbus |1¢|p[:[|£.‘m Autobus CNG | Autobus LNG
wodorowy  fadowarkami plug-in i konwencjonal
plug-in pantografowy nym
mi
m Ocena 3,25 307 3,60 3,27 1,62 3,46 2,87

Zrédto: Analiza kosztéow i korzyéci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy $wiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej na terenie Ptocka z 2018 r.

Ostatnim krokiem analizy byto wyznaczenie ocen wyboru wariantéw poprzez obliczenie
iloczynu ocen wariantéw w aspektach szczegétowych z wagami ocen aspektéw. Najlepszym
wariantem z minimalng przewagg okazaty sie autobusy z napedem konwencjonalnym z oceng
na poziomie 3,62. Drugie miejsce zajety autobusy elektryczne akumulatorowe z tadowarkami
plug-in i pantografowymi z oceng 3,6 co zostato przedstawione na powyzszym rysunku
(Rysunek 33).

Wiecej o wynikach analizy autobusdw elektrycznych akumulatorowych z tadowarkami plug-in
i pantografowymi w rozdziale 7.1.3. Lokalizacja i wybér linii autobusowych transportu
publicznego i punktéw tadowania.

Ponizej zamieszczono rekomendacje dotyczgce strategii wymiany taboru z uwzglednieniem
roznych napedow autobuséw w perspektywie do 2028 roku:

— Pojazdy wprowadzane do eksploatacji jako autobusy uzywane, powinny spetniaé co
najmniej norme emisji spalin Euro 5 (przy zatozeniu o wdrazaniu autobusow
uzywanych w wieku do 10 lat). Autobusy uzywane bedg nabywane wytgcznie do

@
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obstugi zadan, ktérych stopien wykorzystania ksztattuje sie na niskim poziomie,
znaczaco ponizej sredniej w porownaniu do wszystkich eksploatowanych typow
autobusoéw.

— Poczawszy od 2019 r., kazdy wprowadzany do eksploatacji pojazd o napedzie
konwencjonalnym powinien by¢ wykorzystywany maksymalnie przez 10 lat liczagc od
daty produkgji, a elektryczny przez 15 lat. Pozwoli to na stopniowe uzyskanie wskaznika
przecietnego wieku taboru autobusowego do 8 lat zatozonego w Planie
zrobwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Ptocka.
Warto nadmieni¢, iz struktura wielkosciowa taboru nie powinna ulec znaczacym
zmianom, gdyz nowe autobusy powinny zastgpi¢ najbardziej wyeksploatowane
modele we flocie, gwarantujgc wcigz dopasowanie wielkosci pojazdéw do popytu
efektywnego na przewozy w komunikacji miejskie;j.

— Sukcesywna wymiana taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug komunikacji
miejskiej przemawia¢ bedzie za dalszym wprowadzaniem priorytetéw w ruchu dla
pojazdoéw transportu publicznego, tak aby nowe pojazdy sprawnie przewozity jak
najwiekszg liczbe pasazerdéw bez strat czasu w zatorach drogowych.

— Wynik niniejszej analizy w roku 2018, niewykazujgcy przewagi korzysci nad kosztami
z wprowadzenia do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych, zwalnia z obowigzku
osiggniecia wymaganego udziatu autobuséw zeroemisyjnych tylko w okresie do trzech
lat od daty jej sporzadzenia. Gmina Plock, jak kazda jednostka samorzadu
terytorialnego okreslona w ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ma
obowigzek sporzadzania analizy, cyklicznie co 36 miesiecy. Nastepna aktualizacja
dokumentu powinna nastgpi¢ w 2021 r.

— W kolejnych latach wraz z rozwojem technologii i spadkiem cen autobusow
zeroemisyjnych wynik nastepnej analizy kosztéw i korzysci moze wskazywaé na
zasadnos¢ wprowadzenia ich do eksploatacji, niezaleznie od zastosowanych rozwigzan
technicznych.

Niezaleznie od wynikow analizy, Gmina Ptock deklaruje gotowos¢ do wprowadzenia do
eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych, przy uzyskaniu srodkdw zewnetrznych na ten cel.
Realizacja zakupu powinna zostaé poprzedzona odpowiednig analizg wykonalnosci inwestycji,
w tym np. analizg kosztéw i korzysci sporzgdzong wytacznie w zakresie np. linii zdefiniowanej
do elektryfikacji, w przeciwienstwie do dokumentu, w ktérym analizowany byt kompleksowo
caty system komunikacji miejskiej w Ptocku.

7.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru optymalnych
pojazdéw z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

Kazda stacja tadowania pojazdéw elektrycznych wyposazona jest w punkty tadowania.
Zgodnie z Art.2.17) UEPA punktem tadowania okresla sie urzgdzenie umozliwiajgce tadowanie
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pojedynczego pojazdu elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz
miejsce, w ktorym wymienia sie lub faduje akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu.

Stacje tadowania mogg posiada¢ punkty fadowania o normalnej mocy lub o duzej mocy.
Zgodnie z Art. 2 UEPA:

18) punkt tadowania o normalnej mocy — punkt tadowania o mocy mniejszej lub rownej 22 kW,
z wytqgczeniem urzqdzen o mocy mniejszej lub rownej 3,7 kW zainstalowanych w miejscach
innych niz ogdlnodostepne stacje tadowania, w szczegdlnosci w budynkach mieszkalnych;

19) punkt tadowania o duzej mocy — punkt tadowania o mocy wiekszej niz 22 kW.

Tabela 37 Podziat stacji ze wzgledu na czas tadowania pojazddéw elektrycznych

Struktura stacji tadowania

ULTRASZYBKIE 150-350 kW Stacje szybkiego fadowania | Prad staty DC
SZYBKIE 43-145 kW
PRZYSPIESZONE | 7-43 kW Publiczne stacje szybkiego i | Prad przemienny AC

wolnego tadownia

WOLNE 7 kw Stacje wolnego tadowania | Prad przemienny AC
w domu i pracy

Zrédto: opracowanie wtasne KAPE na podstawie PSPA, 2018 Przewodnik infograficzny po wybranych
zagadnieniach

Cho¢ ustawa UEPA rdznicuje punkty tadowania na punkty o normalnej mocy (<22 kW) i na
punkty fadownia o duzej mocy (>22kW), to na tym etapie rozwoju elektromobilnosci
mozliwosci techniczne dotyczgce szybkiego tadowania sg o wiele wieksze (Tabela 37). Coraz
czesciej powstajg stacje szybkiego tadowania o mocy 150kW a nawet szybsze, czyli
ultraszybkie do 350kW. Jednakze sg one stanowczo drozsze niz stacje wolnego
i przyspieszonego fadowania, a pojazdy elektryczne muszg byé do nich odpowiednio
przystosowane. Udziat na obecnym rynku stacji fadowania przyspieszonych i wolnych to ok.
80%, a szybkich i ultraszybkich to 20%.

W ponizszych tabelach (Tabela 38, Tabela 39) przedstawiono wyliczenia dotyczace
szacowanego czasu natadowania baterii pojazdu elektrycznego (w godzinach) w zaleznosci od
mocy punktu tadowania i pojemnosci baterii.
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Tabela 38 Sredni czas tadowania baterii o wybranej $redniej pojemnosci 50 kWh dla
samochodu osobowego, ktdrego zasieg moze wynosi¢ okoto 300-400 kilometréw w zaleznosci
od mocy

Moc punktu tadowania | Przyblizony czas potrzebny
[kW] do petnego natadowania [h]
2,4 (gniazdko domowe) 21
3,7 14
7,4 7
11 4,5
22 2
50 1

Zrédto: opracowanie wiasne KAPE

Tabela 39 Sredni czas tadowania wybranych baterii samochodéw osobowych o dostepnych
pojemnosciach przy uzyciu stacji tadowania o mocy 22kW oraz sredni zasieg tych baterii

Pojemnosc baterii et T Przyblizony czas potrzebny
[kWh] do petnego natadowania [h]
35,8 231 1,5-2
42,2 308 2
64 449 2-2,5
80 417 <4
95 407 <4,5

Zrédto: opracowanie wiasne KAPE

Szacunkowy koszt fadowania samochodu elektrycznego o srednim zuzyciu energii 13kWh/100
km, w zaleznosci od stawki operatora ogdlnodostepnej stacji tadowania wynosi, srednio okoto
1,5 zt/kW. W rezultacie przejechanie 100 km samochodem elektrycznym to koszt niecatych 20
zt (Tabela 40), gdzie koszt podrézy samochodem na naped konwencjonalny w zaleznosci od
spalania paliwa to koszt okoto 35 zt.

Tabela 40 Sredni koszt codziennej eksploatacji

Rodzaj paliwa Cena paliwa Srednie spalanie Koszt za 100 km
) 1,5 zt/kWh 19,5 zt
Energia elektryczna 13 kWh/100 km
0,54 zt/kWh 7,02 zt
Benzyna 5 zt/l 7 1/100 km 35 zt
Diesel 5,2 zt/| 6 1/100 km 31,2 zt

Zrédto: opracowanie wtasne KAPE
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W ramach realizacji Planu budowy stacji tadowania pojazdéw elektrycznych w Ptocku
zaplanowane do budowy stacje tadowania osobowych samochodéw elektrycznych beda
wyposazone w 2 punkty fadowania o mocy nominalnej 22kW tj. 2 gniazda lub gniazdo i kabel
ze ztaczem (Rysunek 34). Zainstalowane punkty fadowania bedg mogty zasila¢ pojazdy
elektryczne pragdem przemiennym (AC).

Rysunek 34 Graficzny zarys wtyczki typu 2

Zrédto: Stacje i punkty tadowania pojazdéw elektrycznych. Przewodnik UDT dla operatoréw i uzytkownikéw —
zalecane praktyki

Na terenie Ptocka na funkcjonujgcej stacji tadowania zarejestrowanej w Ewidencji
Infrastruktury i Paliw Alternatywnych PKN Orlen Ptock Zaktad (ul. Chemikéw 7) sg 4 dostepne
punkty tadowania, w tym 3 punkty tadowania o duzej mocy (>22kW), gdzie AC oznacza
tadowanie pradem przemiennym, a DC prgdem statym:

-typ 2 o mocy 43 kW AC,

- typ 2 COMBO o mocy 50 kW DC,

- typ CHAdeMO o mocy 50 kW DC,

-typ 2 o mocy 22 kW AC.

Druga stacja fadowania funkcjonujgca na terenie Ptocka i zarejestrowana w Ewidencji
Infrastruktury i Paliw Alternatywnych to stacja przy Urzedzie Miasta (ul. Stary Rynek 2).
Posiada ona dwa punkty i oferuje tylko mozliwo$¢ normalnego fadowania o mocy 22 kW.
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Rysunek 35 Graficzny zarys wtyczek: po lewej typ 2 COMBO (CCS) oraz po prawej typ
CHAdeMO

Zrédto: Stacje i punkty tadowania pojazdéw elektrycznych. Przewodnik UDT dla operatoréw i uzytkownikéw —
zalecane praktyki

Graficzny zarys wtyczek typu CCS i CHAdeMO przedstawiono na rysunku powyzej (Rysunek
35).

Charakterystyka typu wtyczek dostepnych dotychczas na terenie Ptocka przedstawia sie
nastepujaco:

— wtyczka typu 2 — przystosowana do fadowarek obstugujacych zaréwno prad
przemienny, jak i prad staty. Moze przekazywaé¢ moc od 3 kW do 50 kW (samochody
marki Tesla moga pobiera¢ za posrednictwem tej wtyczki 120 kW). Wszystkie
samochody elektryczne sprzedane w UE s3 przystosowane do typu
2 ustandaryzowanego od 2013 r.,

— wtyczka typu 2 COMBO (CCS - ang. Combined AC/DC Charging System) -
przystosowana jest do pradu statego oraz pradu przemiennego. Przekazywana moc za
jej posrednictwem moze osigga¢é nawet 350 kW. Jest ona rozszerzeniem
podstawowego typu 2,

— wtyczka typu CHAdeMO (typ 4) — szybkiego tadowania. Przekazuje z punktow
tadowania prad staty o mocy do 60 kW. Pochodzi z Azji, a w Europie spopularyzowana
zostata przez Nissan LEAF.

Na ponizszym rysunku (Rysunek 36) przedstawiono standardowg szate graficzng stacji
zaplanowanych do budowy przez operatora systemow dystrybucyjnego
elektroenergetycznego w dokumencie ,Planu budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania
pojazdéw elektrycznych w Ptocku”. Jednakze w przypadku lokalizacji stacji w szczegdlnych
miejscach, np. w strefie zabytkdéw, szata graficzna moze odbiegaé od standardowej, zeby
bardziej wpasowac sie w otoczenie.
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Rysunek 36 oznakowanie standardowych ogélnodostepnych stacji tadowania Energa
Operator

operator

o
20
o
=
Ll
v)

Zrédto: materiaty od Energa S.A

7.1.3. Lokalizacja i wybdr linii autobusowych transportu publicznego i punktéw tadowania

W dokumencie ,Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséow
zeroemisyjnych przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej na terenie Ptocka” w celu analizy
wdrozenia pojazdéw zeroemisyjnych wykonano pogtebiong analize rozktaddéw jazdy ze
wzgledu na ograniczenia techniczne wynikajgce z limitowanego zasiegu autobuséw
elektrycznych akumulatorowych. Analiza postuzyta do wytypowania linii lub brygad, ktére
mogtyby zostaé obstuzone przez autobusy zeroemisyjne. Sprawdzono réwniez najczesciej
wystepujgce dtugosci przerw miedzy kursami w kluczowych przedziatach godzinowych.

Model oparty o fadowanie pojazdéw metodg plug-in i tadowarka pantografowa, oprécz
budowy stacji wolnego tadowania na terenie zajezdni, zaktada budowe tadowarek
w wybranych lokalizacjach. Przy analizie przyjeto nastepujgce zatozenia:

— linie z przeznaczeniem do elektryfikacji zdefiniowano tak, aby w godzinach szczytéow
taczna liczba kursujgcych na nich brygadach byta zblizona do wymaganej liczby
autobusdw zeroemisyjnych we flocie operatora (liczagc na dzien 01.01.2018 r.), przy
zatozeniu, ze wskaznik wykorzystania autobuséw elektrycznych akumulatorowych
bedzie wynosit w dziert roboczy 90%,
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— przedmiotem elektryfikacji objeto wytgcznie linie, na ktorych wszystkie kursujgce
brygady bedg wykonywane przez autobusy elektryczne akumulatorowe,

— przyjeto, ze preferowane do elektryfikacji sg linie z nizszymi predkosciami
komunikacyjnymi oraz przebiegajgce przez zabytkowe centrum miasta i przez
najwieksze osiedla mieszkaniowe charakteryzujgce sie wysokga gestoscig zaludnienia,

— lokalizacje infrastruktury szybkiego tadowania wyznaczono z pominieciem krancow
potozonych na terenach prywatnych,

— Scisle oceniono dtugosci postojow na krancach w przedstawionych kluczowych porach
poszczegdlnych typow dni, ktére dla okreslonych linii powinny zosta¢ odpowiednio
wydtuzone, zaktadajac koniecznos$é zachowania odpowiedniej rezerwy czasowej na
dotadowywanie autobusow,

— zatozono, ze trasy nie bedg modyfikowane - niewykorzystywane autobusy elektryczne
akumulatorowe poza godzinami szczytéw komunikacyjnych beda kierowane do
obstugi innych linii,

— dla zmaksymalizowania korzysci wynikajgcych z nizszych kosztéw eksploatacyjnych
autobuséw elektrycznych akumulatorowych, zatozono, Zze bedg one silnigj
eksploatowane od autobusdéw spalinowych, pomimo koniecznos$ci wydtuzenia przerw
miedzykursowych na dofadowanie akumulatoréw,

— zatozono, ze nawet jesli zwiekszy sie liczba pojazdéw w ruchu przy utrzymaniu tej
samej oferty przewozowej, to srednioroczna praca eksploatacyjna przypadajgca na
autobus elektryczny w ruchu bedzie wyzsza o 70% w pordéwnaniu do uzytkowanych
pozostatych autobusdéw spalinowych.

Biorgc pod uwage powyzsze zatozenia na ponizszym rysunku (Rysunek 37) wytypowano linie
komunikacji publicznej, ktére mégtby zosta¢ obstugiwane przez autobusy zeroemisyjne. Na
przedstawionym schemacie wida¢, ze najwieksze zageszczenie linii wystepuje na obszarach
najgesciej zaludnionych i w centralnej czesci miasta. Planuje sie umieszczanie tadowarek
terenowych z funkcjonalnoscia szybkiego tadowania z wykorzystaniem pantografu w ilo$ciach:
1 na petli ,Borowiczki”, 1 na petli ,Kostrogaj”, 2 tadowarki na petli ,,Podolszyce” i 3 tadowarki
na petli ,,Winiary Szpital”. Do zapewnienia ciggtosci Swiadczenia ustug przewozowych na
elektryfikowanych liniach niezbedne bedzie 7 stacji szybkiego tadowania, dedykowanych dla
40 autobusow elektrycznych w ruchu.
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Rysunek 37 Linie komunikacyjne z mozliwoscig obstugi pojazdami elektrycznymi wraz
z lokalizacjami tadowarek
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Zrédto: Analiza kosztow i korzyéci zwiazanych z wykorzystaniem autobusdw zeroemisyjnych przy $wiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej na terenie Ptocka z 2018 r.

Ze wzgledu na ograniczony zasieg autobusow elektrycznych akumulatorowych, niwelowany
przez mozliwos¢ dotadowywania pojazdéw dzieki przewidzianym tadowarkom
pantografowym, liczba autobuséw w ruchu wzro$nie. W modelu opartym o tadowanie
pojazdéw metoda plug-in i fadowarkg pantografowg, przy zatozeniu utrzymania stosowanych
czestotliwosci kursowania, liczba autobuséw obstugujacych wskazane linie wzrosnie tacznie
0 4 sztuki. W rezultacie zapotrzebowanie wzrosnie do 117 pojazdéw — o 4 wiecej (w 2018 r.
na czas przeprowadzenia analizy byto 113 pojazdéw), w tym 44 autobuséw o napedzie
elektrycznym akumulatorowym (40%).
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7.1.4. Dostosowanie zardwno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb
mieszkancdéw, w tym osdb niepetnosprawnych

W strategii rozwoju miasta jednym z kluczowych kierunkdw rozwoju jest harmonijna
przestrzen do zycia. Zawiera ona w sobie rowniez wsparcie i wtgczenie w zycie miasta oséb
wykluczonych spotecznie i grup defaworyzowanych. Instytucje publiczne w sposéb szczegdiny
s3 zobligowane do podejmowania wszelkich dziatan z uwzglednieniem o0sdb
niepetnosprawnych i tak tez od wielu lat realizowane sg przedsiewziecia w Ptocku. Inicjatywy
zwigzane z zastosowaniem rozwigzan uwzgledniajgcych potrzeby oséb niepetnosprawnych
dotyczg przede wszystkim taboru komunikacji miejskiej wraz z infrastrukturg towarzyszaca
i wpisuja sie w strategie rozwoju elektromobilnosci.

Zakup nowych autobuséw, podobnie jak w dotychczas przeprowadzonych postepowaniach,
obejmuje pojazdy dostosowane do o0sd6b z niepetnosprawnoscig fizyczng (pojazdy
niskopodtogowe na catej dlugosci, wszystkie wejscia bezstopniowe, brak stopnia
poprzecznego na catej dtugosci, ilos¢, rozmieszczenie i wyposazenie siedzen dla oséb
z ograniczong mozliwoscig poruszania sie, miejsce na wozek inwalidzki, rampa do wjazdu
(zjazdu) wozka inwalidzkiego z systemem sygnalizowania kierowcy zamiar wysiadania osoby
na wozku, uktad obnizania prawej strony pojazdu, wyktadzina antyposlizgowa) oraz
niepetnosprawnoscig sensoryczng (system wewnetrznej i zewnetrznej gtosowej informacji
pasazerskiej dla oséb niedowidzacych i niewidomych, elektroniczne tablice informacyjne —
duze i kontrastowe, przyciski sygnalizujgce zamiar wysiadania posiadajgce napisy w jezyku
braille’a).

Obok dostosowania pojazdéw do potrzeb oséb niepetnosprawnych zaktada sie dalsza
przebudowe przystankéw — dostosowanie wysokosci platform przystankowych do poziomu
podtég autobuséw. Nowo zakupione wiaty przystankowe (zastepujgce stare wiaty oraz
ustawione w nowych lokalizacjach) beda uwzgledniaty potrzeby oséb niepetnosprawnych —
np. umieszczenie w dostepnym miejscu rozktaddow jazdy czy instalacje systemu dynamicznej
informacji pasazerskie;j.

W dokumencie ,,Standardy dostepnosci dla polityki spdjnosci 2014-2020” opisane sg wytyczne
i dobre praktyki stosowania standardow, ktdre umozliwiajg miedzy innymi réwne szanse do
korzystania z dostepnej infrastruktury publicznej. Standardy uwzgledniajg potrzeby osdb
zréznymi rodzajami niepetnosprawnosci, w szczegdlnosci oséb: z niepetnosprawnoscia
ruchowa, niewidomych i stabowidzgcych, gtuchych i stabostyszgcych, z niepetnosprawnoscia
intelektualng, z zaburzeniami lub chorobami psychicznymi, z trudnosciami komunikacyjnymi.

Szczegdtowe wytyczne jakie powinna spetnia¢ komunikacja miejska zawarte sg ponizej.

W pojazdach komunikacji miejskiej w danym mieScie zaleca sie stosowanie ujednoliconej
informacji pasazerskiej, na ktérg sktadajg sie: wyswietlacze (z nr linii, kierunkiem jazdy, nazwa
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kolejnych przystankéw) kontrastujgce z ttem (litery i cyfry biate lub w lekkim odcieniu zétci,
duze i czytelne), komunikaty gtosowe powtarzajgce informacje z wyswietlaczy, czytelne
monitory z mapka miasta, na ktérych wida¢ przemieszczanie sie pojazdu w czasie
rzeczywistym.

Na przystankach takze zaleca sie stosowanie tablic Swietlnych z mozliwoscia generowania
komunikatéw gtosowych (po nacisnieciu przycisku).

Tablice swietlne na przystanku powinny podawac rzeczywiste czasy oczekiwania na
nadjezdzajace pojazdy poszczegdlnych linii (informacja dynamiczna).

Wyposazenie wspomagajace przy wsiadaniu i wysiadaniu — ukfad przykleku
1. Uktad przykleku stuzy do obnizenia przeswitu podwozia autobusu po stronie drzwi dla
pasazerow lub w catosci. Proces ten odbywa sie na drodze pneumatycznej z wykorzystaniem
uktadu zawieszenia kot autobusu. Dzieki temu nastepuje zmniejszenie odlegtosci podtogi
autobusu od powierzchni chodnika na przystanku, co utatwia wejscie/wyjscie osobom
poruszajacym sie na woézkach, innym osobom o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie,
a takze przyspiesza wymiane pasazerow na przystankach.
2. System przykleku powinien spefnia¢ nastepujgce wymagania:
— jest sterowany przez kierowce autobusu,
— proces opuszczania lub podnoszenia mozna zatrzymac i niezwtocznie odwrécié,
— nie jest mozliwa jazda autobusem z predkoscig wiekszg niz 5 km/h, kiedy pojazd jest
w potozeniu nizszym od normalnej wysokosci do jazdy,
— nie jest mozliwe podnoszenie lub obnizanie pojazdu, kiedy z jakichkolwiek przyczyn
wstrzymane jest dziatanie drzwi gtéwnych.

Wyposazenie wspomagajace przy wsiadaniu i wysiadaniu — podnosnik

— Podnosniki dziatajg jedynie w przypadku, gdy pojazd jest nieruchomy. Podczas
podnoszenia pomostu i przed jego obnizaniem samoczynnie witgcza sie urzgdzenie
zapobiegajace zjechaniu wdzka, na ktérym porusza sie osoba.

— Pomost podnosnika powinien mieé nastepujgce parametry minimalne: szerokosc¢: 80
cm, dtugosé: 120 cm, dopuszczalne obcigzenie: 300 kg.

— Urzadzenie do sterowania i kontroli powinno by¢ zaprojektowane w taki sposéb, aby
w przypadku jego unieruchomienia automatycznie powracato do pozycji wytgczenia.
W takim przypadku nastepuje zatrzymanie ruchu podnosnika i mozliwe jest
rozpoczecie jego ruchu w kazdym kierunku.

— Urzadzenie zabezpieczajgce (na przyktad mechanizm cofania) chroni powierzchnie
niewidoczne dla osoby obstugujgcej, w przypadku, gdy ruch podnosnika modgtby
uwiezi¢ lub zmiazdzy¢ jakie$ przedmioty.

— W przypadku, gdy podnosnik znajduje sie przy drzwiach gtdwnych potozonych
w bezposrednim polu widzenia kierowcy pojazdu, podnosnik moze by¢ obstugiwany
przez kierowce siedzgcego na swoim miejscu. We wszystkich pozostatych przypadkach
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urzadzenia do sterowania i kontroli znajduja sie w bezposrednim sasiedztwie
podnosnika.

Wyposazenie wspomagajace przy wsiadaniu i wysiadaniu — pochylnia

— Pochylnia dziata jedynie w przypadku, gdy autobus jest nieruchomy. Wysuwanie
i chowanie pochylni mozna przeprowadzac recznie albo mechanicznie.

— Pochylnia powinna mie¢ szeroko$¢, co najmniej 80 cm. Nachylenie pochylni wysunietej
lub roztozonej na krawezniku o wysokosci 150 mm nie moze przekracza¢ 12%.

— Pochylnia gotowa do uzytku, o dtugosci przekraczajgcej 120 cm, powinna by¢
wyposazona w urzgdzenie zapobiegajace zjezdzaniu wdzka na boki.

— Pochylnia dziata w sposéb bezpieczny z obcigzeniem réownym 300 kg.

— Krawedzie pochylni na zewnatrz sg zaokraglone promieniem nie mniejszym niz
0,25 cm. Naroza na zewnatrz zaokraglone sg promieniem nie mniejszym niz 0,5 cm.

Usytuowanie wyjs¢ w autobusie

Drzwi gtéwne powinny znajdowac sie po prawej stronie autobusu i przynajmniej jedne z nich
powinny by¢ usytuowane w przedniej pofowie pojazdu. Dopuszcza sie zaprojektowanie drzwi
w tylnej czesci lub scianie pojazdu, do korzystania przez pasazeréw poruszajacych sie na
wozkach.

Stopnie wejsciowe autobusu

— Woysokos¢ pierwszego stopnia od ziemi w przypadku jednych drzwi dla pasazeréow nie
moze przekracza¢ 25 cm - lub 27 cm w przypadku dwojga drzwi (drzwi wejsciowe/
drzwi wyjsciowe).

—  Wysokos¢é pozostatych stopni (innych niz pierwszy stopien) nie moze wynosi¢ wiecej
niz 20 cm.

— Potaczenie zagtebionego przejscia ze strefg miejsc siedzacych (odlegtos¢ pionowa
miedzy przejsciem a podtogg strefy miejsc siedzgcych) nie jest uznawane za stopien.

Drzwi — wymagania ogdlne

Przyjmuje sie nastepujgce minimalne wymiary drzwi gtéwnych w autobusach komunikacji
miejskiej: wysoko$¢ otworu drzwi gtownych: 180 cm; szeroko$é catkowita: drzwi
pojedynczych: 65 cm; drzwi podwéjnych: 120 cm; wysokos¢ catkowita (w zaleznosci od klasy):
180 cm lub 165 cm.

Wymagania techniczne - drzwi gtéwnych
— Wszystkie drzwi gtdwne powinny fatwo otwierac sie od wewnatrz oraz z zewnatrz
pojazdu, gdy pojazd sie nie porusza.
— Przyciski lub mechanizmy do otwierania (z wewnatrz oraz na zewnatrz) drzwi
ogolnodostepnych powinny znajdowac sie na wysokosci miedzy 100 cm a 150 cm od
poziomu ziemi lub podtogi, nie dalej niz 50 cm od drzwi.
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— Przyciski lub mechanizmy do otwierania (z wewnatrz oraz na zewnatrz) drzwi
przeznaczonych takze do korzystania przez osoby z niepetnosprawnoscig powinny sie
znajdowac na wysokosci nie wiekszej niz 130 cm od ziemi lub od podtogi, nie dalej niz
50 cm od drzwi.

— Jezeli uruchamiane automatycznie drzwi gtéwne zostang otwarte, zamykajg sie one
automatycznie po uptywie okreslonego czasu. Jezeli w tym czasie pasazer wsiada lub
wysiada z pojazdu, urzadzenie zabezpieczajgce (na przyktad ptyta kontaktronowa
w podtodze, fotokomodrka Ilub bramka jednokierunkowa) powinno zapewnié
wystarczajgce wydtuzenie czasu do momentu zamkniecia drzwi.

— Powstrzymanie  procesu  zamykania  drzwi  przeznaczonych dla  o0séb
z niepetnosprawnoscig powinno nastepowac automatycznie (w momencie pojawienia
sie oporu).

Dobre praktyki — Przyciski i mechanizmy do otwierania (z wewnatrz oraz na zewnatrz) drzwi
powinny zawsze spetnia¢ wymogi dostepnosci oraz w ramach taboru by¢ takie same. Tam
gdzie to mozliwe nalezy zrezygnowac z przyciskow i mechanizméw do otwierania (z wewnatrz
oraz na zewnatrz) drzwi.

Sygnalizacja przystanku na zadanie

— Autobusy miejskie powinny byé wyposazone w urzadzenia umozliwiajgce pasazerom
sygnalizowanie kierowcy koniecznos¢ zatrzymania pojazdu — na przystanku ,na
zadanie”.

— Przyciski sygnalizacji , przystanku na zgdanie” powinny: by¢ nieznacznie wystajgce,
znajdowac sie na wysokosci 120 cm od podtogi, wyrdzniac sie kontrastujgcym kolorem
lub kontrastujgcymi kolorami.

—  Przyciski powinny by¢ réwnomiernie rozmieszczone w catym pojezdzie (w tym takze
w miejscu przeznaczonym dla osdb poruszajgcych sie na wodzkach). Uruchomienie
komunikatu ,przystanek na zgdanie” powinno takze by¢ sygnalizowane pasazerom
przy pomocy jednego lub wiecej podswietlonych znakéw z napisem ,przystanek na
zgdanie”.

— Dodatkowo pojazd powinien by¢ wyposazony w system informacji wizualnej wraz
z systemem zapowiedzi gtosowych. W sktad systemu wchodzg wyswietlacze
elektroniczne (tablice). Ponadto wewnetrzna tablica Swietlna powinna przedstawia¢
petng informacje o catej trasie linii, na ktorej pojazd aktualnie sie znajduje.

Porecze i uchwyty
Ogdlne wymagania dla poreczy w autobusach miejskich przedstawiajg sie nastepujgco:
— Porecze powinny by¢ zaprojektowane i wykonane w sposdb niestwarzajacy ryzyka
odniesienia obrazen przez pasazerow.
— Przekrdj poreczy i uchwytéw powinien mieé wielkosc i ksztatt pozwalajgcy pasazerom
na tatwe i pewne ich uchwycenie. Srednica poreczy nie moze byé mniejsza niz 2 cm
i nie wieksza niz 4,5 cm. Porecze nie mogg posiadac ostrych krawedzi.
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— Przeswit miedzy porecza lub uchwytem, a przylegajacymi cze$ciami nadwozia lub scian
pojazdu nie moze by¢ mniejszy niz 4 cm.

— Powierzchnia poreczy, uchwytu Ilub stupka musi by¢ wykonana w kolorze
kontrastujgcym z otoczeniem i nie moze by¢ sliska.

— Nalezy dazy¢ do takiego usytuowania poreczy, aby z kazdego miejsca stojgcego byta
dla pasazera dostepna porecz, takze dla osdb z niepetnosprawnosciami.

Porecze przyporzadkowane do miejsc dla oséb z niepetnosprawnoscia powinny spetniac
ponadto nastepujgce wymagania:

— Pomiedzy siedzeniami dla o0s6b z niepetnosprawnoscia, a drzwiami gtéwnymi
odpowiednimi do wsiadania i wysiadania, porecze nalezy zamontowa¢ na wysokosci
od 80 cm do 90 cm od podtogi.

— Dopuszcza sie wystepowanie przerwy w tej poreczy w przypadku, gdy konieczne jest
uzyskanie dostepu do przestrzeni dla oséb poruszajacych sie na wdzkach, do siedzenia
umieszczonego na nadkolu, schodéw, dojscia lub przejscia.

— Przerwa w ciggtosci poreczy nie moze przekracza¢ 105 cm, a co najmniej z jednej strony
przerwy znajduje sie dodatkowo porecz pionowa.

Porecze nie powinny znajdowaé sie w srodkowej czesci drzwi, a tylko po obu stronach.
W miejscu przeznaczonym do przewozu osoby poruszajgcej sie na wézku, wzdtuz Sciany
zamontowanie poreczy na wysokosci dostepnej dla osoby siedzgcej na wdézku. Stosowanie
poreczy w z6ttym kolorze, utatwiajgcym stabowidzgcym poruszanie sie wewnatrz pojazdu
i zwiekszajgcym ich bezpieczenstwo w czasie podroézy.

Wzorcowy wozek

Przestrzen dla osdb poruszajacych sie na wdzkach w autobusach komunikacji miejskiej
projektuje sie uwzgledniajgc wymiary tzw. ,,wzorcowego wdzka”, ktory powinien posiadaé
nastepujgce minimalne parametry: dtugosé¢ catkowita 120 cm, szerokos$é catkowita 70 cm,
wysokos¢ catkowita 109 cm.

Zaleca sie stosowanie wiekszych parametréw niz minimalne przyjete dla wolnej przestrzeni
dla oséb poruszajacych sie na wdzkach.

Osoba poruszajaca sie na wézku w autobusie

— W autobusie miejskim dla kazdej osoby poruszajacej sie na wdézku powinna by¢
zapewniona powierzchnia, co najmniej o szerokosci 75 cm i dtugosci 130 cm.
Powierzchnia podtogi powinna by¢ wytozona materiatem przeciwposlizgowym.

— W przypadku przestrzeni przystosowanej dla osdéb poruszajgcych sie na wédzkach
ustawionych przodem w kierunku jazdy, gérna czes¢ poprzedzajacych opar¢ siedzen
moze naruszaé przestrzen przeznaczong dla oséb poruszajgcych sie przy pomocy
wozkow, pod warunkiem zapewnienia odpowiedniej ilosci wolnej przestrzeni. Oznacza
to, ze oparcie siedzenia usytuowanego bezposrednio przed osobg na wdzku
ustawionym przodem do kierunku jazdy, moze wejs¢ w przepisowg przestrzen (tj. 75
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cm x 130 cm), o ile osoba na wdzku ma zapewniong wystarczajaca swobode (przepisy
nie reguluja tej kwestii precyzyjnie).

— Pojazd powinien posiada¢, co najmniej jedne drzwi, przez ktére osoby poruszajgce sie
na wézkach mogg sie przemiescic.

— Co najmniej jedne drzwi zapewniajace dostep dla 0séb poruszajacych sie na wdzkach
sq drzwiami gtéwnymi do pojazdu.

— Drzwi zapewniajace dostep dla oséb poruszajgcych sie na wézkach muszg posiadac
wyposazenie pomagajace przy wsiadaniu i wysiadaniu (uktad przykleku, podnosnik lub
pochylnia.

— W autobusie miejskim musi istnie¢ mozliwos¢ przemieszczenia sie 0séb poruszajgcych
sie na wozkach od drzwi zapewniajgcych dostep dla oséb poruszajacych sie na wdézkach
do siedzenia specjalnego, przeznaczonego dla osoby z niepetnosprawnoscia.

Konstrukcja autobusu i przystankdéw powinna pozwoli¢ na wejscie do autobusu i opuszczenie
go bez zadnych urzadzen technicznych, réwniez osobie na wdézku — odlegtos¢ w poziomie
maksymalnie 2 cm a w pionie 0 cm.

Siedzenia w przestrzeni przeznaczonej dla oséb poruszajacych sie na wozkach

— W przestrzeni przeznaczonej dla osdb poruszajgcych sie na wézkach mozna montowad
siedzenia sktadane, jednakze takie siedzenia ztozone i niewykorzystywane nie moga
naruszac tej przestrzeni.

— Pojazd mozina wyposazy¢ w siedzenia wyjmowane, montowane w przestrzeni
przeznaczonej dla 0sdb poruszajgcych sie na wézkach pod warunkiem, ze kierowca lub
cztonek zatogi moze tatwo usung¢ takie siedzenia.

— W przypadku, gdy miejsce na stopy przy jakimkolwiek siedzeniu lub cze$é siedzenia
sktadanego, gdy jest ono uzytkowane, narusza przestrzed przeznaczong dla oséb
poruszajgcych sie na wodzkach, takie siedzenia oznakowane sg napisem
przymocowanym do nich lub znajdujgcym sie w ich bezposrednim sgsiedztwie,
w brzmieniu: prosze zwolni¢ to miejsce dla osoby poruszajgcej sie przy pomocy wdzka.

Siedzenia specjalne i przestrzen dla pasazeréw o ograniczonej mozliwosci poruszania

— Minimalna liczba siedzen specjalnych w autobusie miejskim wynosi cztery. Minimalna
liczba siedzen ustawionych przodem oraz tytem do kierunku jazdy, przeznaczonych,
jako siedzenia specjalne dla pasazerdw z niepetnosprawnosciag powinna znajdowac sie
w poblizu drzwi gtéwnych odpowiednich dla wsiadania i wysiadania.

— Co najmniej pod jednym z siedzen specjalnych lub w bezposrednim ich sgsiedztwie
przewidziane jest odpowiednie miejsce dla psa przewodnika.

— Minimalna szerokos¢ poduszki siedzenia specjalnego wynosi 22 cm.

— Woysokos¢ nieobcigzonej poduszki siedzenia w stosunku do podtogi wynosi od 40 cm
do 50 cm.

— Miejsce na stopy w siedzeniach specjalnych nie moze mie¢ w zadnym kierunku
nachylenia wiekszego niz 8%.
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— Nad kazdym siedzeniem specjalnym znajduje sie wolna przestrzen o wysokosci nie
mniejszej niz 130 cm mierzona od najwyzszego punktu nieobcigzonej poduszki
siedzenia.

— Siedzenie specjalne wyposazone jest w znajdujgce sie miedzy miejscem siedzgcym
a przejsciem podtokietniki, ktére mozina fatwo usungé w celu umozliwienia
swobodnego dostepu do siedzenia.

— Porecze lub uchwyty zamontowane s3 w bezposrednim sgsiedztwie siedzenia
specjalnego w sposdb pozwalajgcy na to, aby pasazer mégt fatwo sie ich uchwycié.

Stabilno$¢ wdzka uzytkowanego przez osobe o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
— W pojezdzie, w ktdrym nie wymaga sie, aby siedzenia dla pasazeréw byty wyposazone

4

w pasy bezpieczenstwa (tj. w autobusach klasy ,1”, czyli miejskich), wyposaza sie
przestrzen przeznaczong dla osdéb poruszajgcych sie na wozkach w urzadzenie
przytrzymujace, w celu zapewnienia stabilnosci wézka,

— @Gdy istnieje wymaganie wyposazania siedzen w pasy bezpieczenstwa dla pasazerow
(na przyktad w autobusach klasy Il), w kazdej przestrzeni przeznaczonej dla oséb
poruszajacych sie na wodzkach musi by¢ zapewnione urzadzenie przytrzymujace
mogace zabezpieczy¢ wdzek i zajmujgca go osobe,

— Takie urzadzenie przytrzymujace i jego punkt mocowania przystosowane jest do
wytrzymywania sit rownorzednych z sitami wymaganymi dla paséw bezpieczenstwa,

— Alternatywnie, przestrzen przeznaczong dla oséb poruszajgcych sie na wézkach mozna
zaprojektowa¢ tak, aby osoba z niepetnosprawnoscia mogta podrézowac bez
korzystania z urzagdzenia przytrzymujgcego, na woézku zwréconym w kierunku tytu
pojazdu, opartym o podpore lub oparcie.

— Dodatkowo zaleca sie stosowanie zamocowan osoby poruszajacej sie na wodzku
w autobusie przy pomocy standardowych pasow bezpieczenstwa.

Urzadzenia tgcznosci

— Urzadzenia stuzg do zapewnienia komunikacji pomiedzy pasazerami a kierowca
w sytuacjach nadzwyczajnych i awaryjnych.

— Przycisk uruchamiajgcy system komunikacji powinien: daé sie uruchomié¢ przy pomocy
dtoni, odrdzniaé¢ sie od tta kolorem kontrastujgcym, spowodowaé uruchomienie
sygnatu dzwiekowego.

— Urzadzenia fagcznosci umieszczane sg w bezposrednim sasiedztwie kazdego siedzenia
specjalnego oraz w kazdej strefie przeznaczonej dla oséb poruszajgcych sie na wdzkach
i znajdujg sie na wysokosci miedzy 70 cm a 120 cm nad podtfoga.

— Urzadzenia tacznosci potozone w strefie niskopodtogowej autobusu znajdujg sie na
wysokosci od 80 cm do 150 cm tam, gdzie nie ma siedzen.

— Jezeli pojazd wyposazony jest w pochylnie lub podnosnik, srodki tgcznosci z kierowca
zamontowane sg na zewnatrz, przy drzwiach i na wysokosci nieprzekraczajgcej 130 cm
od ziemi.
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Symbole graficzne

— Pojazdy wyposazone w powierzchnie przeznaczong dla oséb poruszajgcych sie na
wozkach i/lub siedzenia specjalne powinny posiada¢ oznakowanie w postaci symboli
graficznych/piktograméw  (symbol wédzka Ilub inny wskazujgcy na osobe
z niepetnosprawnoscig) widoczne z zewnatrz, zarowno z przodu po prawej/lewe;j
stronie pojazdu jak i w poblizu drzwi.

— Symbole graficzne umieszcza sie takze wewnatrz pojazdu w bezposrednim sgsiedztwie
przestrzeni dla 0séb poruszajgcych sie na wdézkach lub siedzenia specjalnego.

Pochylenie podtogi

Pochylenie jakiegokolwiek przejscia, dojscia lub powierzchni podtogi miedzy siedzeniem
przeznaczonym dla oséb z niepetnosprawnoscig lub przestrzenig dla oséb poruszajacych sie
na wozkach i co najmniej jednym wejsciem i jednym wyjsciem lub potgczonym wejsciem
i wyjsciem - nie moze przekracza¢ 8%. Powierzchnia pochylenia musi byé wytozona
materiatem przeciwposlizgowym.

Oswietlenie w autobusach

W autobusach miejskich musi byé zapewnione odpowiednie os$wietlenie powierzchni
wewnatrz pojazdu i bezposrednio przed nim, pozwalajgce osobom o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie na bezpieczne wsiadanie i wysiadanie. Oswietlenie to, ktére przypuszczalnie
moze mie¢ wpltyw na widzenie przez kierowce - witgczone jest jedynie w czasie postoju
pojazdu.

Wskazana jest taka organizacja oswietlenia, ktére pozwoli osobom o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie, na bezpieczne poruszanie sie po pojezdzie rowniez przed i po
wsiadaniu/wysiadaniu.

Kazdy pojazd wprowadzany do eksploatacji w ptockiej komunikacji miejskiej powinien réwniez
spetnia¢ minimalne wymagania okreslone w Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Ptocka oraz Gmin, z ktérymi Miasto Ptock posiada zawarte
porozumienie miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Zgodnie z zapisami tego dokumentu, nowe pojazdy powinny posiadac:
— jednolite barwy miejskie,
— niskg podtoge (bez progdéw poprzecznych wewnatrz — nie dotyczy autobuséw klasy
MIDI),
— klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej,
— platforme utatwiajgcq wjazd osobom niepetnosprawnym na wdzkach inwalidzkich,
— system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku,
— automaty biletowe,
— kasowniki wielofunkcyjne (dostosowane do biletow elektronicznych),
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— system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujgcy takze pojazd na tablicach
przystankowej informacji dynamicznej,

— tablice elektroniczne pokazujgce kierunek i trase jazdy — wewnetrzne i zewnetrze,

— glosowe zapowiedzi przystankéw,

— monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu.

7.1.5. Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdéw, w tym komunalnych

Obowigzek opracowania Planu budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania wynika z UEPA.
Celem opracowania Planu budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania w Ptocku jest
rozbudowa infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych, a w konsekwencji
przyczynienie sie do zwiekszenia liczby samochoddéw elektrycznych poruszajgcych sie po
terenie Miasta. Plan zgodnie z Art. 62.2 UEPA okresla:

1) liczbe i lokalizacje planowanych ogdélnodostepnych stacji tadowania z liczbg planowanych
do zainstalowania w nich punktéw fadowania, z uwzglednieniem mocy kazdego z tych
punktow,

2) proponowany harmonogram budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania.

Zaplanowane do budowy ogélnodostepne stacje tadowania zostaty przedstawione graficznie
na ponizszej mapie (Rysunek 38). Numery stacji na mapie odpowiadajg liczbie porzgdkowej
stacji tadowania podanych w tabeli (Tabela 41). Wszystkie lokalizacje zostaty wstepnie
uzgodnione miedzy Urzedem Miasta Ptocka a Energg — operatorem systemu dystrybucyjnego
odpowiedniego dla Ptocka. Mieszkarcy Miasta mieli mozliwos¢ zapoznania sie ze wstepnymi
lokalizacjami na warsztatach zorganizowanych przez Urzad Miasta na poczatku stycznia
2020 r. Do wytypowania lokalizacji wzieto pod uwage uwarunkowania prawne i techniczne
terenu. Starano sie rozmiesci¢ stacje przy strategicznych punktach i w miare rozsadnych
odstepach. Z zatozenia wybierano lokalizacje przy wiekszych generatorach ruchu tj. punkty
handlowe, szkoty, targowisko, ZOO, cmentarz, koscidt, gdzie ludzie przebywajg dtuzszy czas i
przy okazji zatatwiania spraw majg szanse na natadowanie samochodu elektrycznego. ,Plan
budowy ogdélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych w Ptocku” w dniach
21.02.2020 r. —13.03.2020 r. zostat poddany konsultacjom spotecznym.

Na terenie Ptocka funkcjonuje juz stacja tadowania przy Zaktadzie Orlen (wg stanu na luty
2020), ktora posiada 3 punkty tadowania o duzej mocy oraz planowane jest uruchomienie
stacji tadowania przy Auchan (Wyszogrodzka 140) z 2 punktami fadowania duzej mocy.
W rezultacie na terenie miasta bedzie dostepnych 5 punktéw szybkiego tadowania o duzej
mocy. Jest to w zupetnosci wystarczajgca liczba punktéw tadowania na obecng chwile, gdyz
liczba uzytkownikéw samochoddw elektrycznych jest jeszcze stosunkowo mata. Takie punkty
szybkiego tadowania potrzebujg odpowiedniej infrastruktury elektroenergetycznej, wiec ich
budowa jest bardziej wymagajaca. Jednoczesnie szybkie tadowanie pojazdéw elektrycznych
o duzej mocy jest drozsze dla uzytkownikéw niz tadowanie na ogdlnodostepne] stacji
fadowania o normalnej mocy 22kW. Zaplanowane do budowy ogdlnodostepne stacje
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tadowania w tabeli ponizej (Tabela 41) o mocy normalniej 22kW bedg w zupetnosci
wystarczajgce w stosunku do obecnego zapotrzebowania. Choé wiekszos¢ uzytkownikéw
samochodéw osobowych taduje swoje pojazdy elektryczne zwykle w domu (pradem
z gniazdka) nocng porg, to ogodlnodostepne stacje fadowania rozmieszczone przy

strategicznych punktach na miescie stanowczo zwiekszajg komfort korzystania z takiego
pojazdu.

Rysunek 38 Mapa lokalizacji ogélnodostepnych stacji tadowania w Ptocku (do korica 2020 r.).

Plan Budowy Punktéw tadowania dla Miasta Ptocka
(mapa orientacyjna)

rodzaj stacji:
& wEIPA

A podstawowa

£ rezerwowa
[] granica_miasta

Zrédto: materiaty Urzedu Miasta Ptocka
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Tabela 41 Lokalizacje ogdlnodostepnych stacji fadowania wraz z charakterystyka punktéw
tadowania na terenie Ptocka do osiggniecia na koniec 2020 roku.

Energa — lista podstawowa

Liczba Liczba
Lokalizacja stacji tadowania Moc punktow punktow punktow
Lp. . . .
(adres) tadowania tadowania tadowania
potwierdzona | rezerwowa
Punkty istniejgce w EIPA wg stanu na 21.02.2020 6 0
1x43 kW +
_ 1xCCS 50 kW +
1 |Chemikéw 7 (PKN Orlen Ptock) 1xCHAdeMO 50 4
kW + 1x22 kW
2 | Stary Rynek 1 (wtasnos¢ Energa) 2x22kW 2
Punkty planowane do uruchomienia w 2020 przez podmioty 3 )
prywatne
+
3 | Wyszogrodzka 140 (przy Auchan) 2x50 kl:/\\llv a2 3
4 | Gatczynskiego 11 (przy Kaufland) 2x22kW 2
5 | Popietuszki 2 (przy Leroy Merlin) 1x22 kl\(,://\; bx22 2
6 | Wyszogrodzka 150 (Orlen) b/d 3
Punkty planowane do uruchomienia w 2020 przez OSD 16 6

Harcerska 2x22kW 2

Otolinska 2x22kW 2

Wyszogrodzka 2x22kW 2
10 |taczniczek 2x22kW 2
11 | Batalionow Chtopskich 2x22kW 2
12 | Sw. Wojciecha/ $w. Jerzego 2x22kW 2
13 | Piaska 2x22kW 2
14 | Rembielinskiego 2x22kW 2
15 | Pitsudskiego 2x22kW 2
16 | Warszawska (ZOO) 2x22kW 2
17 |Krdélewiecka/Nowy Rynek 2x22kW 2
18 | Kutrzeby-Szkota 2x22kW 2
19 |Czwartakéw /Podolanka 2x22kW 2
20 | Winiary-Szpital 2x22kW 2
21 |Bielska Cmentarz 2x22kW 2
22 | Plac Obroncoéw Warszawy 2x22kW 2
23 |Kolejowa 2x22kW 2
24 | Rybaki 2x22kW 2
25 | Kobylinskiego 2x22kW 2
26 | Tysigclecia Przychodnia 2x22kW 2
27 | Tysigclecia Nowaka 2x22kW 2
28 | Kwiatka 2x22kW 2
29 |Ciechomicka 2x22kW 2

Punkty planowane do uruchomienia w 2020 przez OSD Energa — lista rezerwowa

30 | Armii Krajowej/Plac Zabaw 2x22kW
31 | Mickiewicza /stadion 2x22kW
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32 | winiary-Szpital 2x22kW 2
Suma punktéw tadowania 60

7.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Tabela 42 Harmonogram budowy ogdélnodostepnych stacji tadowania na terenie Ptocka.

Stacje tadowania
samochoddéw Charakterystyka stacji Harmonogram realizacji
elektrycznych

stacje fadowania
realizowane przez
podmioty zewnetrzne
(4 szt.)

stacje fadowania: weryfikacja w dniu 30 lipca 2020 r., czy stacje
istniejgce/budowane/zaplanowane | fadowania zostaty zakwalifikowane jako
do budowy na dzien 21.02.2020 istniejgce i przeszty pozytywnie kontrole UDT

stacje obligatoryjne zaplanowane
do budowy przez operatora stacje fadowania zostang wybudowane do
systemu dystrybucyjnego konca grudnia 2020 r.
elektroenergetycznego
stacje rezerwowo zaplanowane do | stacje tadowania zostang wybudowane do
budowy przez operatora systemu | korica grudnia 2020 r., jako uzupetnienie listy

Stacje tadowania z
listy podstawowej
(23 szt.)

stacje fadowania z

. . dystrybucyjnego podstawowej w przypadku zidentyfikowania
listy rezerwowej . L . .
(3 szt elektroenergetycznego w niewystarczajacej liczby punktéw tadowania wg
’ przypadku identyfikacji niedoboru | stanu na 30 lipca 2020 r. (zgodnie z Art. 60.1.4
punktéw tadowania UEPA)

Plan budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania w Ptocku po uchwaleniu przez Rade Miasta
Ptocka zostanie opublikowany i przekazany do operatora systemow dystrybucyjnych
elektroenergetycznych wraz z poinformowaniem o tym fakcie Prezesa Urzedu Regulacji
Energii. Na podstawie projektu planu przekazanego operatorowi systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego, operator ten opracowuje program przytgczania do systemu
dystrybucyjnego elektroenergetycznego ogdélnodostepnych stacji tadowania przewidzianych
w projekcie planu. Harmonogram budowy stacji przedstawiono w powyzszej tabeli (Tabela
42).

7.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania Strategii

Na podstawie Umowy z dnia 21.10.2019 r. Gmina Miasto Ptocka zlecita wykonanie ,,Strategii
rozwoju elektromobilnosci w Ptocku” Krajowej Agencji Poszanowania Energii S.A. (KAPE).
Komoérkg zaangazowang w przygotowanie dokumentu w KAPE zostat Dziat Gospodarki
Niskoemisyjnej, ktéry dziatat na podstawie otrzymanego petnomocnictwa udzielonego przez
Prezydenta Miasta Ptocka do reprezentowania interesow Gminy Miasta Ptocka w dziataniach
niezbednych do przygotowania Strategii.
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Po stronie Urzedu Miasta Ptocka w merytoryczne prace nad przygotowaniem zaangazowano
poszczegdlne komorki organizacyjne odpowiedzialne m.in. za rozwdéj miasta, gospodarke
nieruchomosciami, nadzorujgce transport zbiorowy, odpowiedzialne za ochrone srodowiska.
Koordynacje nad Strategig sprawuje Referat Strategii i Planowania.

Waznym elementem takze byta wspodtpraca z podmiotami zewnetrznymi. Szczegdlnie
z lokalnym operatorem systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego OSD (Energa-
Operator SA) w celu wypracowania Planu budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania
w Ptocku wynikajgcego z art. 62 UEPA. Wypracowanie Planu wymagato réwniez
zaangazowania mieszkancodw oraz innych podmiotéw dziatajgcych na terenie Miasta
i majacych wptyw na jego rozwo;.

W ramach rozwoju komunikacji miejskiej w kierunku wymiany taboru na nisko- lub
zeroemisyjne pojazdy Urzgd Miasta Ptocka na biezgco wspdtpracuje z Komunikacjg Miejska
Ptock Sp. z o.0.

7.1.8. Analiza SWOT

S — silne strony (ang. Strengths): wszystko, co stanowi silne strony miasta i planowanych
rozwigzan,

W —stabosci (ang. Weaknesses): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych planéw,
O — mozliwosci (ang. Opportunities): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia
zatozonych plandw,

T — zagrozenia (ang. Threats): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych plandw.
W ponizszej tabeli (Tabela 43) przedstawiono silne strony, stabosci, mozliwosci praz
zagrozenia, ktore mogg by¢ zwigzane z wdrazaniem elektromobilnosci w Ptocku.

Tabela 43 Analiza SWOT wdrazania elektromobilnosci w Ptocku

SILNE STRONY StABE STRONY

Mozliwosci infrastruktury drogowej
umozliwiajgce rozbudowe sieci stacji
tadowania pojazdow elektrycznych
Mozliwosci przytgczeniowe sieci
elektroenergetycznej do wprowadzenia
infrastruktury tadowania

Posiadanie Planu budowy stacji
tadowania

Miasto Ptock jako Smart City

Wocigz rozbudowywany system ITS
Postawa JST dot. realizacji celéow
gospodarki niskoemisyjnej w Miescie
Ptocku

Maty udziat OZE

Niewystarczajgce rozwigzania w
zakresie infrastruktury rowerowej w
tym parkowania roweréw

Ceny biletéw komunikacji miejskiej
Zbyt mata czestotliwos$¢ kursowania
autobusow miejskich
Nieodpowiednie dopasowane
niektérych linii komunikacji miejskiej
Niewystarczajgca sSwiadomos¢
mieszkancow dotyczgca tematyki
elektromobilnosci

Zanieczyszczenie powietrza emisjami
pochodzacymi z transportu
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Bliskie sgsiedztwo jednego z
najwiekszych koncernéw paliwowo —
energetycznych

Ptocka Rada Gospodarcza — zrzeszenie
przedstawicieli najwiekszych firm w
Ptocku

Obecnos¢ autobuséw hybrydowych w
taborze komunikacji miejskiej
Promowanie elektromobilnosci
Funkcjonowanie zorganizowanej
komunikacji miejskiej podlegajacej
Miastu

Potozenie miasta w centrum Polski
Preznie rozwijajace sie miasto

Ciggte monitorowanie stanu jakosci
powietrza w miescie
Rozbudowywanie infrastruktury
komunikacji miejskiej

Wprowadzony system roweru
miejskiego i hulajnég elektrycznych

Stabo rozwinieta sie¢ kolejowa z
brakiem potaczenia w kierunku
Warszawy,

Problem wystepowania kongestii
komunikacyjnej w godzinach szczytu
Duzy udziat podrézy indywidualnymi
samochodami

Wystepujacy hatas drogowy

MOZLIWOSCI

ZAGROZENIA

Trend zwigzany z elektromobilnoscig,
Rozwdj infrastruktury sieci fadowania
pojazddéw elektrycznych

Wzrost liczby pojazdéw elektrycznych
Polepszenie jakosci powietrza w
miescie

Wzrost konkurencyjnosci miasta
Zwiekszenie Swiadomosci mieszkarcow
w temacie elektromobilnosci
Wprowadzenie stref niskoemisyjnych
Realizacja zasad zréwnowazonego
rozwoju

Poprawa ptynnosci ruchu
samochodowego

Rozwdj transportu nisko-
zeroemisyjnego

Wprowadzanie nowych rozwigzan ITS
Poprawa jakosci zycia

Rozwdj gospodarczy kraju

Wptyw na rozwdj OZE

Tendencje w zakresie technologii
dotyczace zmniejszenia hatasu
Zwiekszenie bezpieczenstwa na
drogach

Rozwdj infrastruktury drogowej
Wprowadzenie infrastruktury
wodorowej

Zmienne, wysokie ceny energii
elektrycznej

Zmienne, wysokie ceny ropy naftowej i
gazu na rynkach swiatowych
Spowolnienie rozwoju OZE
Niewykorzystanie sieci fadowania
pojazdéw elektrycznych

Zajecie miejsc parkingowych
uzytkowanych dotychczas przez
pojazdy spalinowe

Niezadowolenie mieszkancéw
posiadajgcych pojazdy spalinowe
Brak Zzrodet dotacyjnych na zakup
nowych pojazdéw nisko-
zeroemisyjnych wsrdd mieszkarncow
Brak zainteresowania ze strony
mieszkancow

Brak pozgdanych efektéw
zewnetrznych dla otoczenia

Obawy i nieche¢ mieszkancow
dotyczace pojazddéw elektrycznych
Brak odpowiednich regulacji prawnych
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7.2. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne

Elektromobilnos¢ jest przedmiotem zainteresowania licznych grup, w tym gtéwnie organéw
administracji, przedsiebiorstw czy oséb prywatnych, ale tez wielu innych, jak np. instytucje
naukowo-badawcze. Fakt ten oraz medialnos¢ tematu zostanie wykorzystana przy
prowadzonych dziataniach informacyjno-promocyjnych projektu. Zaktada sie wykorzystanie
wielu kanatdow komunikacji z mieszkancami Ptocka dla zapewnienia maksymalnego
zaangazowania spoteczenstwa w realizacje strategii odpowiadajacej potrzebom miasta
i mieszkancéw. Biezgce informacje dotyczgce rozwoju elektromobilnosci przekazywane beda
do medidéw lokalnych, publikujgcych w prasie i w Internecie. Rozpowszechniane bedg takze
informacje rzadowych inicjatyw czy dostepnych programéw wsparcia. Najwiece] tresci
zamieszczane bedzie na stronie internetowej Urzedu Miasta Ptocka (ogdlna i poswiecona
rozwojowi miasta).

Najistotniejsza role w promowaniu i upowszechnianiu, z punktu widzenia mozliwosci
podejmowania inicjatyw przez samorzad, bedzie ujeta w planie wdrozenia elektromobilnosci
budowa infrastruktury tadowania i zakup autobuséw zeroemisyjnych dla komunikacji
miejskiej. Wprowadzeniu do uzytkowania tego typu autobuséw towarzyszy¢ bedzie kampania
informacyjno-edukacyjna, prowadzona zaréwno przez Urzad jak i operatora transportu —
Komunikacje Miejskg Sp. z 0.0. Podobnie w promocje elektromobilnosci wpisywac¢ sie beda
uwzglednione w strategii dziatania zwigzane z wprowadzaniem pojazddéw elektrycznych do
floty pojazdéw uzytkowanych przez Miasto oraz w jednostkach jej podlegtych.

W ramach dziatan informacyjno-promocyjnych i komunikacyjnych zaplanowano:

— Przeprowadzenie otwartego spotkania skierowanego do mieszkaricow Ptocka na
wczesnym etapie powstawania Strategii w celu przyblizenia spotecznosci ptockiej
tematyki rozwoju elektromobilnosci oraz zaangazowania ich w proces przygotowania
dokumentu. Spotkanie zostanie przeprowadzone w formie prezentacji i warsztatéw,
ktérych gtéwnym celem bedzie wypracowanie mapy z lokalizacjag dogodnych
ogolnodostepnych stacji fadowania dla mieszkancéw.

— Przeprowadzenie spotkan z interesariuszami — najwiekszymi przedsiebiorstwami,
grupami spotecznymi i instytucjami publicznymi, na ktérych zaprezentowane zostang
zagadnienie dot. mobilnosci miejskiej, zebrane zostang uwagi, zasygnalizowane
zostang potrzeby oraz plany dot. mobilnosci pracownikdw i oséb zwigzanych
z poszczegdlnymi interesariuszami.

— Przeprowadzenie elektronicznej ankiety wsréd mieszkarnicéw w celu poznania ich
oczekiwan w tematyce rozwoju elektromobilnos$ci w miescie oraz poznania preferencji
dotyczgcych mobilnosci, poruszania sie po miescie oraz dojazdu/powrotu z pracy.
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— Informowanie przedsiebiorcow/instytucji/podmiotéw dziatajgcych na terenie miasta
i majgcych znaczacy wptyw na jego rozwdj o przygotowaniu ,Strategii rozwoju
elektromobilnosci w Ptocku” wraz z prosbg o wypetnienie ankiety dotyczacej
charakterystyki mobilnosci ich firmy.

— Wydruk 2000 sztuk ulotek informacyjnych w zakresie ptockiej elektromobilnosci
skierowanej do mieszkancow.

— Publikacje informacji o wszelkich dziataniach odnosnie przygotowania oraz wdrazania
Strategii rozwoju elektromobilnosci w aktualnosciach na stronie Urzedu Miasta Ptocka
i w mediach spotecznosciowych takich jak Facebook prowadzonych przez Urzad
Miasta.

— Specjalne oznakowanie stacji tadowania pojazddw.

— Specjalne oznakowanie pojazdéw o napedzie zeroemisyjnym, zwiekszajgce
Swiadomos¢ mieszkancow i podréznych.

W okresie wdrazania Strategii rozwoju elektromobilnosci w Ptocku planuje sie ciggte dziatania
promujgce elektromobilnos¢. Przy wszelkich wiekszych wydarzeniach organizowanych przez
Miasto zaktada sie prowadzenie stoiska dotyczgcego elektromobilnosci, na ktérym mieszkarcy
beda mieli mozliwo$¢ zapoznania sie z tematem oraz uzyskania informacji o ewentualnie
dostepnych dofinansowaniach.

W dniu 10 marca 2020 r. w Orlen Arenie Ptock w ramach cyklu szkoler dla samorzgdéw
»Elektromobilnos¢ w praktyce” odbyto sie szkolenie organizowane przez Polskie
Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych, gdzie zaprezentowano takie tematy jak: informacje
ogdlne na temat elektromobilnosci, wymogi prawne, infrastruktura tadowania oraz
zaprezentowano dostepne na rynku pojazdy elektryczne oraz sposoby finansowania.
Uczestnicy szkolenia mieli mozliwo$¢ skorzystania z jazd préobnych dostepnych na okolicznos¢
szkolenia pojazdéw elektrycznych.

7.3. Udziat mieszkaricbw w  konsultacji wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Na kazdym etapie tworzenia niniejszej strategii mieszkarnicy mieli mozliwos¢ zgtaszania
wszelkich uwag i sugestii odnosnie kierunku rozwoju miasta Ptocka w tematyce rozwoju
elektromobilnos$ci w miescie. W dniu 9 stycznia 2020 r. w Domu Darmstadt przeprowadzono
spotkanie z mieszkaricami w formie prezentacji i warsztatéw. Gtdwnym celem spotkania byto
przyblizenie mieszkaricom tematyki elektromobilnosci i skonsultowanie dogodnych punktéw
tadowania osobowych pojazdéw elektrycznych w miescie zaproponowanych przez Urzad
Miasta Ptocka we wspdtpracy z Energg - operatorem systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego (OSD) na terenie Ptocka. Dodatkowo w dniach od 16 grudnia 2019 r.
do 31 stycznia 2020 r. przeprowadzono ankiete ,,Mobilnos¢ miejska w Ptocku” dzieki ktorej
poznano preferencje dotyczace mobilnosci mieszkaricdw oraz udostepniono mozliwos$é
podzielenia sie wszelkimi komentarzami i uwagami. W dniach 17 stycznia 2020 r. do
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31 stycznia 2020 r. przeprowadzono réwniez wywiad w formie ankiety elektronicznej wsrod
przedsiebiorcéw/instytucji/firm dziatajgcych na terenie Ptocka w celu rozpoznania preferencji
dojazdowych pracownikéw firm, ktore wziety udziat w badaniu.

Mieszkancy réwniez zostali wigczeni w proces tworzenia Planu budowy ogdlnodostepnych
stacji tadowania, ktéry jest niezbednym elementem Strategii rozwoju elektromobilnosci.
Dokument do konsultacji spotecznych udostepniony zostat na stronie Urzedu Miasta do opinii
publicznej w terminie od 21 lutego 2020 r. do 13 marca 2020 r. (minimum 21 dni
kalendarzowych) zgodnie z zapisami art. 62 pkt 3 UEPA. Udziat mieszkarncéw jest niezwykle
wazny, gdyz stacje tadowania powinny odpowiadaé¢ zapotrzebowaniu uzytkownikéw,
jednakze ich lokalizacja zalezy od uwarunkowan prawnych i technicznych, wiec wypracowanie
odpowiedniej sieci stacji fadowania wymagato wspotpracy wielu stron. Dokument ten réwniez
zostat uzgodniony z operatorem systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego (OSD) —
w tym przypadku z Energa S.A.

W dniu 9 stycznia 2020 r. odbyto sie otwarte spotkanie zorganizowane przez Urzad Miasta
w Ptocku. Spotkanie poprowadzone przez specjalistow Krajowej Agencji Poszanowania Energii
S.A miato forme prezentacji wraz z warsztatami dotyczgcymi elektromobilnosci. W czesci
teoretycznej zostaty poruszone takie tematy jak: wprowadzenie do elektromobilnosci, cel
opracowania strategii rozwoju elektromobilnosci w Ptocku, podstawy prawne, wszelkie
aspekty elektromobilnosci, Zzrodta dofinasowania i korzysci z niej wyptywajgce. Poruszono
kwestie dotyczgce zardwno samych pojazdéw elektrycznych, gtdwnie samochodow, jak
i infrastruktury tadowania. Natomiast zadania warsztatowe dotyczyty wypracowania
najbardziej dogodnych lokalizacji stacji tadowania w miescie, sposobdw rozpowszechniania
informacji o elektromobilno$ci (promocji i edukacji) oraz poszerzeniu wiedzy w drodze analizy
faktow i mitéw funkcjonujacych w $wiadomosci spotecznej. Wypracowane propozycje na
warsztatach zostaty uwzglednione w dokumencie ,Plan budowy ogdlnodostepnych stacji
fadowania pojazdéw elektrycznych w Plocku” wymaganym zgodnie 2z ustawag
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Na ponizszym rysunku (Rysunek 39)
przedstawiono materiaty szkoleniowe, na ktérych pracowali uczestnicy warsztatow.
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Rysunek 39 Materiaty warsztatowe dotyczgce elektromobilnosci ze spotkania w Ptocku dnia
9 stycznia 2020 r.

Zrédto: materiaty wtasne KAPE

Niniejsza Strategia rozwoju elektromobilnosci w Ptocku zostanie réwniez udostepniona do
szerokich konsultacji spotecznych przed jej zatwierdzeniem.

7.4. Zrédta finansowania

Ponizej przedstawiono wybrane programy finansowe z ostatnich lat skierowane do jednostek
samorzadu terytorialnego, ktére na celu mialy pobudzenie rozwoju elektromobilnosci
w Polsce. Byly one skierowane gtéwnie w rynek komunikacji miejskiej, gdyz tam
zdiagnozowano najwieksze potrzeby samorzgaddéw. Niektére z ponizszych programoéw juz
zakonczyty swoje nabory i obecnie trwa realizacja projektéw, jednakze na obecnym etapie
rozwoju przewiduje sie, ze w nastepnych perspektywach czasowych, wiecej srodkéw bedzie
skierowanych w strone elektromobilnosci i rozwoju rynku pojazdéw nisko-zeroemisyjnych.
Instytucjami, na stronach internetowych ktérych warto $ledzi¢ ogtaszane nabory s3:
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Wojewddzki Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Warszawie, Polska Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci,
Narodowe Centrum Badan i Rozwoju, Centrum Unijnych Projektdw Transportowych iinne.

Niniejsza strategia zostata dofinansowana w ramach Programu priorytetowego nr 3.4

”"Ochrona atmosfery 3.4 Gepard Il — transport niskoemisyjny. Cze$¢ 2) Strategia rozwoju
elektromobilnosci” ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej.

GEPARD Il — transport niskoemisyjny. Cze$¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci. Polega
na wsparciu dziatan jednostek samorzadu terytorialnego niezbednych do realizacji polityki
elektromobilnosci dzieki rodkom NFOSIGW. Beneficjentami Programu moga zostaé powiaty,
gminy oraz ich zwigzki.
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Forma wsparcia: Dofinansowanie jest udzielane w formie dotacji w wysokosci:

— dla miast matych i srednich (zgodnie z definicjg Gtdwnego Urzedu Statystycznego)
do 100% kosztéw kwalifikowanych, nie wiecej niz 50 tys. zt

— dla miast duzych (zgodnie z definicjg Gtéwnego Urzedu Statystycznego) do 100%
kosztow kwalifikowanych, nie wiecej niz 100 tys. zf,

— w przypadku pozostatych jednostek samorzadu terytorialnego lub ich zwigzkdw
przy ustalaniu wysokosci dofinansowania jest brana pod uwage liczba
mieszkancéw — do 100% kosztéw kwalifikowanych, nie wiecej niz 50 tys. zt dla
liczby ludnosci odpowiadajacej liczebnosci miast matych i srednich oraz do 100%
kosztow kwalifikowanych, nie wiecej niz 100 tys. zt dla liczby ludnosci
odpowiadajacej liczebnosci miast duzych.

Celem programu jest wsparcie dziatan jednostek samorzadu terytorialnego niezbednych do
realizacji polityki elektromobilnosci.

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT) jest jednym 2z wazniejszych funduszy
wspierajgcych elektromobilnos¢. Uruchomiony przez Ministerstwo Aktywdéw Panstwowych na
podstawie ustawy z dnia 6 czerwca 2018 roku o zmianie ustawy o biokomponentach
i biopaliwach ciektych oraz niektdrych innych ustaw. Zadaniem Funduszu jest finansowanie
projektéw zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach
alternatywnych. W ramach Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zidentyfikowano
11 okreslonych obszaréw dziatan, w ramach ktérych bedzie mozna ubiegac sie o wsparcie ze
srodkéow FNT. Beda to zaréwno inicjatywy zwigzane z rozwojem elektromobilnosci (czyli
pojazdy napedzane energig elektryczng), jak i transportem opartym na paliwach
alternatywnych m.in. CNG, LNG. Planowane korzysci zwigzane z uruchomieniem finansowania
z Funduszu to:
— rozwdj infrastruktury do tankowania gazu ziemnego, biopaliw ciektych i innych paliw
alternatywnych oraz do tadowania pojazddéw elektrycznych;
— mozliwos¢ wprowadzenia nowych modeli biznesowych opartych na paliwach
alternatywnych i ich infrastrukturze;
— rozwdj flot pojazddw niskoemisyjnych oraz niskoemisyjnego transportu publicznego;
— mozliwy spadek kosztow uzytkowania pojazdéw opartych na paliwach alternatywnych
dla obywateli;
— poprawa jakosci powietrza wynikajgca ze zmniejszenia emisji szkodliwych substancji
przez pojazdy drogowe - szczegblnie w duzych aglomeracjach.

Szczegdtowe Zasady dofinasowania okre$la projekt rozporzadzenia Ministra Energii®°
w sprawie szczegdétowych warunkédw udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia
udzielonego ze srodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu. Na chwile obecng planuje sie,
ze klienci indywidualni kupujacy samochody elektryczne bedg mogli uzyska¢ wsparcie na

30 Obecnie Ministerstwo Aktywow Pafstwowych
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poziomie 30 proc. wartosci samochodu (jednak nie wiecej niz 18 750 zt) do wartosci
samochodu w limicie 125 000 zt brutto (projekt w trakcie ustalen).

Bezemisyjny Transport Publiczny (BTP) - sfinansowanie opracowania innowacyjnego
autobusu bezemisyjnego oraz infrastruktury fadowania. To pierwszy program uruchomiony
przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju w nowym modelu finansowania programow
badawczych, oparty o partnerstwo innowacyjne. W celu realizacji programu NCBR pozyskat do
wspotpracy miasta zainteresowane nabyciem nowoczesnych pojazdéw do transportu
publicznego. W odpowiedzi na publiczne zaproszenie NCBR oraz w wyniku uzgodnien
prowadzonych w 2017 r. nawigzano wspétprace z 26 miastami oraz Gérnoslasko —
Zagtebiowskg Metropolig, zrzeszajacg 41 gmin. W efekcie okres$lono wartos¢ i wielkos¢
zamowienia na ponad 1000 innowacyjnych pojazdéw. Celem programu jest zintensyfikowanie
procesu wdrozenia nowoczesnych rozwigzan w zakresie transportu bezemisyjnego. Stanie sie
tak dzieki publicznemu wsparciu na opracowanie innowacyjnego autobusu bezemisyjnego,
a takze kompleksowych, innowacyjnych rozwigzan technicznych, ktére pozwolg na catosciowa
minimalizacje kosztéw aplikacyjnych i eksploatacyjnych infrastruktury transportu miejskiego.

Finansowanie programu - wartos¢ catkowita zamdwienia wynosi ponad 2,3 mld zf, na ktdrg
sktadajg sie:

— czes$¢ badawcza, podczas ktorej realizowane sg projekty badawcze majgce na celu
opracowanie prototypéw pojazddw, ktérej budzet oszacowano na 100 min zt, na ktérg
NCBR pozyskat srodki z budzetu UE,

— cze$¢ wdrozeniowa, podczas ktérej nastepuje zakup pojazdéw w ramach programu
Bezemisyjnego transportu publicznego, ktérej budzet oszacowano na ponad 2,2 mld zt
— jest to odpowiedz na zapotrzebowanie miast sygnatariuszy na innowacyjne pojazdy.
W tej czesci bedzie nastepowat zakup przez miasta — sygnatariuszy Porozumien
o wspotpracy — okreslonej liczby produktow. We wspdtfinansowaniu tego etapu bedzie
uczestniczyt NFOSIGW, ktéry pod koniec 2017 r. zawart stosowna umowe z NCBR.

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (CUPT) Dziatanie O$ Priorytetowa VI — Rozwdj
niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach Dziatanie 6.1 — Rozwdj publicznego
transportu zbiorowego w miastach POIS 2014-2020. Przedmiotem Konkursu, podlegajacemu
dofinansowaniu sg projekty dotyczace elektryfikacji wybranych linii komunikacji miejskiej.
Przez elektryfikacje rozumie sie zastgpienie (petna lub cze$ciowa wymiana) taboru o napedzie
innym niz elektryczny, autobusami elektrycznymi lub trolejbusami wyposazonymi
w niezalezne elektrochemiczne zrédto zasilania.

Kwota srodkow przeznaczona na dofinansowanie projektéw w ramach konkursu dla Dziatania
6.1 wynosi: 300 min zt. Maksymalny poziom dofinansowania UE na poziomie projektu wynosi
85% wydatkow kwalifikowanych.

Typ projektow podlegajacych dofinansowaniu - taborowe obejmujace:
— zakup nowych autobuséw elektrycznych wraz z niezbedng infrastrukturg fadowania,
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— zakup nowych trolejbuséw wyposazonych w niezaleznie elektrochemiczne Zrddto

zasilania wraz z niezbedng infrastruktura,
O dofinansowanie moga sie ubiegac¢:

— jednostki samorzadu terytorialnego (w tym ich zwigzki i porozumienia) - miasta
wojewddzkie i ich obszary funkcjonalne, miasta srednie tracgce funkcje spoteczno-
gospodarcze oraz dziatajgce w ich imieniu jednostki organizacyjne i spétki specjalnego;

— zarzadcy infrastruktury stuzgcej transportowi miejskiemu;

— operatorzy publicznego transportu zbiorowego;

— spotki powotane specjalnie w celu prowadzenia dziatalnosci polegajacej na
udostepnianiu taboru (np. wynajmowaniu albo oddawaniu w leasing) stuzgcego
Swiadczeniu ustug publicznych w ramach wykonywania zadan wtasnych jednostek
samorzadu terytorialnego w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Elektro ScaleUp w ramach Programu Operacyjny Inteligentny Rozwdj jest wsparcie
przedsiebiorstw, ktdre realizujg innowacyjne projekty. Celem konkursu organizowanym przez
Polskg Agencje Rozwoju Przedsiebiorczosci (PARP) jest zapewnienie wsparcia dla
dynamicznego rozwoju start-upéw w branzy elektromobilnosci i pomoc w zdobyciu
pierwszego/przetomowego zlecenia. Umozliwia wspotprace i wsparcie ekspertéw
z techBrainers, fundusz Larg, Synerise i duzych przedsiebiorstw: TAURON, PKN ORLEN,
Carrefour i Siemens.

Pula srodkéw w konkursie to 10 000 000 zt. Maksymalnie mozna otrzymaé do 100% kosztéw
kwalifikowanych projektu na dofinansowanie w wysokosci 550 000 zt w tym:

- do 500 tys. zt dofinansowania projektu na rozwdj technologii i przygotowanie jej do
wdrozenia,

- do 50 tys. zt na zakup ustug prawnych, ksiegowych i doradczych.

Pilot Maker Electro prowadzony jest przez operatora programu techBrainers, ktéry ma za
zadanie zintegrowac kluczowych graczy branzy e-mobilnosci w Polsce oraz stworzy¢
przestrzen do wspdlnych projektéw w ramach branzowego HUBuU innowacji.

Wynajem  diugoterminowy pojazdu elektrycznego (leasing). W  przypadku
niewystarczajgcych srodkdéw na zakup samochodu samodzielnie, istniejg na rynku firmy, ktére
umozliwiajg finansowanie pojazdéw elektrycznych w formie leasingowej - czyli wynajmu
dtugoterminowego. Oferta gtdwnie skierowana jest do przedsiebiorcow/firm, cho¢ réwniez
mogag z niej skorzystaé osoby fizyczne. Po podpisaniu umowy na okreslony czas, za
odpowiednig optatg abonamentowa (zalezy od warunkéw wynajmu i rodzaju wypozyczanego
samochodu elektrycznego) mozna uzytkowac pojazdy elektryczne na wtasne potrzeby.
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7.5.  Analiza oddziatywania na srodowisko z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych
tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe

Upowszechnienie motoryzacji i znaczne zageszczenie ludnosci na obszarach miast
spowodowato kilkakrotny wzrost stezenia dwutlenku wegla w powietrzu miejskim.
W porozumieniu paryskim UE zobowigzata sie do osiggniecia neutralnosci pod wzgledem
emisji dwutlenku wegla do 2050 roku.

Skutki zmian klimatycznych sg juz odczuwalne na catym swiecie - ekstremalne zjawiska
pogodowe takie jak susze, fale upatéw, ulewne deszcze, powodzie i obsuniecia sie ziemi stajg
sie coraz czestsze, réwniez w Europie. Inne konsekwencje szybko zmieniajgcego sie klimatu to
wzrost poziomu morz, zakwaszenie oceandw i utrata rdéznorodnosci biologicznej. Aby
ograniczyé wzrost Sredniej globalnej temperatury do 1,5 stopnia Celsjusza - progu, ktéry
Miedzyrzadowy Zespodt ds. Zmian Klimatu (IPCC) okreslit jako bezpieczny - niezbedne jest
osiggniecie neutralnosci emisyjnej do potowy XXI wieku. Ten cel jest tez zapisany
W porozumieniu paryskim, podpisanym przez 195 krajow, w tym UE. Wedtug porozumienia,
zeby osiggna¢ dtugoterminowy cel dotyczacy globalnej Sredniej temperatury, sygnatariusze
zobowigzujg sie do dokonania m.in. szybkiej redukcji globalnego poziomu emisji gazow
cieplarnianych, zgodnie z najlepszg dostepng wiedzg naukowga, aby do drugiej potowy
XXI w. osiggnaé neutralno$é emisyjng3L.

Plan adaptacji do zmian klimatu dla miasta Ptocka do roku 2030 powstat w odpowiedzi na
jeden z najwazniejszych probleméw ochrony srodowiska, jakim sg zmiany klimatu i potrzeba
adaptacji do skutkéw tych zmian. Plan wskazuje wizje, cel nadrzedny oraz cele szczegétowe
adaptacji miasta do zmian klimatu, jakie powinny zosta¢ osiggniete poprzez realizacje
wybranych dziatann adaptacyjnych w czterech najbardziej wrazliwych sektorach/obszarach
miasta, to jest w zakresie zdrowia publicznego/grup wrazliwych, transportu, gospodarki
wodnej oraz dziedzictwa kulturowego. Plan adaptacji ma na celu przystosowanie miasta do
zmian klimatu, zmniejszenie jego podatnosci na zjawiska ekstremalne oraz zwiekszenie
potencjatu do radzenia sobie ze skutkami tych zjawisk i ich pochodnych. W dokumencie
przedstawiono, zagrozenia klimatyczne w Ptocku i sg to: wzrost wartosci i liczby dni
z temperaturg maksymalng powietrza, wzrost czestosci wystepowanie fal upatdw, nasilajgce
sie zjawisko Miejskiej Wyspy Ciepta, wystepowanie deszczy nawalnych, wystepowanie
powodzi od strony rzek, wystepowanie osuwisk, wzrost koncentracji zanieczyszczen
powietrza. Zjawiska te stanowig powazne zagrozenie dla prawidtowego funkcjonowania
miasta oraz zdrowia i zycia jego mieszkancow.

Prognozy zmian klimatu dla Ptocka na podstawie modeli klimatycznych, opracowanych na
podstawie danych meteorologicznych z wielolecia 1981-2015, wskazujg, ze w perspektywie

31 Zrédto: (https://www.europarl.europa.eu/news/pl/headlines/society/201909265ST062270/czym-jest-
neutralnosc-emisyjna-i-jak-mozemy-ja-osiagnac-do-2050-r)
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roku 2050 nalezy sie spodziewac¢ pogtebienia tendencji zmian omawianych zjawisk
klimatycznych zaobserwowanych w przesztosci. Modele wskazujg, ze do roku 2050
przewidywane jest zwiekszenie liczby dni upalnych (dni z temperaturg maksymalng >30°C)
w ciggu roku oraz zwiekszenie sie liczby fal upatéw (minimum 3 dni z temperaturg maksymalna
>30°C) w ciggu roku, a takze wzrost sumy rocznej opadu, a takze nieznaczny wzrost liczby dni
z opadem >10 mm/d w roku, >20 mm/d w roku i >30 mm/d w roku.

»Plan adaptacji do zmian klimatu dla Miasta Ptocka” pokrywa sie z ,Zatozeniami do Planu
Zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe” w zakresie zagadnien,
problematyki podjetych dziatan. W dokumentach wskazano nastepujgce wspdlne potrzeby:
problem zanieczyszczenia powietrza zawigzanego z dziatalnos$cig przemystowa, niskg emisjg
i komunikacjg oraz potrzebe modernizacji sSrodkéw transportu publicznego.

Zastosowanie napedu elektrycznego w samochodach elektrycznych przynosi znaczace
korzysci ze wzgledu na to, ze catkowite emisje zostajg przeniesione poza obszary
o najwiekszym zaludnieniu. W obszarach najbardziej zageszczonych icentrach miast, na
ktérych wprowadzono strefy czystego transportu, po ktdrych mogg poruszac sie pojazdy
zeroemisyjne, emisja szkodliwych spalin i CO, do atmosfery zredukowana zostata do zera.
Uzywanie napedu elektrycznego pozwala réwniez odzyskiwaé energie podczas zwalniania
i hamowania, co dodatkowo korzystnie wptywa na zmniejszenie ilosci pytéw pochodzacych ze
Scierajgcych sie klockow i oktadzin hamulcowych. Naped elektryczny przyczynia sie réwniez
do zmniejszenia hatasu w centrach miast, co tgcznie z brakiem emisji znaczgco podnosi
komfort zycia mieszkancéw miast. W przypadku wykorzystywania energii elektrycznej
pochodzacej z odnawialnych zrédet energii, emisja dwutlenku wegla przez pojazdy elektryczne
moze by¢ réwna zeru.

7.5.1. Informacja o strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko

Opracowana niniejsza ,Strategia rozwoju elektromobilnosci w Ptocku” zostata poddana
rowniez analizie koniecznosci lub uzyskania uzgodnien wtasciwych organéw o odstgpieniu od
koniecznosci przeprowadzenia strategicznej oceny odzialywania na $rodowisko (SOOS).
Opracowanie strategicznej OOS wynika z ustawy z 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na $rodowisko (ustawa 00S). Strategiczna ocena oddziatywania na
Srodowisko jest postepowaniem, ktére przeprowadza sie dla okreslonych rodzajow
dokumentéw opracowywanych lub przyjmowanych przez organy administracji albo inne
podmioty wykonujace funkcje publiczne. Do tych dokumentdw nalezg polityki, strategie, plany
lub programy w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki
wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa, rybotéwstwa, turystyki
i wykorzystywania terenu, wyznaczajgce ramy dla podiniejszej realizacji przedsiewzieé
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Pismem z dnia 19 maja 2020 r. (znak: Z5.7040.187.2020) Mazowiecki Panstwowy Wojewddzki
Inspektor Sanitarny uznat ze w przedmiotowej sprawie przeprowadzenie procedury, o ktérej
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mowa w Dziale IV pt. ,Strategiczna ocena oddziatywania na $rodowisko” ww. ustawy jest
bezprzedmiotowe.

Jednoczes$nie pismem z dnia 14 maja 2020 r. (znak: WOOS-111.410.242.2020.MM) Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie, uznat ze przedmiotowy projekt nie jest
dokumentem, dla ktdrego, zgodnie z art. 46 i art. 47 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2020 r., poz. 283, z pdin.
zm.), wymagane jest przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, gdyz
z analizy uwarunkowan, o ktérych mowa w art. 49 ww. ustawy (majgc na uwadze charakter
dziatan przewidzianych w dokumencie, ich rodzaj i skale oddziatywania na $rodowisko oraz
cechy obszaru objetego projektem) wynika, iz:

— przedmiotowy dokument nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewziec¢
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko,

— realizacja ustalen przedmiotowego dokumentu nie spowoduje znaczacego
oddziatywania na obszary Natura 2000,

— realizacja ustalen przedmiotowego dokumentu nie spowoduje znaczacego
oddziatywania na srodowisko.

W zwigzku z powyzszym, dokument pn. ,Strategia rozwoju elektromobilnosci w Ptocku” nie
wymaga przeprowadzenia strategicznej oceny odziatywania na srodowisko.

7.6. Monitoring wdrazania Strategii

Wdrazanie Strategii rozwoju elektromobilnosci w Ptocku powinno by¢ na biezaco
monitorowane zardwno w przestrzeni publicznej jak i na rynku prywatnym. Jednoczesnie
zaktada sie Raportowanie wdrazania w okresach czteroletnich. Przewiduje sie tym samym
opracowanie pieciu Raportéw:

— wroku 2024 — pierwszy raport za okres 2020-2023,

— wroku 2028 — drugi raport 2024-2027,

— wroku 2032 — trzeci raport 2028-2031,

— wroku 2036 — czwarty raport 2032-2035,

— w roku 2040 - raport kornicowy za okres 2036-2040.

Ktére w swoim podstawowym zakresie powinny zawiera¢ dane iloSciowe i jakosciowe
odnosnie:
— rozwoju elektromobilnosci na rynku prywatnym, w tym rodzaju i liczby pojazdéw;
— rozwoju ogdlnodostepnej sieci stacji fadowania pojazdéw elektrycznych, w tym
lokalizacje stacji tadowania oraz liczbe i charakterystyke punktéw tadowania;
— rozwoju elektromobilnosci we flocie gminnej, w tym rodzaju i liczby pojazdéw;
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— rozwoju elektromobilnosci w komunikacji miejskiej, w tym rodzaju i liczby pojazddw,
przebiegu wybranych tras (linii) oraz lokalizacje punktéw tadowania;

— zrédet oraz wielkosci finansowania zrealizowanych inwestycji;

— stanu jakosci powietrza;

— zrealizowanych dziatan informacyjno-promocyjnych;

— sposobu komunikacji z mieszkaricami Ptocka.

Raport powinien uwzglednia¢ zatozenia Analizy Kosztéw i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem autobusdw zeroemisyjnych przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
(dokument ten powinien by¢ aktualizowany co 3 lata zgodnie z Art. 37.1 UEPA) oraz zawiera¢
informacje, ktére do dnia 31 stycznia JST jest zobligowany (kazdego roku) do przekazania
ministrowi wiasciwemu do spraw energii oraz ministrowi wtasciwemu do spraw klimatu,
o liczbie i udziale procentowym pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem
ziemnym w uzytkowanej flocie pojazdéow - wedtug stanu na dzied 31 grudnia roku
poprzedzajgcego przekazanie tej informacji.

Opracowane Raporty z wdrazania Strategii elektromobilnosci w Ptocku po zatwierdzeniu
powinny zosta¢ umieszczone na stronie Urzedu Miasta Ptocka do publicznej wiadomosci.

Nalezy wzig¢ pod uwage, ze w przeciggu kolejnych lat (w perspektywie krotko-
i dtugookresowej), zardwno w otoczeniu zewnetrznym jak i w relacjach wewnetrznych, moze
zaj$¢ szereg zmian majacych istotne znaczenie dla rozwoju regionu i systemu transportowego.
Celowe bedzie wiec dokonanie przegladu, a w konsekwencji aktualizacji zapiséw niniejszej
Strategii. Ze wzgledu na metodologie opracowania przedmiotowego dokumentu,
wieloaspektowg analize, zaangazowanie na etapie tworzenia Strategii szerokiej grupy
Interesariuszy (samorzadu, spoteczenstwa i podmiotéw prywatnych), moze zajs¢ koniecznosé
weryfikacji celéw izatozen, co doprowadzi do zmian planéw inwestycyjnych zawartych
W niniejszym opracowaniu. Dziatania muszg by¢ bowiem dostosowane do aktualnych
kierunkéw rozwoju Miasta Ptocka, zmieniajgcych sie warunkéw prawnych, spotecznych
i gospodarczych oraz potrzeb i oczekiwan mieszkancéw. Zadaniem aktualizacji zapiséw
Strategii powinno by¢ zatem przedstawienie aktualnej diagnozy rozwoju obszaru,
z uwzglednieniem jego dotychczasowe] dynamiki, jak rowniez nowych trenddw i prognoz na
kolejne lata. Wyniki monitoringu wdrazania zawartych w dokumencie zadan powinny postuzy¢
jako podstawa do weryfikacji stusznosci obranego kierunku dziatan, ktory umozliwi
ewentualng aktualizacje Strategii we wczesniejszym terminie.

@
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