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1. INFORMACJE WPROWADZAJ ACE

Opracowanie Programu ochrony $rodowiska przed hatasem (POSPH) dla Miasta Ptocka jest
wypetnieniem obowigzku wynikajacego z art. 119 ustawy Prawo ochrony $rodowiska z dnia
27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. 2008 r. nr 25, poz. 150 z p6zn. zm.) oraz Dyrektywy 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. Celem POSPH jest wskazanie
dziatanh majgcych za zadanie na terenach, na ktérych wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu, zmniejszenie ucigzliwosci hatasowej do wartosci

dopuszczalnych.

Projekt Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Ptocka opracowany zostat
na podstawie umowy nr 4/WKS-1/2/1306/2011, zawartej 8 wrzeénia 2011 roku pomiedzy
Gming-Miasto Ptock z konsorcjum firm: Okregowe Przedsiebiorstwo Geodezyjno —
Kartograficzne ,OPEGIEKA” Spétka z o. o z siedzibg w Elblagu przy Al. Tysigclecia 11
(Lider konsorcjum) oraz ACESOFT Sp. z o0.0. z siedzibg w Sopocie, przy ul.

Kasprowicza 12.

Przed przedtozeniem Radzie Miasta Plocka Programu ochrony srodowiska przed hatasem
przeprowadzono konsultacje spoteczne projektu Programu. Zgodnie z art. 119 ust. 2a
ustawy Prawo ochrony $rodowiska, w celu zapewnienia spoteczenstwu czynnego udziatu
w postepowaniu wykorzystano wszystkie srodki prawne zagwarantowane w art. 39 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko,
tj.:

* podano do publicznej wiadomosci (na stronie internetowej UM) informacje o
prowadzonych konsultacjach spotecznych w sprawie projektu Programu oraz o 21-
dniowym terminie sktadania uwag i wnioskow, ze wskazaniem miejsca ich sktadania,

» zorganizowano otwarte spotkanie ze spoteczenstwem, na ktérym przedstawiono
najwazniejsze zatozenia Programu i zapewniono uczestnikom mozliwo$é wypowiedzi
i sktadania uwag i wnioskow,

e rozpatrzono i oceniono zgloszone uwagi i wnioski, i o ile bylo to mozliwe

uwzgledniono w projekcie Programu.

Niniejszy raport zawiera omowienie wynikéw przeprowadzonych konsultacji spotecznych

projektu Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Ptocka.
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2.  ORGANIZACJA KONSULTACJI

Konsultacje z mieszkancami Plocka zorganizowane zostaly w okresie od 19 kwietnia do
9 maja 2013 rok przez Wydziat Ksztattowania Srodowiska Urzedu Miasta. Konsultacje

przeprowadzone zostaty w formie:

e Otwartego spotkania z mieszkancami, ktére odbyto sie w sali UM w dniu 25 kwietnia
2013 w godz. 12:00 — 16:00;
- Zbierania uwag wptywajacych do skrzynki poczty elektronicznej na adres

e-mailowy: konsultacje.halas@plock.eu;

Whnioski dotyczace POSPH mozna bylo zgtaszaé rowniez w Wydziale Ksztattowania
Srodowiska Urzedu Miasta Plocka osobiscie, badz za pomoca poczty tradycyjnej. Wszystkie
wypowiedzi zostaly przyjete i rozpatrzone. W przypadkach, gdy zgtoszone wnioski, postulaty,
propozycje itp. byly uzasadnione, ale wykraczaly poza zakres POSPH, Wydzial
Ksztattowania Srodowiska Urzedu Miasta prowadzacy konsultacje spoteczne przekazat
otrzymana informacje do innych podmiotéw i organéw zgodnie z ich kompetencjami z prosbg

0 rozpatrzenie.
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3. ZGLOSZONE WNIOSKI | UWAGI

Wypowiedzi mieszkancow (uwagi i wnioski) zgtoszone zaréwno pocztg elektroniczna, jak i na

otwartym spotkaniu z mieszkancami, mozna podzieli¢ na dwie grupy:

A. Uwagi i wnioski' zglaszane przez mieszkancéw obszaréw zidentyfikowanych na

Mapie akustycznej i w projekcie Programu jako obszary zagrozen hatasowych;

B. Uwagi i wnioski zgtaszane przez mieszkancéw innych obszaréw miasta, ktore
dotyczyly koniecznosci ochrony przed halasem réwniez obszaréw niezidentyfikowanych na
Mapie akustycznej jako obszary zagrozone hatasem (w szczegdlnosci dotyczy to obszaru
przy ul. Czwartakéw), wzglednie ochrony przed hatasem od zrédet nieuwzglednionych na
Mapie akustycznej (w tym przypadku wniosek dotyczyt ucigzliwosci hatasu powodowanego
przez imprezy masowe) oraz uwagi dotyczace proponowanego w POSPH ograniczenia

predkosci ruchu samochodowego jako srodka redukcji hatasu;

tacznie za pomocy poczty elektronicznej oraz na otwartym spotkaniu z mieszkancami

zanotowano 9 wypowiedzi. W niniejszym omowieniu nadano im numery od 1 d 9.

Tres¢ zgtoszonych wypowiedzi (uwag i wnioskéw) z grupy A:

Nr 1. Wniosek zgtoszony przez mieszkancow ul. Wiosennej pocztg elektroniczng oraz na
spotkaniu otwartym z mieszkancami w UM. Wniosek dotyczyl przyspieszenia realizacji

zabezpieczen antyhatasowych, przewidzianych w POSPH dla obszaru przy ul. Wiosennej.

Nr 2. Uwaga zgtoszona pocztg elektroniczng przez mieszkanke budynku przy ul.
Kolegialnej (brak doktadnego adresu). W uwadze podkreslono ucigzliwosé hatasu
drogowego powodowanego ruchem samochodowym na ul. Kolegialnej. Zwrécono uwage na

szczegOlng ucigzliwos¢ autobusow komunikacji miejskiej.

Nr 3. Uwaga zgtoszona przez mieszkancow budynku przy ul. Kolejowej 43 na spotkaniu
otwartym z mieszkancami dotyczyta ucigzliwosci hatasu drogowego powodowanego ruchem
samochodowym na ul. Kolejowej oraz braku propozycji krotko- i $redniookresowych
zabezpieczen hatasowych dla tego obszaru. Apelowano o podjecie dziatan antyhatasowych

na tym obszarze.

! pod pojeciem ,wnioski” nalezy rozumiec, konkretne propozycje zmian zgtoszone przez uczestnikow konsultaciji.

Pod pojeciem ,uwagi” nalezy rozumie¢ kazdg inng forme wypowiedzi uczestnikow konsultacji.
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Nr 4. Wniosek zgtoszony poczta elektroniczng oraz na spotkaniu otwartym z mieszkancami
dotyczyt przekierowania ruchu ciezkiego transportu z zaktadéw BUDMAT i WECTRA nowym
tacznikiem z ulicg Graniczng do Al. Pitsudskiego. Ponadto zgtoszono uwage o koniecznosci
budowy ekranow akustycznych na odcinku Al. Pitsudskiego od wiaduktu Spétdzielcza do ul.
Otolinskiej. Wnioski i uwagi dotyczace tego obszaru zgloszone zostaly przez 5 mieszkancéw

ul. Krzywickiego.

Nr 5. Uwaga zgloszona pocztg elektroniczng przez mieszkanca budynku przy
skrzyzowaniu Alei Kilinskiego i ul.Sienkiewicza dotyczyta koniecznosci dziatah dla
zmniejszenia ucigzliwosci hatasu drogowego powodowanego ruchem samochodow i
motocykli. Autor uwagi zaleca konsekwentng kontrole poziomu emisji hatasu pojazdéw,
sposobu jazdy oraz przestrzegania przepisow jako $rodka prowadzacego do zmniejszenia
poziomu hatasu. Uwaza réwniez, ze proponowane ograniczenie predkosci do 30 km/godz.

nie przyniesie oczekiwanej redukcji hatasu.
Tres¢ zgtoszonych uwag i wnioskow z grupy B:

Nr 6. Whniosek zgloszony przez mieszkanke budynku przy ul. Czwartakéw 12/38. pocztg
elektroniczng oraz na spotkaniu otwartym z mieszkancami. Dotyczyt on koniecznosci
podjecia dziatan ochrony przed hatasem powodowanym ruchem samochodowym na ul.
Czwartakow, ale roéwniez na ul. Wyszogrodzkiej. Dodatkowym zrddlem ucigzliwosci

hatasowej jest zlokalizowany w poblizu budynku mieszkalnego przystanek autobusowy.

Nr 7. Uwaga zgtoszona przez mieszkancéw budynkéw potozonych w poblizu amfiteatru na
spotkaniu otwartym z mieszkahcami dotyczyta ucigzliwosci hatasu powodowanego przez

imprezy masowe i koncerty w amfiteatrze.

Nr 8i9. Uwagi trzech mieszkancow Plocka (razem z wypowiedzig nr 5) zgloszone
pocztg elektroniczng (bez podania adresu zamieszkania) dotyczyly zastrzezeh co do
skutecznoséci i mozliwosci wprowadzenia proponowanego w POSPH ograniczen predkosci

do 30 km/godz. na niektérych odcinkach ulic jako $rodka ochrony przed hatasem.
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4. ODPOWIEDZ | KOMENTARZ AUTOROW PO $PH

Ad. 1. Obszar zagro zony hatasem od ul. Wyszogrodzkiej na odcinku od ul. Harcerskiej

do ko ica ul. Wiosennej.

Whniosek mieszkancéw dotyczacy budowy zabezpieczen antyhatasowych zostat
uwzgledniony. Ekran, wzglednie wat akustyczny przy ul. Wyszogrodzkiej, chronigcy
mieszkancow przy ul. Wiosennej zostal zaproponowany do realizacji w terminie
krotkookresowym. Propozycje POSPH nie uwzgledniajg natomiast przyspieszen w ramach

realizacji dziatan krotkookresowych.

Ad. 2. Obszar przy ul Kolegialnej

Obszar przy ul. Kolegialnej jest przewidziany w propozycjach srodkow krétkookresowych

ochrony przed hatasem.

Ad. 3. Obszar przy ul. Kolejowej

W terminie krétko- i sredniookresowym nie ma mozliwosci realizacji sSrodkow ochrony przed
hatasem przy ul. Kolejowej. Obszar ten zostat wskazany do uwzglednienia w dziataniach
diugoterminowych. Uzasadnienie tej decyzji podane zostato w projekcie Programu ochrony

$rodowiska przed hatasem dla miasta Ptocka.

Ad. 4. Obszar przy ul. Chopina od. ul. Otoli  niskiej do ul. Spotdzielczej

Obszar przy ul. Chopina o najwiekszym zagrozeniu halasowym, na odcinku od ul. W.
Lachmana do ul. Otolinskiej, przewidziany jest w propozycjach $rodkéw sredniookresowych
ochrony przed hatasem. W odniesieniu do wniosku o przekierowanie ruchu ciezkiego
transportu z zakladow BUDMAT i WECTRA nowym #gcznikiem z ulicg Graniczng do ul.
Pitsudskiego, Wydziat Ksztaltowania Srodowiska zwréci sie do Petnomocnika Prezydenta
Miasta Plocka ds. Transportu Publicznego i Inzynierii Ruchu Drogowego z prosba o

przeanalizowanie mozliwosci uwzglednienia wniosku mieszkancow.

Ad. 5. Obszar ul. Sienkiewicza i Al. Kili hAskiego

Obszar przy ul. Sienkiewicza jest przewidziany w propozycjach srodkéw krotkookresowych,
obszar przy Al. Kilinskiego w propozycjach $sredniookresowych ochrony przed hatasem.
Whniosek o przestrzeganie przepiséw jest oczywisty i generalnie stuszny w kazdej dziedzinie i

nie wymaga zapisu w POSPH.
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Ad. 6. Obszar w otoczeniu ul. Czwartakow

Opracowanie programu ochrony $rodowiska przed hatasem ma $cisle okreslone ramy
prawne®. W szczegolnoéci musi opieraé sie na opracowanej mapie akustycznej i dotyczy¢
wyodrebnionych na jej podstawie obszarow zagrozeh. W ramach rozpatrywania wniosku
dotyczacego ucigzliwosci hatasowej przy ul. Czwartakow zostato stwierdzone, ze dotyczy to
obszaru z zabudowg mieszkaniowa wielorodzinna, ktéry wg Mapy akustycznej Miasta Plocka
nie jest obszarem zagrozonym hatasem drogowym. Obowigzujace dla obszaréw z zabudowg
mieszkaniowg wielorodzinng poziomy dopuszczalne wynosza: Lpwny =68 dB (wskaznik dla
doby) oraz Ly =59 dB) (wskaznik dla pory nocnej). Wg mapy hatasu drogowego na fasadzie
budynku przy ul. Czwartakéw 12 poziom Lpwn Wynosi 67 dB, a Ly 57 dB. A wiec sg one
odpowiednio 0 1 dB (Lpwy) i 2 dB (Ly) nizsze od wartosci dopuszczalnych. Z mapy hatasu nie
wynika wiec koniecznos¢ dziatan w ramach programu ochrony srodowiska przed hatasem.
Nie oznacza to, ze ruch samochodowy nie jest zrodtem ucigzliwosci dla mieszkancow
budynku szczegdlnie, ze dodatkowym zrodiem hatasu jest zlokalizowany w poblizu budynku
mieszkalnego przystanek autobusowy. W przypadku zmiany lokalizacji przystanku oraz
wprowadzenia innych zmian w organizacji ruchu na tym terenie Wydziat Ksztattowania
Srodowiska zwréci sie do Pelnomocnika Prezydenta Miasta Plocka ds. Transportu
Publicznego i Inzynierii Ruchu Drogowego z prosbg o przeanalizowanie mozliwosci

dokonania tych zmian.

Ad. 7. Uwagi dotycz ace uci azliwo $ci hatasu powodowanego przez imprezy masowe i

koncerty w amfiteatrze .

Jak wspomniano wyzej opracowanie programu ochrony srodowiska przed hatasem ma $cisle
okreslone ramy prawne'. Musi opieraé sie na opracowanej mapie akustycznej, dotyczyé
wyodrebnionych na jej podstawie obszarO6w zagrozen hatasowych powodowanych tylko
przez hatas drogowy, szynowy i przemystowy. Program nie odnosi sie do ucigzliwosci
hatasowych krétkotrwatych wystepujacych nieregularnie, jakimi sg tzw. imprezy masowe.
Rozwigzanie problemu hatasu emitowanego w trakcie imprez masowych wymaga odrebnej

regulacji przez odpowiednie organy UM, poza dziataniami wynikajgcymi z Programu.

! Dokiadne informacje o podstawach prawnych podane zostaly w czesci opisowej Mapy akustycznej miasta

Ptocka oraz w projekcie Programu.
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Ad. 8i09. Uwagi dotycz ace zastrzezen co do mo zliwos$ci wprowadzenia
proponowanego w PO SPH ogranicze n predkosci do 30 km/godz. na niektérych

odcinkach ulic jako $rodka ochrony przed hatasem.

Z uwagi na stosunkowo czesto wyrazang watpliwosé, co do skutecznosci dziatan
polegajacych na ograniczeniu predkosci ruchu samochodowego jako sposobu ograniczenia

hatasu drogowego, problem ten zostanie oméwiony ponizej bardziej szczegétowo.

Ograniczenie predkosci w warunkach miejskich jest w wielu przypadkach jedynym sposobem
zmniejszenia ucigzliwosci hatasowej. (Np. ekran mozna zaproponowac tylko w wyjatkowych
sytuacjach na obrzezach miasta, tzw. ,ciche" nawierzchnie drenowe nie sg skuteczne dla
predkosci ruchu 30-50 km/godz., nasadzenia zielenig wspomagajg jedynie inne srodki
redukcji np. waly ziemne lub ekrany, ale jako samodzielny $rodek redukcji nie sg

wystarczajgco skuteczne).

Jak wynika z zamieszczonego nizej diagramu, wielko$¢ redukcji poziomu hatasu przy
ograniczeniu predkosci ruchu samochodéw z 50 km/godz. do 30 km/godz. (takie zalecenia
sg w POSPH) zalezy od rodzaju pojazdéw. Dla pojazdéw ciezarowych wynosi ona ok. 2 dB,
a dla osobowych ok. 6 dB. Przy ,mieszanej" strukturze ruchu z udzialem samochodow
ciezarowych wynoszacym 3-5 % oczekiwane zmniejszenie poziomu hatasu przy
ograniczeniu predkosci ruchu z 50 km/godz. do 30 km/godz. wynosi ok. 3 dB. JeSli
ograniczenie predkosci potaczone jest z wymiang uszkodzonej nawierzchni na standardowa,
nowg nawierzchnie asfaltowa (gtadki asfalt lub MSA) rezultat catkowity wynosi ok. 5 dB w

stosunku do stanu przed wymiang nawierzchni i przed ograniczeniem predko$ci.
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Diagram 1. Redukcja hatasu pojazdow lekkich i cigzkich, w zaleznosci od zmiany
predkosci ruchu (patrz rowniez POSPH, rys. 9.5)

W przypadku sieci drogowo ulicznej Plocka ograniczenie predkosci do 30 km/godz. w
okresie catej doby jest obecnie decyzja bardzo trudna. Spowodowane jest to przede
wszystkim ograniczong przepustowoscig wielu ulic. Na niektérych odcinkach w godzinach
szczytu jest ona wykorzystana w 100%. W takiej sytuacji ograniczenie predkosci moze
prowadzi¢ do dodatkowych perturbacji w ruchu, a w konsekwencji nawet do wzrostu poziomu
hatasu. Szersze stosowanie ograniczenia predkosci w okresie catej doby bedzie mozliwe
dopiero po wiagczeniu do sieci drogowo-ulicznej planowanych drég obwodowych, ktére
spowodujg przesuniecie ruchu tranzytowego i miedzydzielnicowego z centralnych czesci
miasta na drogi obwodowe, co moze doprowadzi¢ do powstania rezerw w przepustowosci na

odcinkach ulic obecnie zattoczonych.

Jak wynika z zamieszczonych ponizej rysunkéw pokazujacych dobowy rozkiad natezen
ruchu, natezenie ruchu w godz. 20:00 - 6:00 jest 40-60% mniejsze w poréwnaniu z
godzinami szczytu. Ograniczenie predkosci ruchu w tym przedziale czasowym nie powinno

powodowac¢ zakidcen w ruchu.

Wykr. 1.4.3.4. Procentowy udzial w dobie poszczegoélnych rodzajow pojazdow

B,00%

T00%

6,00%

] RN
7
\

udziat dobowy
4
¢
-
|

o
=]
2

1=/

£ P P B o S P N P R B P e B N B P B P R e P

B I SO L O g F@_ $
3 P 9@& S HF TS bes? FEEFFFTEFES & & c§< ﬂcﬁf S
godzina | w—pmmosobowe ==l dostawcze ==—lee=ciezarowe —e=mrnzem |

Rys. 1. Natezenie ruchu zewnetrznego w poszczego6lnych godzinach doby. (Wg
opracowania: Plan rozwoju sieci drogowej z uwzglednieniem transportu zbiorowego dla
miasta Ptocka na lata 2009-2035)
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Wykr. 1.5.3.1. Procentowy udzial w dobie poszczegdinych rodzajow pojazdéw
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Rys. 1. Natezenie ruchu wewnetrznego w poszczegdlinych godzinach doby. (Wg
opracowania: Plan rozwoju sieci drogowej z uwzglednieniem transportu zbiorowego dla
miasta Ptocka na lata 2009-2035)

Z powyzszych powodow proponujemy ograniczenia predkosci ruchu wprowadzac¢ etapowo:

W pierwszym okresie, do czasu realizacji drog obwodowych, ograniczenie predkosci
powinno dotyczy¢ tylko pory nocnej. Poniewaz w porze nocnej (godz. 22:00 - 6:00) natezenie
ruchu jest znacznie mniejsze, wprowadzanie ograniczenia predkosci do 30 km/godz.
mozliwe jest przed realizacjg drog obwodowych. Z cata pewno$cig nie spowoduje ono
zakiécen w ruchu. Po wybudowaniu drog obwodowych ograniczenie predkosci nalezy

stopniowo rozszerzaé na pore wieczorowg i ewentualnie rowniez dzienna.

Ograniczenie predkosci w porze wieczorowej (godz. 18:00 - 22:00) oraz nocnej (godz. 22:00
- 6:00) ma na celu przede wszystkim ochrone przed hatasem w okresach przeznaczonych na
odpoczynek i regeneracje. Jak wspomniano w rozdz. 8 POSPH, skutki oddziatywania hatasu
to m.in. utrudnienie snu i wypoczynku, ktére mogg prowadzi¢ do wielu schorzen, ale réwniez
do obnizenia wydajnosci pracy. Brak mozliwosci regeneracji i odpoczynku moze
spowodowac nieodwracalng gluchote. Szczegdlne znaczenie pory wieczorowej i nocnej dla
ochrony przed halasem znajduje swoj wyraz réwniez we wskazniku dobowej oceny hatasu
Lown (patrz. rozdz. 3.2.3 POSPH), przy wyznaczaniu ktérego do poziomu hatasu w porze
wieczorowej dodajemy 5 dB, a dla pory nocnej 10 dB, jako poprawke na wiekszg ucigzliwosé

hatasu w porze wieczorowej i nocnej.
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Ograniczenie predkosci jazdy w porze wieczorowej i nocnej do 30 km/godz. spowoduje

zmniejszenie poziomu hatasu (w wymienionych porach) o ok. 3 dB.

Dziatania polegajace na ograniczeniu predkosci proponowane sg na wielu odcinkach ulic, na
ktérych niedawno wykonano lub w najblizszych latach zostanie wykonana przebudowa i
modernizacja. W takich przypadkach taczny efekt redukcji hatasu wskutek ograniczenia
predkosci oraz nowej nawierzchni wyniesie o ok. 5 dB. Poniewaz do wyznaczania dobowego
wskaznika oceny hatasu Lpwy uwzglednia sie hatas w porze wieczorowej i nocnej, z
dodatkiem ww. poprawek, zmniejszenie poziomu hatasu w porze nocnej lub w porze

wieczorowej i nocnej powoduje rowniez zmniejszenie warto$ci wskaznika dobowego.

Reasumujac, w wyniku przebudowy i modernizacji drég oraz ograniczenia predkosci w porze
wieczorowej i nocnej do 30km/godz. oczekiwane jest zmniejszenie poziomu hatasu

ocenianego wskaznikiem Lpwn 0 2-3 dB oraz poziomu wskaznika Ly ok. 5 dB.

Przyjmujac, ze S$rednia dlugos¢ drogi w podrézach miejskich wynosi ok. 10 km, na ich
pokonanie z predkoscig 60 km/godz. potrzeba 10 min. Jesli cze$é tej drogi (ok.1 km)
stanowityby odcinki z ograniczeniem predkosci do 30 km/godz., to catkowity czas podrozy
trwalby jedynie o jedng minute diuzej. Czas podr6é zy diluzszy o jedng minute to
uciazliwo $€¢ niewspoétmiernie mniejsza od uci azliwo §ci powodowanej ci agtym,

nadmiernym poziomem hatasu.

Nalezy podkreslié, ze dziataniom ograniczajgcym hatas drogowy, polegajacym na
ograniczeniu predkosci jazdy, musi towarzyszy¢ szeroka akcja informacyjna, zaréwno w
$rodkach masowego przekazu, jak i na portalu internetowym UM. Cel tych dziatan musi
zostac jasno sformutowany i dotrze¢ do wszystkich mieszkancow. Akcje informacyjng mozna
np. potaczy¢é z pokazem i treningiem ekologicznego sposobu jazdy samochodem

organizowanym w ramach projektu ,Ecowill"".

! Projekt Ecowill jest czeScig programu Inteligentna Energia - Europa i jest dofinansowany ze $rodkéw Komisji
Europejskiej. Jest to kontynuacja projektu Ecodriven promujgcego efektywne energetycznie zachowania wéréd
kierowcow. Komisja Europejska od lat prowadzi dziatania na rzecz zréwnowazonego i mniej ucigzliwego dla
srodowiska transportu. Przyktadem takiego dziatania jest prowadzony w 13 krajach (réwniez w Polsce) projekt
Ecowill, kladacy nacisk na popularyzacje i nauczanie ekojazdy wsrdd kierowcow oraz kandydatow na kierowcow.
Celem projektu jest zmiana zachowan kierowcéw (tak amatoréw, jak i profesjonalistow) poprzez szerokag
popularyzacje i wdrazanie zasad ekojazdy, zwiekszenie bezpieczenstwa drogowego oraz redukcje emisji gazéw
cieplarnianych. W ramach projektu Ecowill w kazdym kraju przeszkolono instruktoréw, ktorzy tworzg europejskg
sie¢ certyfikowanych nauczycieli ecodrivingu. Powstat takze system krétkich szkolen, podczas ktorych kierowcy
mogg w praktyce opanowaé zasady ekojazdy. Polskim partnerem projektu Ecowill jest Krajowa Agencja
Poszanowania Energii S.A. (Zrédio: Informacje prasowe projektu Ecowill. Link PR, tel. 22 — 356 19 11, mail:
basia@linkpr.pl.
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